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RESUMO

A pista de pousos e decolagens € a principal astride um aerédromo. Atualmente o
Aeroporto Internacional Salgado Filho da cidade Riwto Alegre possui como fator
preponderante a limitagcdo no tangente ao quanttae passageiros e a capacidade de
cargas embarcadas devido a curta extensao dalpistderido aerédromdeste trabalho
contemplard os requisitos de estudo no tocantepdiay@o da pista do Salgado Filho para
obtencdo daima perspectiva de melhor aproveitamento dos reswsendo que estes
irdo provavelmente impactar positivamente na ecéaao estado do Rio Grande do
Sul com o advento de trafego de aeronaves de gnaode transportando grandes
montantes de cargas oriundas da exportacdo e @gportde produtos diversosmn
como fazendo a aplicacdo dos estudos para queoaaaero Boeing B747-400 opere no
Aeroporto Internacional Salgado Filho em Porto Adeg

Palavras-chave: Aeroporto Internacional SalgadwoFiEconomia do estado do Rio
Grande do Sul. Exportacdo e importacao.
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1 INTRODUCAO

O transporte aéreo mundial esta sujeito as pditiearegulacéo de cada pais, as quais
tém passado por mudancas profundas desde a déeeadQ70, acompanhando as
transformac¢des do contexto historico-econdmico lddadjzacdo. O modal aéreo é
considerado parte fundamental na integracdo ndceona desenvolvimento regional,
social e econdbmico de um pais, principalmente pairasil que possui dimensdes

continentais.

O transporte aéreo brasileiro vem apresentandaihiosos anos um crescimento na
demanda que n&do havia sido previsto. Este creswm&o foi acompanhado pelo
desenvolvimento da infraestrutura aeroportuaria.ssBe maneira, 0s principais
aeroportos brasileiros operam no limite de suasadpdes ou além. Os principais
aeroportos brasileiros sdo administrados pelo ®overepresentado pela Empresa
Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria (Inf@er

A analise dos aeroportos do Brasil revelou qudraestrutura € um fator limitante para
o desenvolvimento do transporte aéreo do Pais.nauoente, no inicio dos anos 2000,
observa-se um maior envolvimento dos pesquisadbrasileiros na discussdo do

transporte aéreo civil.

O setor aéreo brasileiro com seu alto grau de ionesto da demanda tem observado na
infraestrutura aeroportuaria, um de seus maioregalys. Esta situacdo vem ocorrendo
em meio a um grande numero de opinides, sem gé@epos técnicos sejam levados

em consideracdo até mesmo pela inexisténcia danoses

A discussdo dos problemas nos aeroportos sempaeel@v consideracdo parametros
definidos pela literatura internacional, os qua® stilizados no planejamento de
aeroportos em todo o mundo. Assim, é importantdheoerem-se e discutirem-se 0s
parametros dos aeroportos brasileiros em relaca@eraportos de outras partes do
mundo, principalmente no que concerne a infraastgretendida no futuro.

Assim, delimitou-se o ano de 2030 como ano base paomparacdo. A ampliacdo da

pista do Aeroporto Internacional Salgado Filho, Borto Alegre, é um verdadeiro



marco para a economia gaucha. A atual realidadealescomo fator preponderante a

limitacdo no tangente a capacidade de cargas eatza.c

Foi realizado um estudo sisteméatico e bem abraagepedido do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (MCKINSEY & COMWY, 2010),
objetivando projecdes, diagnosticos e recomendguéi@sos horizontes de 2014, 2020
e 2030 tangiveis ao setor de transporte aéreo slgageiros e cargas em ambito
nacional e especificamente para a cidade de Postréd

A andlise dos dados, nesta pesquisa, foi feita petaparacdo entre as projecdes
oriundas do estudo do BNDES, informacdes obtidasojwa Infraero (EMPRESA
BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA) e dotsi governamental
do Ministério do Desenvolvimento, Industria e Coon@rgque tem programa dedicado
que informa montantes, tipos de produtos e a péousad das cargas transportadas em

varios modais diferentes, inclusive do setor aéenpminado Aliceweb.

Este trabalho tem o objetivo de elencar as pealdides da ampliacdo da pista do
Salgado Filho, apresentando os diversos fatoresageendicionam, tais como o seu
comprimento e sua largura necessarios para opedEderonaves de grande porte
como o Boeing 747-400F. Além disso, o trabalhamensurar a projecao do provavel
impacto positivo na economia do estado do Rio Grathal Sul com o advento de
trafego de aeronaves transportando grandes most@dateargas oriundas da exportacédo

e importacao de produtos de alto valor agregado.



2 DIRETRIZES DA PESQUISA

As diretrizes para desenvolvimento do trabalhod&&eritas nos proximos itens.

2.1. QUESTAO DE PESQUISA

A questéo de pesquisa do trabalho é: qual a pwjeggrovavel impacto positivo na
economia do Rio Grande do Sul no tangente aosipaiscprodutos de exportagéo e
importacdo, caso opere com a aeronave 747-400Faamdgacéo da pista do Aeroporto

Salgado Filho comparativamente a realidade ataalgevisdes para 2030?

2.2. OBJETIVO DA PESQUISA

O objetivo do trabalho é a avaliacdo da projecasat@mcao positiva na economia do
estado do Rio Grande do Sul, referentes a exportaca importacdo dos principais
produtos do setor via modal aéreo, relativos aemtivda ampliagdo da pista o Salgado
Filho em Porto Alegre, em relagéo a realidade & previsdes para 2030, bem como
a utilizacédo da aeronave Boeing 747-400F.

2.3. HIPOTESE

Tem-se como hipétese do trabalho que ocorrerA mgié previsto de

aproximadamente 80% na arrecadacdo de impostosamoraia do estado do Rio
Grande do Sul provenientes do transporte aéreoadgas, via aeronave 747-400F
oriundas de exportacdo e importacdo dos principaigutos, imediatamente apos o
acréscimo de comprimento da pista do Aeroportanatgonal Salgado Filho.

2.4. DELIMITACOES



O trabalho delimita-se a avaliar o quanto ira ame&r junto a economia do Estado
com a ampliacdo da pista do Aeroporto Salgado Fthaelagdo ao transporte aéreo de
cargas via aeronave Boeing 747-400F comparadoah ratalidade e a projecédo para o
ano de 2030.

2.5. LIMITACOES

O trabalho apresenta as seguintes limitacoes:

a) os valores foram estimados para exportacéo eriagdo considerando-
se o valor do Dolar igual a R$ 3,00;

b) apenas os principais produtos exportados e iaghas pelo Rio Grande
do Sul foram considerados na analise;

c) o periodo do estudo em questdo compreende neaR0t4 a abril de
2015, coletando-se dados sobre os tipos e montalgesargas no
terminal de logistica de cargas de Porto Alegre.

2.6 DELINEAMENTO

O trabalho sera realizado através das etapas afadas a seguir, que estao

representadas na figura 1, e sdo descritas nosmm®yparagrafos:

a) pesquisa bibliogréfica;

b) levantamento dos tipos e montantes de cargastexlps;
c) levantamento dos tipos e montantes de cargaziagas;
d) somatério geral dos respectivos levantamentos;

e) comparacao dos dados atuais com a projecao3@e 20
f) andlise dos resultados e conclusdes.

Figura 1 — Representacdo esquematica das etapasaizisa
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(fonte: elaborado pelo autor)

A pesquisa bibliografica sera a primeira etaparmefo de pesquisa e se estendera por
todo o periodo do trabalho. Inicialmente sera faif@esquisa bibliogréafica referente ao
levantamento dos principais tipos de produtos etambes de cargas aéreas exportadas e
importadas com seus respectivos somatorios genaisdos do Aeroporto Internacional
Salgado Filho situado na cidade de Porto Alegre parte da etapa seguinte, a
comparacgao entre os dados atuais e a projecao paade 2030.

Com a etapa de analise dos resultados e conclusées, possivel comparar o
desempenho dos diferentes dados fornecidos eNDES, Infraero e o programa do
Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comérgxterior denominado Aliceweb.
Finalmente serd possivel comparar os dados ohbtidioar conclusdes, com bom senso
e imparcialidade, dos resultados mais preciso®esosotangiveis a fatores externos que

levardo a credibilidade dos dados coletados.

3 BREVE HISTORICO DA AVIACAO NO BRASIL



A aviagdo comercial no Brasil teve inicio em 198&gundo Rodriguég2005 apud

MONTILHA, 2007). Em junho deste mesmo ano era falada Varig (Viagdo Aérea
Rio-Grandense), sendo esta, a primeira companhiga adrasileira. Segundo
Beting’(2007 apud MONTILHA, 2007), a VARIG, desde o inictoansporta cargas

aéreas em seus V0oS.

A Viacao Aérea Sdo Paulo (VASP), criada por um grdp empresarios nacionais,
comecgou a voar em 1933, operando as linhas entr®&3&o, Ribeirdo Preto, Uberaba,
Séo Carlos e Rio Preto. ApoOs dificuldades finamsgila VASP foi absorvida pelo
estado de S&o Paulo ainda em 1934. Na década @& 498mpresa ampliou sua
operagdo no interior de Sdo Paulo. Em 1933 foi ddada Aerolloyd Iguassu, que
operou as ligacbes entre Sao Paulo, Coritiba, Uleires Florianopolis, até ser vendida
para a Vasp em 1939 (CASTRO E LARNY, 1993).

A empresa Aerovias Brasil, fundada em agosto d@,li@tebeu permissao para operar
no Brasil em 25 de setembro de 1942. A AeroviasiBnaiciou voos comerciais para
Miami ja em 1943, utilizando dois avibes LockhedeH. A empresa foi vendida para a
Real Aerovias Brasil em 1954 (SONINO, 1995).

Segundo Sonino (1995), a Real Aerovias, entdo arma@anpresa aérea brasileira,
ocupava, em 1955, a sétima posi¢cdo no mundo enoseaiinfrota de avides. Em 1961 a
Real Aerovias foi vendida para a Varig.

A VARIG comecou a voar para outros estados alémiddGrande do Sul em 1942. Na
década de 1940 a empresa se consolidou no tramsjmrtéstico. A Varig conquistou
uma importante posicdo no transporte internaci@walvencer a disputa pela linha
internacional mais cobicada, aquela com destindade americana de Nova York, em
1953. Em 1959 a VARIG comeca a operar o primeiraaa jato no Brasil, o Caravelle
(SONINO, 1995; CASTRO e LARNY, 1993).

Além da consolidacdo da VARIG, a década de 195@nfmicada pelo crescimento da
VASP e pela criacdo da empresa Sadia-Transbrasiimédiato pés-guerra, a VASP

comprou diversas aeronaves DC-3. Na década de 2a98ASP modernizou sua frota,

'RODRIGUES, M.Transporte aérea propostas para o set@ao Paulo, 2005. Disponivel em
<htpp://www.fiesp.com.br/download/logistica/aéretizn Acesso em: 22 nov. 2014.

’BETING, G.Transporte Aéreo de CargasRio de Janeiro, 2007. Disponivel
em:<htpp://www.jetsite.com.br/2006/mostra_destaocaash?whichpage=3&pagesize=1&codi=66>



adquirindo avides Scandia A-90 e Vickers Viscowttequados para voos de longa
distancia. Desse modo, a VASP consolidou sua pmsigdmercado de voos diretos
entre os principais destinos domésticos — Rio deida S&o Paulo, Santos e Brasilia.
Em 1955 foi fundada a empresa Sadia S/A Transpéwesos, que teria seu nome
mudado, em 1972, para Transbrasil Linhas AéreagFEREIRA, 1987).

Segundo Sonino (1995), apesar da expansdo das sampmacionais, a maior frota
brasileira, em 1946, era a da Panair do Brasil,pasta de cinco avides Constellation,
dez DC-3 e cinco Catalinas. Castro e Larny (19%3fatam que a forte expanséo da
Panair ocorreu na segunda metade da década dedi8#@o a empresa iniciou voos
para Londres, Paris, Roma, Cairo, Istambul e FrahkfA companhia manteve a
lideranga no mercado brasileiro até 1965, quands swtorizagdes de voo foram

suspensas e suas linhas internacionais foram egfzsspara a Varig.

Ao final, chegou-se ao consenso de que havia ssidegle de que se instaurasse uma
politica de estimulo a fusdo de empresas, assinegra o periodo de “Regulagéo
Estrita”, marcado por barreiras legais a entradayalacdo dos precos. Segundo o ipea
(2010, p.15).
O elevado grau de intervencdo governamental nacé@viaivil brasileira
esteve ligado, por um longo periodo, as necessidesteatégicas de inducao
do desenvolvimento nacional e da ocupacéo temligoior ser considerada
atividade pioneira. A grande proliferacdo de engsesreas nas décadas de
1950 e 1960 gerou um ambiente de competicdo prealaitujas graves
consequéncias foram penosamente corrigidas a desten grau ainda maior
de intervencionismo. Estas tendéncias cristalizaramas autoridades

aeronauticas brasileiras, um compreensivel recdm lperdade mais ampla
dos mecanismos de mercado.

Durante esse periodo regulatorio, os precos eeagiéncias de voo passaram a ser
ditadas pelo Estado, que também limitou a entraaalas companhias aéreas. O
mercado doméstico foi divido em dois segmentosaciomal e o regional. Para a
definicdo do mercado regional, o pais foi dividela cinco grandes areas. Cada area
era monopolio de uma empresa regional. A regidtenera controlada pela Taba, a
regido centro-sul, pela Rio-Sul, a regidao nordgstéa Nordeste, o Centro-Oeste, pela
Votec, e os estados de Sao Paulo e sul do MatsGrpsla TAM (PEREIRA, 1987).

% IPEA. Panorama e Perspectivas para o transporte aéreo frasil e no Mundo. Série eixos do
desenvolvimento, n. 54. Brasilia: Ipea, 2010.



Segundo Pereira (1987), o processo de concentoigarercado foi fortalecido com a
aquisicao da Cruzeiro do Sul pela VARIG, em 1975ue Ihe permitiu alcancar a
totalidade dos voos internacionais e uma partiépate 35% do mercado de transporte
aéreo domestico. A forte expansdo da economialdirasentre 1967 e 1980 resultou no

crescimento vigoroso da demanda por transport@.aére

Outro marco da atualizacdo tecnoldgica da frotailleiea ocorreu, em 1980, com o
inicio da operacdo do Airbus A-300 pela Varig eap€lruzeiro, e da operacdo do
Boeing B-747 na rota Rio de Janeiro a Nova Yorkapérig, em 1981. Na década de
1980, o endividamento das empresas estimuladoxpectativas de receitas que nao se
confirmaram, se associou ao aumento dos custosacpeais e financeiros e ao
controle de precos, provocando um grave desedquilibconémico-financeiro nas
empresas do setor aéreo (SONINO, 1995).

As trés maiores empresas do setor aéreo brasibigaram aos anos 1990 numa
situagdo financeira insustentavel. A VASP, privadiz em outubro de 1990, com
resultados negativos, a Transbrasil num regimdahé@cia, e a VARIG operando com

baixa rentabilidade e fortemente endividada. Emdogados anos 90, surgiram as
primeiras operadoras exclusivamente de transp@rieoade cargas do Brasil. Dentre
elas, destacam-se Itapemirim, Digex cargo, ABSAasBrex e TCB. Atualmente, as

empresas de transporte aéreo de cargas com magmy@desno cenario nacional sao
ABSA, Beta, Itapemirim, Variglog, Correios e TAM pness (SONINO, 1995).

Também no periodo 1999-2002, a economia brasilekperimentou um baixo
crescimento econdmico. Entre 2003 e 2010 o setdratisporte aéreo apresentou um
impressionante crescimento. O desempenho do trdaspéreo foi muito superior ao
PIB. A retomada do crescimento macroeconémico &rmhr 2003 foi crucial para o

crescimento do setor aéreo brasileiro.

O Brasil tem dimensdes continentais e diferent@ gi& acessibilidade aos mais de 5
mil municipios da nacdo. As politicas publicas dest§o poderiam investir na
viabilidade do acesso a pequenos municipios impi@dgpara a economia, ter acesso a
aerédromos locais com intuito de escoar cargaso@ups diversos de forma agil e
também proporcionar a populacdo a possibilidadendbilidade, oferecendo maior

agilidade nos processos e incentivando a econauéd |






4 A INFRAERO, A ATUAL SITUACAO E A PREVISAO FUTURA
DO SALGADO FILHO

O presente capitulo abordarda as questdes referentesual administradora do
aerédromo e suas peculiaridades, bem como, astexdsticas do aeroporto atual e

ampliado, ou seja, 0 alcance atual e previstoeg@nave tipo.

4.1. PECULIARIDADES DA ADMINISTRACAO DO SALGADO
FILHO

Atualmente a principal administradora dos aeropotasileiros € a Empresa Brasileira
de Infraestrutura Aeroportuaria (INFRAERO), sendsponsavel pela administracao de
67 aeroportos publicos, 34 Terminais de Logiste&drgas (TECA) e 75 unidades de
apoio a navegacdo aérea. Ela também € responsévebdequar a capacidade
aeroportuaria a demanda, provendo melhorias emestiiutura para atender de maneira
satisfatoria os passageiros. Seus aeroportos s@ongiveis por 97% da movimentacao
de passageiros do Pais, o que equivale a cerc@® drilades de pousos e decolagens
em 2011. Segundo informagdo da Infraero (EMPRESAASREIRA DE
INFRAESTRUTURA  AEROPORTUARIA, 2012), foram transpaos
aproximadamente 180 milhdes de passageiros e ljltionde toneladas o que

equivalem cerca de 17% da receita liquida da erapres

A rede TECA possui equipamentos modernos e infistesd para receber produtos e
mercadorias dos mais diversos tipos de cargas eorapradioativa, perecivel ou ndo e
ainda aquelas que necessitam de sistema de raffgger Dentre 0s principais

equipamentos que sdo utilizados nos Terminais dgstioa de Cargas destacam-se
aparelhos de raio X, balancas com capacidadeg®ddbneladas, camaras frigorificas
para diversas temperaturas, docas com plataformedadoras, empilhadeiras de

diversas capacidades, maquinas envelopadoras,aegempos medidores de radiacéo,
racks fixos e moveis, transportadores elevadores autpatits, varredouras, tratores

rebocadores e transpaleteiras manuais e elétricas.



A carga aérea divide-se em internacional e dongédtié necessidade de acondicionar a
carga aérea internacional, de importacdo ou dereqdw, em local separado. Essa
necessidade € devido a tramites burocraticos,ridssanitéria e servicos aduaneiros de
alfandega para que o0 processo seja transparenten&oddas normas vigentes
(EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARI&012).

Existem duas possibilidades de transportar cargaBrasil, sendo elas nos pordes de
aeronaves de passageiros ou em aeronaves exclesteaoargueiras. No Pais, a maior
parte das cargas € transportada em cargueiroseresimalmente sdo de grande porte,
assim demandam grandes areas para taxiamento, raampermanéncia das mesmas.
Portanto, muitos aerédromos deixam de receberctigueiros de maior dimensao,

impactando negativamente na economia local.

O Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico eidbd®8NDES), através da
agéncia contratada Mckinsey&Company, desenvolvelesimdo referente ao setor de
transporte aéreo de passageiros e cargas no BVEEHINSEY & COMPANY,2010).

O referido estudo abrange os 20 maiores aeropodci®nais, sendo que 13 destes ja
apresentam deficiéncias de infraestrutura nos tetiside passageiros com consequente
reducao do nivel do servico prestado ocasionar@onmaiores centros do pais, variados

transtornos como, por exemplo, atrasos em voos.

Segundo o Relatério Consolidado do BNDES (MCKINS&YCOMPANY, 2010), a
Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) realizows ultimos anos um gradual
processo de liberacdo tarifaria que incentivou acewéncia entre as principais
companhias aéreas fazendo que o preco médio pénpiro voado tivesse queda de
aproximadamente 48%. O relatorio afirma que, a médiongo prazos, a projecao de
aumento real na demanda, tanto cargas como passaggra em torno de 2,4 vezes o

atual modal aéreo nacional.

O Brasil é um dos poucos paises do Mundo onde gye¥encia o sistema aéreo é a
Forca Aérea, através do Comando da Aeronauticaeldéssidade de reavaliar fungfes
dentro do modal, ja que os 6rgaos e setores enlsiiEm funcdes especificas e ndo
cumulativas. O modelo de gestdo, na maioria dosepaié que o Ministério dos

Transportes fica diretamente envolvido, principaiteeno planejamento da matriz de



transporte dos mesmos e outras instituicbes exepapel secundario, ndo menos
importante, no referido modal (MCKINSEY & COMPAN¥010).

Segundo o Mckinsey & Company (2010), expansédo fladstrutura aeroportuaria

brasileira desponta como necessidade imediata eriampe para que 0 pais possa
atingir o “pleno potencial’. Ha indicativos que suogm investir no patio de manobras e
aperfeicoamento no controle de trafego aéreo, a&minimizar os impactos no tempo
necessario de viagem, assim permitiriam rotas cagadlo mais direto, proporcionando
economia de tempo, menor consumo de combustivalpmee custos operacionais,

menor quantidade de emissdo de poluentes, porteméoverdadeira melhoria para o

sistema da aviagao nacional.

O Relatério Consolidado do BNDES (MCKINSEY & COMPXAN 2010) obteve

resultados e projecdes para os anos de 2014, 2P@80e Com auxilio desses dados, 0
presente estudo em questdo ira avaliar o provayehdto na economia do estado do
Rio Grande do Sul em relacdo a ampliagdo da pastaedoporto Internacional Salgado
Filho no tangente a importacdo e exportacdo domcipais produtos e cargas

processados pelo TECA do Salgado Filho.

Segundo Lim&(2011):

O terminal existente hoje em dia, bem acanhadogpgarado em uma
estrutura para opera¢fes nacionais e outra panag@@s internacionais.
Teremos, entdo, uma estrutura que congregard tadasperacdes de
logistica, com as infraestruturas de apoio, 6rgiexsalizadores e patio
préprio, para comportar simultaneamente operacoe®m @té quatro
aeronaves Boeing 747 ou até seis aeronaves de pemner

No Aeroporto Internacional Salgado Filho, as old@mampliacdo do TECA ja estdo em
pleno andamento, fato este a ser ilustrado no dEcdeste capitulo (EMPRESA
BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014c).

4.2. CARACTERISTICAS E LOCALIZACAO DO AEROPORTO

“Informac&o obtida do website da editora Pini, digpel em:
<http://infraestruturaurbana.pini.com.br/solucoematcas/4/ampliacao-do-aeroporto-de-porto-alegre-
220105-1.aspx>, publicado em junho/2011 por Edu@ampos Lima em referéncia a entrevista com o
Superintendente Geral da Infraero no Aeroportaihateional Salgado Filho em Porto Alegre, senhor
Jorge Herdina.



O Aeroporto Internacional Salgado Filho esta sibuad municipio de Porto Alegre, no
estado do Rio Grande do Sul, possui area de apad@mente 3.600.000 m2, sendo o
principal do cone sul do pais (BRASIL, 2010). Aatpista do Aeroporto Salgado

Filho possui 2280 m de extenséo e 42 m de largura.

O aerédromo possui duas cabeceiras para execugimuges e decolagem, sendo estas
denominadas de cabeceira 11 e cabeceira 29. A aebetl tem as seguintes
coordenadas geograficas: 29° 59" 40 'S e 51° ®0W5 com 3m de elevacdo em
relacdo ao nivel do mar. A cabeceira 29 possui @maeslevacdo em relacédo ao nivel

do mar e as seguintes coordenadas geograficaS928t 'S e 51° 09°34""W.

4.3. ALCANCE ATUAL E PREVISAO COM AMPLIACAO DA PISR

Atualmente o principal limitante de um melhor apmiéamento econdémico no
Aeroporto Salgado Filho é o comprimento da pistaalgso e decolagem, fato este, que
minimiza um melhor resultado entre custo e bereffara que aeronaves de maior
porte operem com volumes maiores de carga assisibgitando chegar a destinos

mais longinquos de Porto Alegre.

O célculo para capacidade maxima de decolagem el@maves em condi¢cdes de
seguranca é feito através da relacdo entre o PMEb(Rlaximo de Decolagem) e a CP
(Carga Paga). A CP é definida como sendo o somatigi pesos das bagagens,
passageiros, mala postal e cargas (SAINT\#D08 apud LACERDA, 2010). O PMD

€ 0 peso maximo que uma aeronave pode decolar equisitos de seguranca. O
quadro 1 ilustra e representa a relacdo PMD e Ciedmave Boeing 747-400 que ira
operar no Salgado Filho. A referida aeronave carguservira como padrdo para o

presente estudo.

Quadro 1 — Alcance do 747-400 em relacéo as vasi®D e CP

® SAINTIVE, N. S.Performance de avides a jatopeso e balanceamento. 7 ed. S&o Paulo, ASA, 2008.



EXTENSAQO DA . PESO }IAXBID
ATLCANCE ATE PESO
PISTA DO ) CARGA PAGA _ DE DECOLAGEM
SALGADO FILHO PRAh—KaEGI;:{T:ALE (CP) TRAIE)S(IE’D]?TAD (PMD)
(m) o (ton.)
2280 10350 35%% 39 342
3.200 10350 T0% 78 396

(fonte: SEIXAS, 2014)

Cabe salientar que, segundo estudo realizado pg&kelto, a projecédo limite de uma
aeronave Boeing 747-400F, com a mais otimizadaael&P e combustivel minimo
necessario, consegue fazer o trajeto com origemumicipio de Porto Alegre e destino
final mais distante na cidade de Frankfurt na Aleinaa totalizando uma distancia

maxima percorrida de aproximadamente 10.300 km.

Conclui-se que com os parametros da atual extetes@ista de 2.280m, tem-se apenas
35% da CP, assim caracterizando o principal magwe inviabiliza a operacao desta
aeronave, ja que nao é atrativo economicamentesedesta forma. O mesmo quadro
informa que, com a extensao da pista para o vatjetado de 3.200m de extensao, a
mesma aeronave vai ir para 0 mesmo destino comdz8@4, assim caracterizando que

é extremamente viavel a sua utilizacdo sendo msigtoficativo economicamente.

4.4. A AMPLIACAO DA PISTA

O projeto da ampliacdo da pista do Aeroporto Ir@eional Salgado Filho contempla,
segundo o Plano Diretor Aeroportudrio (2012), queemporto contard com uma pista
com comprimento de 3200 m e largura de 45 m. O epamento segue,
obrigatoriamente, por um plano diretor de a¢céeséqumn instrumento que viabiliza, de
forma otimizada, atender as exigéncias necessadasintuito de atender a projecao da
demanda que o aer6dromo necessitarda, bem como,canim®mo e 0 método mais
eficientes para financiar as implantagbes no taegas novas instalagbes necessarias
para o éxito do empreendimento (HORONJERB66 apud LACERDA, 2010).

®*HORONJEFF, RAeroportos: planejamento e projeto. Rio de Janeiro: Ao Livéziico, 1966.



Os estudos pertinentes ao projeto da ampliacadudd pista do Aeroporto Salgado
Filho serdo descritos nos proximos capitulos. Airhig2 apresenta como sera a nova
pista do aeroporto Salgado filho e suas dimendb@ssae previstas.

Figura 2 — Pista atual e prevista
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(fonte: EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AERORRTUARIA, 2014a)

4.5. AERONAVE TIPO

O presente estudo da ampliacdo da pista do Aem®atgado Filho utilizou como
referéncia padrdo a aeronave Boeing 747-400F. €ridef Boeing possui algumas



caracteristicas intrinsecas interessantes como B&1B96.890 kg, com carga util de
111.763 kg (BOEING COMMERCIAL AIRPLANES, 2002). Ouadro 2 ilustra

caracteristicas peculiares desta aeronave.

Quadro 2 — Boeing 747-400 caracteristicas

BOEING 747-400: CARACTERISTICAS TECNICAS

DIMENSOES:

COMPRIMENTO: 704 m

ENVERGADURA: 644 m

ALTURA: 194m

PESO, CAPACIDADE DE CARGAS E PASSAGEIROS
PESO VAZIO: 178.756 kg

PESO MAXIMO DE DECOLAGEM (PMD): 396.890 kg
TRIPULACAO: 2

PASSAGEIROS: 416a 524

MOTORES / POTENCIA

4X MOTORES PRATT WITNEY 4062

POTENCIA TOTAL: 114.000 Kgf

VELOCIDADE / AUTONOMIA

VELOCIDADE MAXIMA: 977 kmh

MAXIMA NIVEL DO MAR: 880 kmh

DE CRUZEIRO: 913 kmh

AUTONOMIA STANDART / CARREGADO: 7.000 km
AUTONOMIA MAXIMA / LEVE: 13.450 km
ALTITUDE MAXIMA: ndo disponivel

(fonte: BOEING COMMERCIAL AIRPLANES, 2002)

A figura 3 mostra as dimensdes representativasigtia superior, ja a figura 4 mostra as
dimensdes das vista lateral e frontal da aeronaeng Cargueiro 747-400F(BOEING
COMMERCIAL AIRPLANES, 2002).



Figura 3 — Vista superior da aeronave 747-400F
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Figura 4 — Vistas lateral e frontal da aeronave-ZaQF
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136 FT 1IN~

A figura 5 representa o alcance atual e a previe@oa aeronave tipo.

Figura 5 — Alcance com aeronave tipo
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A atual pista do Aeroporto Salgado Filho, com 2.880faz com que a aeronave tipo,
que € a padréo para o estudo em questao, va ca¥n dOCP até a area delimitada pelo
circulo A, no caso a cidade de Quito no Equadonaléituacdo em que o Boeing 747-
400F trafegar com 80% da CP vai a area limitrofeBemas proximidades da cidade de
Porto Principe no Haiti. A previsdo com a pista amxtensdo projetada de 3.200 m
faz com que a aeronave tipo ir com 100% da CP atéaalimite C, no caso a cidade de
Madrid na Espanha. Ja na situacdo que o Boeingl@@trafegar com 80% da CP vai a
area limitrofe em D, no caso a cidade de FrankfariAlemanha. Cabe ressaltar que

uma milha nautica (NM) equivale a aproximadamer@ Km.

4.6 O TERMINAL DE LOGISTICA DE CARGAS DO AEROPORTO
INTERNACIONAL SALGADO FILHO



O Terminal de Logistica de Cargas do Aeroporto rivdeional Salgado Filho
atualmente possui 6.329 m2 de area construida acidapge de aproximadamente
destinar 37.000 toneladas por ano. A figura 6 mastiocal onde esta sendo construido
o novo TECA.

Figura 6 — Visualizacdo do local do novo TECA
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(fonte: SEIXAS, 2014)

Apo6s estudo dirigido pela Infraero e projeto ja capado, com fundacdes hoje
concluidas em outubro do ano vigente, a area destinada ao referido TECA ficara,
em futuro muito breve, em 18.305 m?, sendo cerdaédevezes as instalagbes atuais, e
com possibilidade de destinar cerca de 91.000ddaslpor ano, ou seja, um acréscimo
substancial para o modal de carga aérea em esiMBRESA BRASILEIRA DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014c). O quadro 3 nuenstra a

capacidade de operagédo TECA atual e sua projetgdafu

Quadro 3 — Capacidade atual e projetada do TECA



TERMINAL DE LOGISTICA DE CARGAS DE PORTO ALEGRE

ATUAL

NOVO

AREA (m?) -

AREA (m?) -

Importacdo: 2.844 m?

Importacdo: 9.098 m?

Exportacio: 2.469 m?

Exportacio: 6.117 m?

Carga Nacional: 1.016 m?

Carga Nacional: 3.090 m*

Area total (m?): 6.329m?

Area total (m?): 18.305 m?

CAPACIDADE (ton. / ano)

CAPACIDADE (ton. / ano)

Importacio: 10.000 ton.

Importacido: 19.000 ton.

Exportacio: 12.000 ton.

Exportacdo: 17.000 ton.

Carga Nacional: 15.000 ton.

Carga Nacional: 45.000 ton.

Capacidade total: 37.000 ton.

Capacidade total: 91.000 ton.

(fonte: SEIXAS, 2014)

Com intuito de contemplar o estudo e projetos @izados, a Infraero ira investir, até
2016, aproximadamente R$ 773,9 milhdes em novosinais estruturados, na
aquisicdo de novos equipamentos e em reformas.n8edLimd(2011): "Devido ao
avanco de quase mil metros, o que até hoje ndobst@culo passa a ser obstaculo.
Entdo, vamos elevar a nova cabeceira em 5 m ac@nadudl. Ela estara a uma altitude
de 8,95 m, e a atual altitude da cabeceira € der8,8 O custo estimado da realizacao
da ampliacao da pista do Aeroporto Internacion&jdsi Filho é aproximadamente R$
200 milhdes, ja o investimento previsto para azaefo do novo prédio do Terminal de
Logistica de Cargas do Salgado Filho é de aproxamadte R$ 93,4 milhdes (LIMA,
2011).

"Informacéo obtida do website da editora Pini, digpel em:
<http://infraestruturaurbana.pini.com.br/solucoematcas/4/ampliacao-do-aeroporto-de-porto-alegre-
220105-1.aspx>, publicado em junho/2011 por Edu@ampos Lima em referéncia a entrevista com o
Superintendente Geral da Infraero no Aeroportaihateional Salgado Filho em Porto Alegre, senhor
Jorge Herdina.



5 ORGAOS

REGULADORES DA AVIACAO CIVIL NO BRASIL

O presente capitulo abordara as questdes referaotesorgdos reguladores e ao

diagndstico do sistema de aviacao civil no Brasil.

5.1 ORGAOS REGULADORES ENVOLVIDOS

De acordo com o Relatério Consolidado do BNDES (NMCBEY & COMPANY,

2010), o Ministério da Defesa gerencia e contrad@iacdo em geral no pais. A ANAC

(Agéncia Nacional de Aviacao Civil) e a Infraermt8eu papel no auxilio da geréncia

do Ministério da Defesa. No quadro 4 temos os &diasileiros envolvidos e suas

respectivas funcgodes.

Quadro 4 — Funges dos 6rgaos envolvidos

f]rgﬁo regulador da .
. . Fungdes
aviagio no Brasil
o estabelecer a politica de seguranca nacional, realizar a politica aeronautica nacional, salvaguarda a vida humana e promover a
Ministério da Defesa | ., , p . g. i ) P S P
politica de ciéncia e tecnlogia nas Forcas Armadas
Conselho Nacional de . ; . .
Aviacio Cil representar o pais em convencdes, tratados, acordos e atos no tangente ao setor de transporte aéreo intermacional, coordenar
(CONAQ) as atividades entre regulacio aérea e sistemas de protecdo ao voo, e ainda aprovar plano geral de outorgas de linhas aéreas.
Agéncia Nacional da . L e a4 . . oy -
Aviacio Cil regular efiscalizar as atividades da aviagho civil e de infraestrutura aeroportuaria e também manter o equilibrio economico-
fAiIAC} financeiro dos agentes do sistema de aviacho civil, zelando pelo interesse dos sens usudtios do sistema
Empresa Brasileira de
[nfraestrutura  |administrar a infraestrutura aeroportuaria e captar recursos para mnvestimentos na infraestrutura, apoio a navegacio acrea,
Aeroportuaria  |contratar estudos, obras ou projetos do setor acreo de inferesse do Comando da Aerondutica.
(INFRAERQ)
Departamento de , - , iy , : . .
Controle do B planejamento estratégico do espago aéreo brasileiro; também planeja, gerencia e controla as atividades de controle do espago
ontrole do Espago |7, L . . L . .
Adreo PASO \ atteo bem como a seguranca da tecnologia da informacfo, das telecomunicacdes aeronauticas, e ainda, da navegacio afrea
em geral.
(DECEA) :
Centro de
Investigacio e . , - . . . L
. promover a prevencdo de acidentes aeronauticos, garantir a preservagdo dos recursos mmanos e materiais com intuito de
Prevencéo de oy . . . o
Acident gerar o sucesso da aviagdo brasileira; e também elaborar o Plano de Prevencéio de Acidentes Aeronauticos (PPAA).
cidentes
(CENIPA)

(fonte: MCKINSEY & COMPANY, 2010)




Segundo o Manual de Implementacdo de AeroportosABR 2004, p. 48), a

definicdo de Sistema de Aviacéo Civil no Brasil é:

[...] o conjunto de organismos formados pelos Gg@&specificos do
Comando da Aeronautica; pelas companhias aére@sagce internacionais
que operam servigos regulares, ou ndo regularegratisporte aéreo e
servicos especializados; pelos 6rgdos e empresaerd&o de apoio ao
transporte aéreo e de infraestrutura aeroportyzelas 6rgaos e empresas de
manutencgdo; pela indlstria aeronautica; pelas add&l aerodesportivas,
pelas escolas de aviacdo e por toda aviacdo gmal, a finalidade de
organizar as atividades necessarias ao funcionaneeab desenvolvimento
da Aviacao Civil no Brasil.

As figuras 7 temos a estrutura da aviacdo civilsapiplementacdo da Agéncia
Nacional de Aviacéo Civil (ANAC).

Figura 7 — Estrutura da aviacgao civil brasileirasapriacdo da ANAC
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(fonte: adaptado de BRASIL 2007)

5.2 DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE AVIACAO CIVIL NO BRAS.

Algumas consideracfes a serem feitas sobre o ¢t®nde aviacdo civil no Brasil

registram que ha uma evidente falta de clarezaes@s responsabilidades no

planejamento a longo prazo e coordenacdo que imdwservicos de transporte aéreo,

controle do trafego aéreo e infraestrutura aeropgd. A andlise gestora da aviacao



civil em oito paises pesquisados mostra que o drggidador esta sempre vinculado ao
Ministério dos Transportes ou Ministério do Desdwivoento; apenas o Chile é
regulado pelo Ministério da Defesa, assim comoasB{MCKINSEY & COMPANY,
2010).

O controle do espaco aéreo também é prioritariaenexecutado pelo Ministério dos
Transportes, em sua maioria. Ha convergéncia arasil e Chile que utilizam o
Ministério da Defesa também para o controle deg@afaéreo.

As vinculagdes entre orgaos de aviacao civil e nidtierio da Defesa € deficitaria, pois
dificulta a sinergia no planejamento, regulacdo eordenacdo econdmica,
especialmente no transporte aéreo nacional. Emasnpuincipais resultados do estudo
do BNDES foi constatado que nao existe um Orgaof@um responsavel pela

coordenacéao e planejamento de forma integradatopaseo do Brasil.

Outra concluséo importante foi que o Decea € ooldiigdo competente pela regulacao,
execucdo e fiscalizacdo das atividades do seteo d@nasileiro. A concentracdo das
atividades anteriormente descritas em um mesma@&g#e uma total temeridade em
relacdo a transparéncia das acbes. No presentdoedtu BNDES, concluiu-se que

também h& uma falta de clareza das responsabifidemiare prevencdo de acidentes

entre os 6rgaos reguladores da ANAC e do Cenipa.

Segundo o relatério do BNDES (MCKINSEY & COMPANYQID, p. 356), as

recomendacdes para melhoraria do processo séo:

a) permitir que o Ministério da Defesa atue apataso diretor das Forcas
Armadas e na seguranca nacional,

b) busca de melhor sinergia no tangente ao plaegjgon coordenacéo e
regulamentacdo econémica, em especial do modal,agm o intuito de
melhor direcionamento dos recursos;

c) transferir ao Ministério dos Transportes a inbéntia de regular a
aviagao civil no pais.

d) regulamentar as fungbes especificas de cadao 6mgdvolvido,
especialmente o Cenipa;

e) criar a Empresa de Controle do Espago Aéred, @esvinculando outros
o6rgdos da mesma fins ter processo decisorio indiepé®, sendo esta
vinculada ao Ministério dos Transportes.

f) criar 0 Centro de Investigacdo de Acidentes {@emrom vinculo junto ao
Ministério dos Transportes.



6. DEMANDA PARA O TRANSPORTE AEREO

O presente capitulo abordard as questdes refemydgesveis de previsdo de demanda e
o Boletim Logistico de Cargas da Infraero.

6.1 NiVEIS DE PREVISAO DE DEMANDA

E possivel visualizar varidaveis da economia empglegaeferentes & macro e micro
previsdes. A macro previsdo leva em consideragadistria, economia, geografia e as
caracteristicas do desenvolvimento da regido. Aapeevisdo demanda o previsto para
o0 aerédromo como por exemplo identificar a necesigidde pistas, terminais, patios e
controles de facilidades de acesso fins oferegeiceeadequado com o exigido. Com
essas informacodes, pode-se obter horarios de moiagéo de aeronaves, bem como,
informacdes de passageiros e cargas do referidaln{@d BUQUERQUE?, 2005 apud
LACERDA, 2010). Assim, adotou-se o0 método de sémnistoricas para adequar toda
sistematica envolvida. Além disto, foram utilizadasprojecdes e previsdes oriundas do
estudo realizado pelo BNDES (Banco Nacional de Dedeimento Econdmico e

Social) que seréao apresentadas em momento oparéupiesente pesquisa.

Com o intuito de chegar as conclusfes pertinertessdo em questédo, além de fazer
uso do Relatério Consolidado do BNDES, também fazepdo escopo da presente
pesquisa os dados coletados via web site Alicewellidistério do Desenvolvimento,

Industria e Comércio (MDIC) e os Boletins Logistiate Cargas da Infraero.

6.2 BOLETIM LOGISTICO DE CARGAS

A Infraero divulga mensalmente Boletim Logistico@argas (B-LOGIS) que descreve
a movimentacdo de cargas de todos aeroportos adrados pela empresa. As
informacdes divulgadas referem-se a cargas nasiomaportadas e exportadas, bem

como o percentual real da participacdo de cadademm® envolvido, e ainda, 0s

SALBUQUERQUE, R. M.Um Estudo da Malha Aeroportuéria Brasileira. 2005. 52 f. Trabalho de
Diplomacao (Graduacdo em Engenharia de Infraestrdteronautica) — Divisdo de Engenharia de
Infraestrutura Aeronautica, Instituto Tecnoldgi@Akronautica, Sdo José dos Campos, 2005.



principais produtos e cargas movimentados nos meodiiimportacdo e exportacao
(EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARI|&014c).

No B-LOGIS, sdo fornecidos dados sobre a Balancme®dal do Brasil sendo

indicadas as diferencas entre os valores dos ntestanportados e exportados para o
més em questdo. Ha também informacdo do preco meéximwesso em Dolares, da
relacédo entre o peso transportado e o valor dacasgim servindo como parametro de

estudo com intuito de estabelecer analises ecom8miz setor aéreo.

O periodo utilizado como parametro para o estudopceende o més de maio de 2014
ao més de abril de 2015. O volume total de cargasaa exportadas via TECA da
cidade de Porto Alegre, no periodo em estudo, ¢olLl@.897 toneladas; jA no modal
importagcdo foram totalizados 10.534 toneladas (EEMPAR BRASILEIRA DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014/15).

Os quadros 5 e 6 demonstram respectivamente osisrael@xportacdo e importacéo,
no periodo do estudo em questéo, fazendo refer@osianontantes transportados e o
valor médio, em dolares, do quilograma transporta@enodal aéreo.

Quadro 5- exportacdo aérea



MEs do estudo EXPORTACAO (Toneladas) EXPORTACAO (USS /K=)
mai/l4 630 1126
jon/14 631 1143
Jul 14 716 11.68
ago/ld 733 11,65
=14 648 11,54
out 14 777 11.56
nowld 650 1154
de='14 735 11,52
jand 15 335 897
Evi/l5 768 10,84
mar/ 14 887 11.21
abril5 785 11,12

VALORES MEDIOS 720 11,27

(fonte: B-LOGIS, 2014/15)

Quadro 6- importacéo aérea

MEs do estudo IVMPORTAGAD (Tonskdas) IMPORTACAO ( USS/Kz)
mai/l4 173 142,11
jon/ld 01 141,88
jul 14 647 141 62
ago/l4 631 141,04
set’ld 639 141,82
out' 14 680 141 99
nowld 1 141 89
dez14 330 141,78
jan'13 518 15921

vl 405 151,82
mar 14 408 146,67
abri/l3 507 146,01
VALORES MEDIOS 613 144 89

(fonte: B-LOGIS, 2014/15)



Segundo o B-LOGIS, as exportacdes brasileiras \adaimaéreo representam apenas
0,18% do volume total transportado o que equiva&oado valor bruto arrecadado. O
mesmo periddico indica que no tangente as impatae@reas essa representatividade
fica em 0,17% do volume total transportado equiialea 18% do valor bruto
arrecadado. Este indice elevado do valor arrecadadoimportacbes de produtos €
devido principalmente a sua alta tributacdo. O TE@2Aidade de Porto Alegre tem alta
representatividade no cenario da sua rede nadgendb responsavel por 9% do volume

total importado e 23% do volume total exportadm [Rasil.

Dentre os principais produtos importados pelo TE@A Porto Alegre destacam-se
maquinas e equipamentos, pegas agricolas e ogsémindustria 6tica e informética;
ja os principais produtos exportados pelo TECA paldestacam-se indUstrias do setor
do couro, armamento, maquinas em geral e tambémrmafica (EMPRESA
BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014c).



7 COMPARATIVO ENTRE TIPOS DE AERONAVES

Atualmente as aeronaves que operam no TECA do Agm@algado Filho com voos
regulares sao: B-767 da AMERICAN AIRLINES; A-320 @AP (Transporte Aéreo de
Portugal); B-727-200 da Beta Cargo e B-777 da LhiteGQSEIXAS, 2014). Destaca-se

a envergadura da aeronave, que € a distanciapamitas de asas da mesma, tem carater
decisivo em um projeto de pista de qualquer aenddralevido a estimar a largura da
referida pista. Em Porto Alegre, atualmente, tenflasgura da pista de 42m, sendo
necessaria ampliacdo para 45m, de acordo com naan&SAO. (nternational Civil
AviationOrganization,2008). No quadro 7, tem-se a informacdo de envargade

varios tipos de aeronaves, comparacoes e definggéesao auxiliar no estudo vigente.

Quadro 7 — Envergadura de aeronaves diversas.

TIPO DE AERONAVE ENVERGADURA (m) CATEGORIA
EMB-120 198 5
ERJ-145 20

A-319 341
A-320 34,1
AT42 24.6
B737-200 284
B737-300 28.9 C
B737-500 28.9
F100 28.1
F50 29
B767-200 476
B767-300 476
MD11 517 5
A300 448
A330 60,3
B777 60.9 .
*B747 *64 4

(fonte: INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION, 2008)



A informacao de capacidade de carga de uma aerdaanNEm é de suma importancia
para o estudo da ampliagdo da pista. O quadrod8niaf a capacidade de carga de

diversas aeronaves, inclusive as que fazem parébal@agem que engloba o presente

estudo.
Quadro 8 — Aeronaves Cargueiras ja utilizadas asiBr

AERONAVE | FABRICANTE CAPACIDADE OPERADORAS NO BRASIL**
A330-200 AIRBUS 64 ton. TAM
B707-320C BOEING 20ton. VARIG, Transbrasil, Beta Cargo, Skymaster, Aerobrasil
BTT-100 BOEING 40ton VARIG, Transbrasil, VASP, VARIGLOG, Itapemirim Cargo
pran | wemo | o ARG e o e
B747-200 BOEING 110 ton, VARIG
*B747400 BOEING 120 ton. VARIG
B757-200 BOEING 9780 |yaRlG
B767-300 BOEING 60ton. |y ARIG, Transbrasil, BRA, TAM, OceanAir, ABSA
B777-200 BOEING 112 ton. VARIG

MD-IE | Medonell Douglas 80ton. Iy ARG, VARIGLOG, VASP, TAM

(fonte: KAUFMANN, 2009)



8 CALCULO DO ALCANCE E O IMPACTO SOCIAL E
ECONOMICO

8.1. DIMENSIONAMENTO DE PISTA

8.1.1 ASPECTOS AERONAUTICOS ENVOLVIDOS

Segundo Azeredo (2010), para o dimensionamento istaspde aerodromos sao

considerados aspectos aeronauticos inerenteswatnesgroportuario como a dimensao,
capacidade e peso da aeronave, bem como seu raagade a carga paga e seu
combustivel total, e ainda, fatores locais comosidlzle do ar e vento predominantes
na regido onde estéa inserido o aerédromo em esteddp que tais fatores estdo abaixo

descritos e mencionados.

Dimensdes da aeronave: A envergadura das asasywiowento da fuselagem e
a altura da empenagem afetam as dimens@es dos gétastacionamento e dos

hangares e as separag0Oes laterais das pistasudenbb.

Capacidade: A capacidade das aeronaves em passagairga e combustivel,
influencia as dimensdes e as disposi¢cdes das dpékd para passageiros e

carga, bem como os métodos de armazenamento deistivebe de aeronaves.

Raio de Acdo: Esta caracteristica influi na freqiérdas operacdes e, em
consequéncia, na capacidade das pistas, nas diesernki® patios e das

instalacBes de passageiros.

Peso do avido: Quanto mais pesado o avido estnagor ird ser a reducdo de
aceleracdo no solo e no ar, aumentando a velocidiaéstol consequentemente
aumentando a distancia de decolagem. O fator Pes@mnave é subdividido
em trés importantes informacdes usadas no calautbrdensionamento de uma
pista de pousos e decolagens de um aerédromo,es s80: Peso Basico

Operacional, Carga Paga (CP) e o Combustivel total.



Peso Basico Operacional: Peso do avido prontoqmeaar excluindo-se a carga
paga e o combustivel utilizavel. Incluem estrutu@ssentos, equipamentos

diversos e tripulacéo.

Carga Paga: toda a carga transportada que prodettare Compde-se de

passageiros, bagagem, correio, aeronave e a carga.
Combustivel Total: compreende combustivel de binat a reserva.

Densidade do ar: Afeta a poténcia do motor, a éragérrasto e a sustentagao,
porém, em uma decolagem o efeito maior € a infiaena poténcia do motor
que balizara a distancia de decolagem. Sabemoa deesidade do ar € alterada

pela temperatura, umidade e altitude presséo.

Ventos: Pelo principio de Bernoulli, a sustentagde asas sera maior se o fluxo
de ar que passa no extradorso for maior que o fllxoar que passa no

intradorso das asas, logo, em uma condi¢cédo de denpooa, mais rapido sera a
rotacdo do aviao, devido ao efeito do vento sobrasas, gerando, assim, mais

sustentagao.

Pista: Assim como as condicBes meteoroldgicas eso do avido influenciam
na distancia de decolagem, a pista também infldefpendendo do tipo de
pavimentacéo que for utilizada na pista, teremtesehtes coeficientes de atrito
entre a pista e o trem de pouso da aeronave, amr#eqente diferentes

distancias de decolagem.

Peso maximo de decolagem: Sempre menor ou iguya¢sm maximo estrutural
de decolagem. E imposto pelo comprimento e deddédda pista, temperatura,

pressdo, pneus, entre outras.

Peso maximo de pouso: Sempre menor ou igual aorpégomo estrutural de
pouso. E imposto pelas condicdes reinantes de poosmprimento e

declividade da pista além do estado da superfecigsta.



8.1.2 FATORES LOCAIS

Segundo Azeredo (2010), certas condi¢des locaisititm aeroportuario também o
influenciam, tais como: Temperatura; Ventos de Sigie, Declividade Longitudinal

da Pista e Altitude do Aer6dromo.

Por estes motivos, elas aumentam o “ComprimentoicBade Pista” que é o
comprimento de pista necessario para a aeronaveladee pousar em condi¢cdes
padrdes ISA (ICAO Standard Atmosphere), ou sejadigdes com o aerédromo ao
nivel do mar, declividade nula, temperatura de 1pP€ssao de 1013,5hpa, vento nulo,
peso da aeronave igual ao peso maximo de decolagapes na posicao 6tima. Por
isso, necessita-se do conhecimento das caraatasi§tsicas de cada aeronave que ir4
operar no aerdédromo, pois estdo intrinsecamenterligadas as informagfes de

comprimento da pista com o Peso Maximo de Decolg@iiD) da aeronave.

Para o correto dimensionamento no comprimento dealpista devem-se aplicar
algumas correcdes no comprimento basico, como:dmhpa, declividade e altitude do

local. A ICAO determina o valor destas correcoe® $A0:

Correcéo de Altitude (Ca): O comprimento de pistaddcolagem devera sofrer

um aumento de 7% para cada 300m de elevacao.

Correcao de temperatura (Ct): O comprimento de pistdecolagem devera ser
aumentado de 1% para cada grau Centigrado que eitaiura de referéncia

(Tr) ultrapassar a temperatura padrao (Tp) naid#ido aerodromo em °C.

Correcéo de declividade (Cd): Acrescer no comprimele pista de decolagem

10% para cada 1% de declividade longitudinal diapis

Assim, o comprimento real da pista sera o prodigébaico entre o comprimento
basico da pista, e os fatores de correcdo de ddtjtiemperatura e declividade da pista
em questao. Tais caracteristicas intrinsecas dwm@eno Salgado Filho séo: Elevacao
nula, temperatura referéncia de 32°C, Comprimeista @tual de 2.280m e projetada
em 3.200m, Largura da Pista 42m atual e a projdeddsm, com declividade Efetiva
nula (EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORRRIA,
2014).



Com a finalidade de facilitar o calculo do dimemnsimento real de uma pista de
aerodromo em funcédo do local e da carga totaldfeado em consideracéo o uso de
abacos. Cabe ressaltar que cada aeronave possuisabspecificos que retratam

caracteristicas peculiares das mesmas.

8.2. RELACAO ENTRE TAMANHO DA PISTA, PESO E ALCANCE
DA AERONAVE

O comprimento minimo de pista necessario para wnanave decolar é diretamente
proporcional ao Peso Maximo de Decolagem (PMD).r®ftdator preponderante para
definicdo deste comprimento de pista é a velocidaeea aeronave deve ter no instante
da decolagem. Neste aspecto esse valor de veleadadmo para decolagem é afetado
por alguns fatores que alteram diretamente ess@ranemto de pista necessaria para
uma decolagem dentro das normas de segurancag destes fatores destacam-se:

altitude, declividade e temperatura.

Por sua vez, o alcance de uma aeronave esta demtamelacionado a carga que a
mesma transporta, sendo oriundas do peso do conglustpeso da carga paga (CP).
Entende-se por carga paga as oriundas de prodiNessak ou de passageiros.
Obviamente que com menor quantidade de combusti&emaior possibilidade de

transportar carga paga, porém compromete o alqarssgvel.

O Aeroporto Internacional Salgado Filho tera semnmamento de pista alterado dos
atuais 2.280 m para 3.200 m previstos. O valor adgssjecao foi definido pelas
limitacbes locais e geogréaficas da regido ao eatata aerédromo. Assim, apos
definido o comprimento da pista, estudou-se a ne@@ornave que esse comprimento de
pista comporta que, no caso da cidade de Portadélégo Boeing 747-400F. A partir
de entdo foi verificado seu peso maximo de decalage através destes valores

chegamos a correlacdo entre a carga paga (CHranc@ desta aeronave.

As informacdes usadas neste capitulo foram obtidasmanual da aeronave Boeing
747-400F e adaptadas as condi¢des da pista aduatevista para o Aeroporto Salgado
Filho na cidade de Porto Alegre que tem altitudaesmerada ao nivel do mar,

declividade nula e temperatura de referéncia d€ 328ndo que a temperatura padrao

Standart da ICAO é de 15°C mais a temperatura naiediagiao.



As proximas duas figuras mostram o0s abacos queelacisnam as variaveis:
comprimento da pista com o Peso M&ximo de DecolageMD), e também

correlacionam a Carga Paga (CP) e o alcance dd(J@F-com a atual pista de 2.280 m.

Na figura 8 temos em seu eixo vertical ha a inf@@eado comprimento de pista
necessario, expressos em metros e em pés, ja eaixsehorizontal, ha a informacéao
descrita de valores relativos ao peso maximo delagem (PMD), com medidas
expressas em quilogramas e em libras. O valor dpdrtura usada no grafico ficou
em 32°C para simular situacdo mais critica e arfdaseguranca. Assim ao estabelecer
o comprimento da atual pista do Salgado Filho cd#8@m e ao seguir as projecoes até
a curva de altitude ao nivel do mar, chegamos bw da Peso M&ximo de Decolagem
(PMD) de aproximadamente 341 toneladas.

Figura 8 - relacdo entre comprimento da pista auri1D
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A figura 9 correlaciona a Carga Paga (CP) que éosta pelo Peso Maximo de Carga
Paga (111 ton.) e o Peso Operacional Vazio (16§,tassim temos o valor da carga
total em aproximadamente 277 toneladas. Com ekieevaleslocando a CP até a curva
do PMD de 340.200 kg chegamos a uma projecao thndia maxima percorrida para
0 Boeing 747-400F de 2.200 milhas nauticas (NMli® equivalem a aproximadamente
4.074 km da cidade de Porto Alegre, incluindo nesdeulo, acréscimo de 10% no

tempo de viagem e viagem até aer6dromo alternatordfprme preconiza a ANAC.

Figura 9 — relacéo entre alcance e CP para ajaisial
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(fonte: BOEING COMMERCIAL AIRPLANES, 2002)

As proximas duas figuras, que ja foram utilizadas @ pista atual, mostram os abacos
que correlacionam as variaveis: comprimento daapim o Peso Maximo de
Decolagem (PMD), e também correlacionam a Carga P@g) e o alcance do 747-

400F com a atual prevista de 3.200 m.



Na figura 10 temos em seu eixo vertical ha a infg@o do comprimento de pista
necessario, expressos em metros e em peés, ja eaixsehorizontal, ha a informacgéo
descrita de valores relativos ao peso maximo delagem (PMD), com medidas
expressas em quilogramas e em libras. O valor daemtura usada no grafico ficou
em 32°C para simular situacdo mais critica e arfdaseguranca. Assim ao estabelecer
o comprimento da atual pista do Salgado Filho cd@2@@®m e ao seguir as projecdes até
a curva de altitude ao nivel do mar, chegamos bw da Peso Méximo de Decolagem

(PMD) de aproximadamente 395 toneladas.

Figura 10 - relacdo entre comprimento da pistaigt@de 3200 m e o PMD
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A figura 11 correlaciona a Carga Paga (CP) quenposta pelo Peso Maximo de
Carga (111 ton.) e o Peso Operacional Vazio (166),tcassim temos o valor
aproximado de 277 toneladas. Com este valor e clesdo até a curva do PMD de

394.600 kg chegamos a uma projecdo de distancianmagsercorrida para o Boeing



747-400F de 4.250 milhas nauticas (NM) o que edginaa aproximadamente 7.781
km da cidade de Porto Alegre, incluindo nesse t@lacréscimo de 10% no tempo de

viagem e viagem até aerdédromo alternativo, confggraeoniza a ANAC.

Figura 11 — relacéo entre alcance e CP para apistésta de 3200 m
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8.3. O IMPACTO SOCIAL E ECONOMICO

As obras de ampliacdo da infraestrutura do Aerop8digado Filho impactaram de
forma direta em trés comunidades nas imediacBeaedadromo, ou seja, nas vilas
Dique, Nazaré e Floresta (SIQUEIRA, 2011, p. 3)réferidas obras subdividem-se em
trés frentes:

a) sistema ILS 2, que viabiliza pouso e decolagemipstrumentos com

visibilidade horizontal minima de 350 m, adequandAeroporto a esta
nova categoria de operacao;

b) construcdo do novo TECA com capacidade tréssvemaor que a atual
estrutura;



¢) ampliacdo da pista de pousos e decolagens dais 280 m para 3.200

m.

O quadro 9 mostra esse impacto social. Observasdogam atingidas cerca de 3.000

familias com a implementac&o do conjunto de obeasssarias.

Quadro 9 — Familias atingidas pelas obras de stingtera do novo aeroporto.

OBRA comunidade atingida familias atingidas acio
Ampliacio da pista de 2.280m o L
para 3 200m vila Dique 1479 remocio/reassentamento
Instalcdo do ILS cat 2 vila Nazaré 1.291 remocio/reassentamento

Construgio do novo terminal
de cargas

vila Floresta

200 (42 inquilinos)

desapropriagio oun
indenizacdo (sem moradias)

(fonte: SIQUEIRA, 2011)




9 IMPORTACOES E EXPORTACOES VIA TECA DA INFRAERO

O presente capitulo abordard as questfes referaateprocessos para importar ou
exportar produtos diversos e 0s tipos de imposibsados.

9.1 PROCESSOS PARA IMPORTAR E EXPORTAR PRODUTOS

Segundo informagodes da Infraero (EMPRESA BRASILEIRA INFRAESTRUTURA
AEROPORTUARIA, 2012, p. 31), 0s processos necassgrara importar produtos

diversos sao:

a) licenca de Importacdo (LI): € um documento éfeto utilizado para
licenciar as importacdes de produtos, cuja obriggdade esta sujeita ao
controle dos 6rgdos competentes dependendo doetipatureza das
cargas. O LI tem validade de 60 dias;

b) liberados junto & Receita Federal do Brasil: l@&ag¢ao de Importacdo
(DI), Declaracdo Simplificada de Importacdo (DSDeclaracdo de
Trénsito Aduaneiro (DTA), Declaragéo de Transittetnacional (DTI),
dentre outros possiveis que dependem especificardantarga;

c) O desembarago da carga para ser entregue actaghpoé feito junto a
Infraero, mediante apresentagdo de diversos dodomeéiberatorios e
aprovacao junto a Receita Federal do Brasil.

Ainda, segundo informacdes da Infraero (EMPRESA BRAIRA DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2012, p. 37), 0S pessos necessarios para
exportar produtos diversos sao:

a) ha necessidade de ter conhecimento aéreo antsegue no TECA;

b) a Infraero através do TECA identifica, verifitpo, volume e peso da
carga em questdo. As cargas vivas, pereciveisdoatavas poderdo ser
inspecionadas pelos Ministérios da Saude e Aguylitbama, Comissao
de Energia Nuclear, dentre outros. As cargas psagjadeverdo ter
embalagem especial acompanhadas de Certificado decablbrias
Perigosas;

C) apos inclusdo da carga sera enviado para odetiarifacdo para que seja
emitido o Documento de Arrecadacao de Exportac&jD

d) o exportador fard o desembaraco da carga jurReceita Federal do
Brasil fins obtencdo da Declaracdo de Exportacd®HD ou da
Declaracao Simplificada de Exportacéo (DSE);

e) os produtos ou cargas sao armazenados no TECA,



f) a Infraero fara a analise da documentacéo nécass verificara também o
pagamento das tarifas pertinentes, e enfim libeaxga para o0 embarque;

g) depois da averbacdo do embarque da carga,sptidador envia dados ao
Sistema de Informacdes do Banco Central (Sisba@ssin sera emitido
o Comprovante de Exportacéo (CE).

9.2IMPOSTOS COBRADOS

Segundo informagdes do MDIC (BRASIL, 2014), os istps cobrados no processo de
Importacao sao Imposto de Importacao (ll), Impakgrodutos Industrializados (IP1),
Imposto sobre Movimentacdo de Mercadorias (ICMB@s cobrados via Documento
de Arrecadacdo da Receita Federal (DARF). Os sernde armazenagem sao tarifados

pelo Documento de Arrecadacao de Importacao (DAI).

Além desses impostos, ha também a possibilidadsempsntes novos tributos como o
Imposto de Renda de Pessoas Juridicas (IRPJ) agaeswntre 1,6% e 32%, dependendo
do tipo de atividade da empresa, e ainda podexteibdm a Contribuicdo Social sobre
Lucro Liquido (CSLL) com impostos variando entreel@2%. Os impostos descritos
sao relativos ao Imposto de Produtos Industriatigg@Pl). A taxa de importagdo tem
valor variavel entre 0 e 35%. Os principais produimportados e exportados que
sofrem taxacdo do IPI, de acordo com a tabela d@eléncia sobre produtos
industrializados (TIPI, 2014, p. 1 a 426), estaaabrelacionados:

a) aco e seus derivados sdo taxados em 5%;
b) armas em geral com imposto de 45%;

¢) calcados via exportacdo tem como taxas iseoigatros e derivados do
tabaco com taxacdo de 300%;

d) condicionadores de ar com impostos de 20%;
e) ferramentas rotativas ou nao de uso geral cqpustos de 8%;

f) equipamentos e parelhos de telefonia em genal &xas de impostos a
serem cobrados de 15%;

g) lentes e prismas 6pticos em geral taxados em 15%
h) armacdes para 6culos com impostos de 5%;
i) tratores e maquinas agricolas para exportagéiisséitos de taxas;

j) artigos em couro e seus derivados com taxa®ee 1



[) roupas e vestuario em geral como blazers, roimasas, saias, calcas e
camisas para exportacao sendo esses itens isentmsas.

Segundo informacdes do Tarifario da Infraero (EMBREBRASILEIRA DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014b), o valor cobm para
armazenagem de cargas e produtos oriundos de agportt de R$ 0,0452 por
quilograma de carga. O valor cobrado para armaeemage produtos oriundos de

importacdo é de R$ 0,0906 por quilograma de carga.

A Infraero classifica os aeroportos de sua redactedo com caracteristicas peculiares
como movimentacdo de aeronaves por ano, categ@d#gonal ou internacional,

dimensdes o aerd6dromo, infraestrutura geral enit® parametros de analise. Esta
classificacdo destina-se ao emprego dos tiposaesbe tarifas aeroportuarias que a

estatal aplica.

O Aeroporto Internacional Salgado Filho possui gatia A e foi considerado de 12
classe, ou seja, possui as maiores tarifas darmast€omo exemplo, uma aeronave
doméstica ou oriunda de voo nacional paga R$ 6¢f5tgnelada para o pouso da
referida aeronave; e se a aeronave tivesse origewoa internacional o valor para o

pouso da mesma sobe para R$ 18,01 por tonelada.

A tarifa de permanéncia da aeronave em area dédi&stara aeronave proveniente de
voo nacional fica em R$ 0,29 por tonelada a cada; leaso seja aeronave oriunda de
voo internacional, o valor a ser pago pela permzinéta referida aeronave em area de
estadia fica em R$ 0,73 por tonelada a cada hosavalbres acima supracitados e
cobrados pela Infraero, estdo de acordo com arRRorta 2007/ANAC de 26/08/2014
(EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARI&014b).

Resumidamente, ha variacdo bem significativa ensemodais de importacdo e
exportacdo. Para produtos exportados, o valor dolpala Infraero fica em R$ 0,0452

por kg total, incluindo peso proprio da aeronavésraaarga embarcada.

Os produtos importados sofrem uma tributacao bemrma$ 0,0906 por kg total da
aeronave, acrescidos de 1,1% do valor bruto dodupye e ainda um acréscimo
tributario de impostos de 35,9% deste valor acineagionado, conforme lei 12648 de
17/05/2012 (EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA
AEROPORTUARIA, 2014a).



O quadro 10 expressa as taxas minimas e maximaadgs entre os anos de 2000 e o
ano de 2014.

Quadro 10 — Aliquotas de importacéo no Brasil

nhmero de aliquotas (%)
ano .
codigos
minima maxima media modal mediana

2000 9372 0 55 13 8 17 17
2001 9414 0 55 12 82 45 14
2002 9626 0 53 11,79 3.5 13,5
2003 9.690 0 55 11,52 3.5 135
2004 9750 0 55 10,83 14 13
2005 9784 0 35 10,73 14 12
2006 9 811 0 35 10,59 14 12
2007 9721 0 35 1146 14 12
2008 9767 0 33 1149 14 12
2009 9 809 0 33 11,49 14 12
2010 9 866 0 33 11,64 14 12
2011 9 891 0 35 11,65 14 12
2012 10.026 0 35 116 14 12
2013 10.029 0 35 1161 14 12
2014 10.031 0 35 1161 14 12

(fonte: BRASIL, 2014)



10 PRINCIPAIS EMPRESAS ENVOLVIDAS

No 2 Programa Infraero de Eficiéncia LogisticaEB| foram destacadas as principais
empresas envolvidas no modal de transporte aéreaadgas provenientes de
importacdo e exportacdo através do Terminal destiogi de Cargas do Aeroporto

Internacional Salgado Filho em Porto Alegre (SEIX2814):

Em nota divulgada seguem as noticias que mencianavgeguinte: No dia 6
de novembro cerca de 230 exportadores e importad@ai@chos prestigiaram
a 22 edicdo do Prémio Piel -Programa Infraero dei@Etia Logistica em
Porto Alegre. O evento realizado no Hotel Deviledonduzido pela gerente
de Administracdo e Controle Logistico da Sede, afdssia Tostes, e
objetivou reconhecer os 6timos resultados alcargpdim segmento de carga
aérea no Rio Grande do Sul. No periodo de janegatabro de 2014 foram
movimentadas no Teca do Salgado Filho cerca de r8B,foneladas a um
valor de R$ 2,1 bilhdes. Este ano o Aeroporto t#eional Salgado Filho
premiou pela segunda vez em Porto Alegre as engigasa apresentaram
grandes resultados no periodo 2013/2014 nos paxass importacdo e
exportacdo, com base no ranking de eficiéncia tiogisdivulgado
mensalmente no site da Infraero Cargo.

Os segmentos e categorias premiados neste antins@oAzul, Automotiva,
calcados e artigos de couro, diversos, tecnologéal mecanico e categoria
importador destaque e exportador destaque. Receberamiacbes as
empresas; Stihl Ferramentas Ltda., Panalpina Ltdammander Logistica
Internacional, Sirius Logistica Integrada Ltda.rg@éog Solucdes Logisticas,
Teikon Tecnologia Industrial AS, Calgcados Martdremutras. Na categoria
de importador destaque, a empresa TAP ManutenEZgenharia Brasil SA
foi a vencedora; j& na categoria exportador destagnceu a empresa Epcos
do Brasil Ltda., do grupo TDK.

Piel - O programa Infraero de Eficiéncia Logistfoadesenvolvido com o
proposito de reconhecer e premiar as empresas gisesm destacaram pela
eficiéncia na gestdo da cadeia logistica, respemsgwelos processos de
importacdo utilizando os terminais de logistica cd&ga da Infraero. O
Programa foi implantado em 2003 em Campinas e denfoeconstatada a
melhora significativa no tempo de liberacdo dagi@asrnos processos de
importacdo. Devido ao sucesso naquele aeropohtdiaero esta estendendo
0 programa para 0s principais terminais da Rede.

A Infraero divulga periodicamente o Ranking de Eficia Logistica e informa que as

principais empresas Exportadoras de produtos d@&Riade do Sul séo:

a)Tramontina S/A;
b) Philips Morris Brasil Ind. & Com. Ltda;
c) Forjas Taurus S/A(Prémio Eficiéncia Logistickdaro 2012/2013);

d)Epcos do Brasil Ltda (Prémio Eficiéncia Logistinraero 2014);



e) Jonh Deere Brasil;

f) Gerdau acos longos S/A,;
g) Dakota calcados;

h) Dell computadores;

i) Marcopolo S/A;

j) Continental Brasil Inddstria Automotiva;
k) Calcados Beira Rio S/A;
[) Dana IndUstrias Ltda;

m) Agrale S/A;

n) GKN do Brasil Ltda;

0) Paqueta Calcados Ltda e
g) Calcados Marte Ltda.

A Infraero também divulgou que as principais emgselsnportadoras de produtos do

Rio Grande do Sul séo:

a) Dell Computadores;

b) Continental Brasil Ind. Automotiva Ltda;

¢) BL Ind. Otica Ltda;

d) Agrale S/A;

e) Stihl Ferramentas Motorizadas Ltda;

f) GKN do Brasil Ltda;

g) Teikon Tecnologia Industrial S/A;

h) Rexnord Brasil Sistemas de Transmissdo e Mowiagéo Ltda;

i) John Deere Brasil;

j) H. Kuntzler& Cia Ltda ;

k) GSI Brasil Ind. e Com. De Equipamentos Agropeicsatda e

[) TAP Manutencdo e Engenharia do Brasil S/A.
Cabe ressaltar que também foram premiadas peldéidia Logistica Infraero
2012/2013, as empresas importadoras: Teikon Tegiaolod. S/A; Rexnord Correntes

Ltda, JohnDeere Brasil, TAP M&E Brasil S/A, H. Kaldr & Cia Ltda e GKN do
Brasil Ltda.



O Prémio de Eficiéncia Logistica Infraero 2014 desti as empresas importadoras
TAP Manutencgéo e Engenharia do Brasil S/A, RexiBrakil Sistema de Transmissao
e Movimentacdo Ltda, Teikon Tecnologia Industrigh,SCalcados Marte Ltda, Stihl
ferramentas motorizadas e GKN do Brasil Ltda (EMBREBRASILEIRA DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014a).



11 ANALISE DE DADOS E COMPARACOES DOS RESULTADOS

Conforme informacdes ja citadas em capitulos aresj serdo realizadas comparacoes
entre as perspectivas adotadas no estudo do Reld@@msolidado do BNDES
(MCKINSEY & COMPANY, 2010), as expectativas menadas pela Infraero
(EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARI|A014a) e o
programa do Ministério do Desenvolvimento, Indiastre Comércio Exterior

denominado Aliceweb.

11.1 PROJECOES PARA O ANO DE 2020

Segundo o Relatério Consolidado do BNDES (MCKINSEYCOMPANY, 2010),
havera incremento aproximado de 1,8 vezes na edahtlade do transporte aéreo de
cargas através do TECA na cidade de Porto Aleggeieorepresentaria a possibilidade
de transporte em aproximadamente 66,5 mil tonelpdasno. O estudo dirigido pela
Infraero informa que, em média projetada, havemrésaomo de 1,5 vezes a atual
realidade do TECA de Porto Alegre, aumentando aaadpde do Terminal de
Logistica passando das atuais 37 mil toneladaammipara aproximadamente 55,5 mil

toneladas transportadas no periodo de um ano.

11.2 PROJECOES PAA O ANO DE 2030

Segundo o Relatorio Consolidado do BNDES (MCKINSEYCOMPANY, 2010),
havera incremento aproximado de 2,4 vezes na edahtlade do transporte aéreo de
cargas através do TECA na cidade de Porto Aleggeieorepresentaria a possibilidade
de transporte em aproximadamente 88,8 mil tonelpdasino. O estudo dirigido pela
Infraero informa que, em média projetada, haveré&saomo de 2,46 vezes a atual
realidade do TECA de Porto Alegre, aumentando aaaidpde do Terminal de
Logistica passar das atuais 37 mil toneladas pmaproximadamente 90 mil toneladas
transportadas no periodo de um ano.



11.3 COMPARACAO ENTRE CAPACIDADES ATUAL E A
PROJETADA

Neste capitulo, foram analisados cinco cenériotnths em relacdo ao acréscimo
positivo na economia gaucha com o advento da agdpliala pista de pousos e
decolagens do Aeroporto Internacional Salgado Flmcenarios estudados descrevem

a movimentacao de cargas do TECA de Porto Alegémes seguintes:

a) Importacdo atual e comparativos previstos pekiados do BNDES e
Infraero;

b) Exportacdo atual e comparativos previstos pegisdos do BNDES e
Infraero;

c) Exportacdo e Importacdo atuais e projecédo copliapdo da pista até o
méaximo alcance de operacgao possivel,

d) Comparativos e estudos de projecao dos prircipaidutos exportados
pelo Rio Grande do Sul no modal aéreo;

e) Comparativos e estudos de projecao dos priscjaidutos importados
pelo Rio Grande do Sul no modal aéreo;

11.3.1 COMPARATIVOS ENTRE IMPORTACAO ATUAL PREVISTA

O atual cenario de importacdo de produtos atravésatial aéreo pelo TECA da cidade
de Porto Alegre informa que através de dados prentas do Boletim Logistico de
Cargas da Infraero (B-LOGIS) séo transportadastéagladas mensais em média, e,
considerando o preco médio/kg do produto importamhoUS$ 144,89, chegamos ao
montante médio mensal de US$ 88,8 milhdes correfgpies a aproximadamente R$
266,5 milhdes.

Considerando os estudos do Relatério ConsolidadoBN®ES (MCKINSEY &
COMPANY, 2010) e dados e projecbes da Infraero (REBA BRASILEIRA DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, 2014a) e comparando-com dados
oriundos do programa do Ministério do Desenvolvitognindlstria e Comeércio
Exterior denominado Aliceweb, teremos as projecpasm os anos 2020 e 2030

ilustradas nos quadros 11 e 12, respectivamente.



Quadro 11 — Importacéo atual e proje¢éo para 2020

ESTUDO ACRESCIMOPREVISTO | PESO TOTAL TRANSPORTADO EM | PESO ESTIMADO TOTAL
EM 2020 UMA VIAGEM (toneladas) (toneladas)
BNDES 1.8x 613 + 111 1303
INFRAERO 1.5x 613 + 111 1086

DIFERENCA ATUAL E PREVISTO

: , VALOR TOTAL ESTIMADO (RS PARA 2020
PRECO MEDIO/KG ®RS) milh&es) IMPORTACAO
(RS milhGes)
*434.67 (Infracro) Py R
320.61 (AliceWeb) 366.4 299.9
*434 67 (Infraero) 4721 205.6

320,61 (AliceWeb)

(fonte: elaborado pelo autor)

Quadro 12 — Importacdo atual e projecdo para 2030

ESTUDO ACRESCIMOPREVISTO PESOMEDIO TRANSPORTADO |PESOESTIMADO MENSAL
EM 2030 MENSAL (toneladas) (toneladas)
BNDES 24X 613+ 111 1738
INFRAERO 245X 613 + 111 1774

“rO) VALOR TOTAL ESTIMADO (RS | DIFERENGA ATUAL E PREVISTO
PRECONERIDIES ) milhdes) PARA 2030 (RS milhdes)
*434.67 (Infraero)
554 g
320,61(AliceWeb) 755.4 488.9
*434.67 (Infraero) ) o
320,61 (AliceWeb) 771.2 5047

(fonte: elaborado pelo autor)




Com o peso médio mensal importado hoje de 613ddasle a previsdo mais otimista
de 1.774 toneladas por més, chega-se ao acrésoin2¢88 vezes o atual modal, sendo
assim, o peso médio anual importado ficaria em@ltAneladas no ano, ligeiramente
maior que a previsdo do novo TECA de Porto Alegre podera transportar cerca de
19.000 toneladas por ano no modal importacdo (SBIX2014). O quadro 13 ilustra

dados resultantes da importacdo de produtos déstin@os dez principais municipios
da regido Metropolitana de Porto Alegre transpadaatravés do TECA do Aeroporto

Internacional Salgado Filho.

Quadro 13 — Importacdo aérea anual via AliceWeb

MDIC (ALICEWEB)

MODAL | MUNICIPIOS PESQUISADOS
[VPORTACAO | (REGIAQ METROPOLITANA | ITENSDAPESQUISA | PERIODO DA PESQUISA
GERAL DE PORTOALEGRE)

VALORTOTAL | PESOTOTAL
(US5) &g

AEREO 10 0001 ate 9999 maio/2014 ate abr 2015 | 380.872.250 3.360.961

(fonte: BRASIL, 2014)

O preco meédio por quilograma importado especificpdta Infraero ficou em US$
144.,89; ja pelo site Aliceweb esse valor médio é0aUS$ 106,87. Cabe ressaltar que

para o estudo foi levado em consideracao o vafmeaificado pela Infraero.

11.3.2 COMPARATIVOS ENTRE EXPORTACAO ATUAL PREVISTA

O atual cenério de exportacao de produtos atravésadial aéreo pelo TECA da cidade
de Porto Alegre informa, através de dados provéssero Boletim Logistico de Cargas
da Infraero (B-LOGIS), que séo transportadas 72@l&mlas mensais, em média, e,
considerando o preco médio/kg do produto exporemoUS$ 11,27, ja citado neste
estudo, chegamos ao montante médio mensal de U3d8lhdes correspondentes a
aproximadamente R$ 24,35 milhdes. Considerando ssides do Relatério
Consolidado do BNDES (MCKINSEY & COMPANY, 2010) @dbs e projecdes da
Infraero (EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AERRDRTUARIA,

2014a) e, comparando-os com dados oriundos do gmagrdo Ministério do



Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior damado: Aliceweb, teremos as

projecdes para 0os anos 2020 e 2030 ilustradasuzakap 14 e 15, respectivamente.

Quadro 14 — Exportacao atual e projecéa pa20

ESTUDO ACRESCIMO PREVISTO | PESO TOTAL TRANSPORTADO EM | PESO ESTIMADO TOTAL
EM 2020 UMA VIAGEM (toneladas) (toneladas)
BNDES 18X 720 + 111 1496
INFRAERO 15X 720+ 111 1247

DIFERENCA ATUAL E PREVISTO
. , VALOR TOTAL ESTIMADO (RS PARA 2020
PREGO MEDIO/KG ®S) milhdes) EXPORTACAO
(RS milhdes)
33,81 (Infraero) 50.57 2622
27.63 (AliceWeb) o B
*33 81 (Infraero) 9 -
27,63 (AliceWeh) 42.16 1781

(fonte: elaborado pelo autor)

Quadro 15 — Exportacdo atual e projecdo para 2030




ESTUDO ACRESCIMOPREVISTO | PESO TOTAL TRANSPORTADO EM | PESO ESTIMADO TOTAL
EM 2030 UMA VIAGEM (toneladas) (toneladas)
BNDES 24X 720 + 111 1995
INFRAERO 245X 720 + 111 2035

DIFERENCA ATUAL E PREVISTO
. . PRECO TOTAL ESTIMADO (RS PARA 2030
PRECO MEDIO /KG ®RS) milh&es) EKPDRTAC;AD
(RS milhGes)
33,81 (Infraero) 12 .
27.63 (AliceWeb) 67.45 .11
*33,81 (Infraero) -
27.63 (AliceWeb) 68.81 4447

(fonte: elaborado pelo autor)

O peso médio mensal exportado hoje de 720 tonekdagprevisdo mais otimista de
2.035 toneladas por més, chega-se ao acréscimg8thwezes o atual modal, sendo
assim, o peso médio anual importado ficaria em 2B04toneladas no ano,
consideravelmente maior que a previsdo do novo THEAorto Alegre que podera
transportar cerca de 17.000 toneladas por ano malneaportacéo (SEIXAS, 2014). O
preco médio por quilograma importado especificagla nfraero ficou em US$ 11,27,

ja pelo site Aliceweb esse valor médio fica em 934

O quadro 16 ilustra dados resultantes da exportdedprodutos destinados aos dez
principais municipios da regido Metropolitana det®élegre, transportados através do
TECA do Aeroporto Internacional Salgado Filho. Cabssaltar que para o estudo

foram levados em consideracao os valores espatugaela Infraero.

Quadro 16 — Exportacao aérea anual via AliceWeb



VDIC (ALICEWEE)

MODAL | MUNICIPIOS PESQUISADOS
EXPORTACAO | (REGIAQMETROPOLITANA | ITENSDAPESQUISA | PERIODODAPESQUISA
GERAL DE PORTO ALEGRE)

VALORTOTAL | PESOTOTAL
U9 &)

AFREO 10 0001 ate 9999 maio/ 2014 atz abr/2015 | 399818034 43818536

(fonte: BRASIL, 2014)

11.3.3 O MAXIMO ALCANCE DE OPERACAO POSSIVEL DO 7400

O Boeing 747-400 atualmente tem operacdo no AetopSelgado Filho restrita
podendo transportar apenas 35% da carga pagad@®Pepresentam 39 toneladas, até
a limitrofe operacional da referida aeronave qaecéade de Frankfurt na Alemanha,
fato este, que inviabiliza economicamente a operaCaso a ampliacdo da pista dos
atuais 2.280m para 3.200m seja implementada, atigd@s de viabilidade econémica
alteram bastante ficando duas vezes maior queah &umnesma aeronave chega ao
méaximo alcance, que € a cidade de Frankfurt na &Msa, com capacidade de 70% da
carga paga (CP) que representam aproximadamentenétdas; assim dobrando a
capacidade transportada fazendo que sua utilizjaperfeitamente viavel (SEIXAS,
2014).

A viagem até Frankfurt dista de 10.350 km de Pédegre. Considerando o preco
médio no modal exportacdo em US$ 11,27 por kg pantesdo e o preco médio no
modal importacdo em US$144,89, teremos a situagderith nos quadros 17 e 18, que
correlacionam 0 acréscimo a exportacdo e a im@wiagespectivamente, para as
previsdes relativas a atual realidade do aerodmsuas projecdes.

Quadro 17 — Exportacdo atual e projecao apds agdplida pista



B, PESO TOTAL TRANSPORTADO EM
ESTUDO MELHOR SELACAD UMA VIAGEM DO 747400 PESOESTIMADO TOTAL
(Frankfurt/ALE) (toneladas)
(toneladas)
PISTA COM 3200m 70% CP 78 395
PISTA ATUAL 35% CP 39 341
. DIFERENCA ATUALE
: VALOR TOTAL ESTIMADO (RS
PRECO MEDIO /KG (RY) o ® PREVISTO (RS
milhdes) ,
milhdes)
33.81 (Exportagio) 2,636
1,318 (Exportacio)
33.81 (Exportagéo) 1318

(fonte: elaborado pelo autor)

Quadro 18 — Importacdo atual e projecdo apos déiagap da pista




B PESOTOTAL TRANSPORTADO EM
ESTUDO MELHOR SHI"LACAD UMA VIAGEM DO 747400 PESOESTIMADO TOTAL
(Frankfurt/ALE) (toneladas)
(toneladas)
PISTA COM 3200m 70% CP 78 395
PISTA ATUAL 35% CP 39 341

. DIFERENCA ATUALE
PRECO MEDIO /KG RS VALOR TDTA.L %STMADD (RS PREVISTO (RS
milhges) e
milhes)
434 67 (Importacio) 3391
16,93 (Importagdo)
434,67 (Importacio) 16,95

(fonte: elaborado pelo autor)

11.3.4 COMPARATIVOS ENTRE PRINCIPAIS PRODUTOS EXPORDOS

De acordo com o Boletim Logistico da Infraero (B€IS), os principais produtos
exportados via TECA de Porto Alegre séo oriundasidddstrias do couro, armas e de
maquinas e equipamentos em geral. Convém citaragaeronave em estudo tem

capacidade maxima operacional de aproximadameitéohgladas.

A seguir, serdo realizadas estimativas em relagdopéancipais produtos exportados
fazendo, por analogia, um comparativo entre alcanoeolume atuais e previstos
transportados por uma aeronave 747-400 partindandpicipio de Porto Alegre.
Considerando que atualmente com a pista do aer@deam2.280m, a aeronave Boeing
747-400 possui Peso Maximo de Decolagem (PMD) det8deladas e tem alcance
maximo de 4.074 km a partir do Salgado Filho. J& ecampliacdo da pista para 3.200
m, a mesma aeronave possuira PMD de 395 toneladsa alcance maximo de 7.781
km a partir do TECA de Porto Alegre (BOEING COMMERC AIRPLANES, 2002).

Sendo assim conclui-se que havera possibilidadeadsportar 54 toneladas a mais que

na atual situacdo. O quadro 19 ilustra que o preédio por quilograma exportado



transportado fica em US$ 30,21 o que equivale axapadamente R$ 90,63 para
produtos derivados da industria do couro. O aamésgirojetado para uma aeronave
747-400F carregada com produtos da industria dmodmaria em US$ 1,63 milhdes o
que corresponde a R$ 4,89 milhdes; fato este qusolida a viabilidade econdmica

com a ampliacdo da pista do aerédromao.

Quadro 19 — Exportacao aérea anual de couro

\DIC (ALICEWEB)
MODAL | MUNICIPIOS PESQUISADCS ,

EXPORTACAO | REGIAOMETROPOLITANA | ITENSDAPESQUISA | PERIODO DA PESQUISA \Al?isg?m PES%ESM
COURO DE PORTO ALEGRE)
AEREO 10 4101 4205 ol aéabe 0I5 | U927 | 1488968

(fonte: BRASIL, 2014)

Considerando o mesmo método acima descrito, comrés@mo de 54 toneladas de
carga, a situagdo para a industria de armamentd®eta geraria uma arrecadacdo bem
maior que a atual situacdo. O quadro 20 ilustra @yeeco médio por quilograma
exportado transportado fica em US$ 160,73 o quevalgua aproximadamente R$
482,21 para produtos derivados da industria de raentos em geral. O acréscimo
projetado para uma aeronave 747-400F carregada progiutos da industria de
armamentos em geral ficaria em US$ 8,68 milh6gseoequivale a R$ 26,03 milhdes;

fato este que consolida a viabilidade econdémica @nampliacdo da pista do

aerédromo.
Quadro 20 — Exportacao aérea anual de armamento
MDIC (ALICEWEB)
MODAL | MUNICIPIOS PESQUISADOS .
EXPORTACAO | (REGIAQ METROPOLITANA | ITENS DAPESQUISA PERIODO DA PESQUISA \AL((]&ESJTAL PESCEKT?ML
ARMAMENTOS|  DEPORTOALEGRE) f
AEREQ 10 9301 ate 9306 maio/2014 até abr /2013 66338 073 414077

(fonte: BRASIL, 2014)
Considerando o0 mesmo método descrito anteriormergn®) o acréscimo de 54

toneladas de carga, a situacdo para a indUstrraadgiinas e equipamentos em geral




também geraria uma arrecadacao bem maior que b @uwguadro 21 ilustra que o
preco médio por quilograma exportado transportaida £m US$ 36,79 o que
equivalem a aproximadamente R$ 110,37 para prodigosados da industria de
maquinas e equipamentos em geral. O acréscimotgulojgpara uma aeronave 747-
400F carregada com produtos da industria de mégjeimguipamentos em geral ficaria
em US$ 1,98 milhdes o que equivale a R$ 5,95 nslhi@dto este que também consolida
a viabilidade econémica com a ampliacdo da pistaedédromo.

Quadro 21 — Exportacdo aérea anual de maquinasigaatgntos em geral

VDIC (ALICEWEB)

MCDAL
EXPCRTAGAO | MUNICIPIOS PESQUISADOS
MAQUINASE | (REGIAOMETROPOLITANA | ITENS DA PESQUISA | PERICDODA PESQUISA

EQUIPAMENTOS | DE PORTO ALEGRE)
EM GERAL

VALOR TOTAL | PESOTOTAL
(US9) Kg)

AEREQ 10 8201 ate 8301 maio/ 2014 até abr. 2013 50421573 1370487

(fonte: BRASIL, 2014)

11.3.5 COMPARATIVOS ENTRE PRINCIPAIS PRODUTOS IMPDRDOS

De acordo com o Boletim Logistico da Infraero (B&IS), os principais produtos
importados via TECA de Porto Alegre sdo oriundasiddustrias de pecas e maquinas
agricolas, e dos setores de informatica e oticav€u citar que a aeronave em estudo,

tem capacidade maxima operacional de aproximadanidittoneladas.

A seguir, serao realizadas estimativas em relagg&opancipais produtos importados
fazendo, por analogia, um comparativo entre alcanoeolume atuais e previstos
transportados por uma aeronave 747-400 partindandpicipio de Porto Alegre.
Considerando que atualmente com a pista do aerédeom2.280 m a aeronave Boeing
747-400 possui Peso Maximo de Decolagem (PMD) det8deladas e tem alcance
maximo de 4.074 km a partir do Salgado Filho, j& abimplemento da pista em 3.200
m a mesma aeronave possuira PMD de 395 tonelamas alcance maximo de 7.781
km a partir do TECA de Porto Alegre (BOEING COMMERC AIRPLANES, 2002).



Sendo assim conclui-se que havera possibilidadeadsportar 54 toneladas a mais que
na atual situacdo. O quadro 22 ilustra que o preédio por quilograma importado
transportado fica em US$ 13,24 o que equivalemraxapadamente R$ 39,73 para
produtos derivados da industria de pecas e maqgamysolas. O acréscimo projetado
para uma aeronave 747-400F carregada com prodatiogsldistria de pecas e maquinas
agricolas ficaria em US$ 0,72 milhdes o que egamah R$ 2,14 milhdes, fato este que
consolida a viabilidade econdmica com a ampliagépista do aerédromo.

Quadro 22 — Importacéo aérea anual de pecas e ma&agricolas

MDIC (ALICEWEB)

MODAL '
IMPORTACAQ | MUNICIPIOS PESQUISADOS ;
PECASE (REGIAO METROPCLITANA | ITENS DA PESQUISA | PERIODO DAPESQUISA ' AL[(}[]?STS?TAL PES?;;TAL
MAQUINAS DE PORTO ALEGRE)
AGRICOLAS

AEREQ 10 8701 até 8716 maio/2014 até abr./ 2015 3.044.630 129.853

(fonte: BRASIL, 2014)

Considerando o mesmo raciocinio adotado anteridemerom acréscimo de 54
toneladas de carga, a situacdo para a industiiiafatenatica em geral também geraria
uma arrecadacdo bem maior que a atual. O quadilus2Ba que o preco médio por
quilograma exportado transportado fica em US$ 3b67¢% que equivale a
aproximadamente R$ 1.102,71 para produtos derivddasdustria de informatica em
geral. O acréscimo projetado para uma aeronavel@arF-carregada com produtos da
industria de informatica ficaria em US$ 19,84 midhGo que equivale a R$ 59,54
milhdes, fato este que também consolida a vialiédacondmica com a ampliacdo da

pista do aerédromo.

Quadro 23 — Importagdo aérea anual de produtasfaleniatica em geral

MDIC (ALICEWEB)

MODAL MUNICIPIOS PESQUISADOS .
L\*]PDRTACAD (REGIAQ METROPOLITANA | ITENS DA PESQUISA | PERIODODA PESQUISA ! ALC(]?STS;]TAL PE SE(IKT;TAL
INFORMATICA DE PORTO ALEGRE)

AFREO 10 8471 até 8471 maio/2014 até abr /2015 4421600 12031

(fonte: BRASIL, 2014)



Considerando o mesmo raciocinio descrito acima, aoréscimo de 54 toneladas de
carga, a situacdo para a industria 6tica em ganalbém geraria uma arrecadacdo bem
maior que a atual. O quadro 24 ilustra que o praédio por quilograma exportado
transportado fica em US$ 245,83 o que equivalepraxanadamente R$ 737,49 para
produtos derivados da industria 6tica em geral. c@sgimo projetado para uma
aeronave 747-400F carregada com produtos da inaldstrotica ficaria em US$ 13,27
milhdes o que equivale a R$ 39,82 milhdes, fat®e epie também consolida a

viabilidade econémica com a ampliacao da pistaedddromo.

Quadro 24 — Importacéo aérea anual industria ética

VDIC (ALICEWEB)

MODAL MUNICIPIOS PESQUISADOS .
D@DRTAC:AD (REGIAQ METROPOLITANA | ITENS DA PESQUISA | PERIODO DAPESQUISA ! AL{?LP}STS?TAL % S(?;g[})TAL
INDUSTRIAQTICA|  DEPCRTOQALEGRE)

AEREQ 10 9001 ate 5015 maio 2014 até abr. 2013 §.986.350 36353

(fonte: BRASIL, 2014)



12 CONCLUSOES

O transporte aéreo de cargas é considerado padarfiental na integracdo nacional e
no desenvolvimento regional, social e econbmicaulePais, principalmente para o
Brasil que possui dimensdes continentais. Poreeiransporte que agrega valor ao seu
cliente, como velocidade e confiabilidade, este \@mindo cada vez mais setores
distintos da economia, incluindo transporte de prosl relacionados as areas de

tecnologia, pereciveis, alto valor e encomendasessgs.

Em relacdo especificamente ao Aeroporto Internati®@algado Filho na cidade de
Porto Alegre, sua atual pista possui 2.280m de ne#ite o que inviabiliza
financeiramente operagbes com aeronaves carguwhgragande porte. Sendo assim,
utilizando o Boeing 747-400F com sua maxima capadde carga, o destino limite
que a referida aeronave alcanca é a cidade de Q@oitdcquador. Caso ocorra
efetivamente o aumento da extensdo da pista pa@®r, permitira que a aeronave
747-400F realize voos, sem escalas e com sua m&@dparidade de carga, chegando

ao destino limite até a cidade de Madrid na Espanha

Comparando com a atual situacdo da pista, essaaaergodera pousar no Salgado
Filho com acréscimo de, aproximadamente, 54.000 &gjue representa para a
importacdo, que possui preco médio por quilograraasportado estimado de US$
144,89, um montante que corresponde a US$ 7,8 esilpdr cada operacdo do 747-
400F; j4 para a exportacdo, que tem preco médiguutograma transportado de US$
11,27, esse acréscimo corresponde a praticamer#e6Q mil por cada operagédo do
Boeing 747-400F.

Apesar da grande variabilidade de produtos, valagesgados aos mesmos, variagoes
abruptas de impostos e caracteristicas peculiarescadnomia e industria locais, apos
pesquisa, foi constatado que independente do nmadaloduto ha validacdo positiva

sobre o incremento arrecadatério do Estado do Ramd& do Sul, bem como para os
investidores das mais distintas areas de atuag@vaea populagdo local que contara
com menores dispéndios de tempo, agilizando e zdimilio os processos envolvidos

pelo transporte de cargas.



Portanto, o transporte aéreo de cargas mostra @agglipcaracteristicas intrinsecas de
grande mercado de insumos, gerador de fontes da tkreta e indiretas, e tem méao de
obra qualificada. H& necessidade de ressaltar @oe ngecessarios investimentos
paralelos ao advento da ampliacdo da pista e dmifi@r de Logistica de Cargas
(TECA), como em setores que interligam logisticafraestrutura, sistemas de
informacéo e legislacdo, uma vez que para sua cdpeedidade ter sucesso sao

necessarios investimentos em todos os setoresvansl

Faz-se importante citar que para a aeronave endestuB747-400F, a extensédo de
3.200m é mais que suficiente, porém, para as aesnB777-200 e B777-300 ha
necessidade de extensdo de pista de 3.536 m e B4XBspectivamente. Havera
limitacdo também para as aeronaves Antonov NaB@&ing B747-9F e para o Airbus
A380.

Verifica-se que finalmente que em ambas situagéas) exportacdo como importacao
de produtos diversos, o acréscimo torna-se absoduiz relevante justificando, assim,

0 estudo em questéo.



REFERENCIAS

AZEREDO, G. QFatores que condicionam a construcdo da pista de um
aerédromo. 2010. 31 f. Trabalho de Diplomacéo (Graduacadcegenharia Civil) —
Departamento de Engenharia Civil, Pontificia Uréigside Catolica do Rio Grande do
Sul, Porto Alegre, 2010.

BOEING COMMERCIAL AIRPLANES.747-400: airplane characteristics for
airport planning. [Seattle], 2002. Disponivel em:
<htpp://www.boeing.com/commercial/airports/acaps/@ipdf>. Acesso em: 21 nov.
2014

BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aeronaut@epartamento de Aviacao
Civil. Instituto de Aviagéo CivilManual de Implementacao de AeroportosRio de
Janeiro, 2004. Disponivel em:
<htpp://anac.gov.br/arquivos/pdf/manualimplement&al. pdf>. Acesso em: 31 out.
2014.

. Ministério da Defesa. Agéncia Nacional d&é&o Civil. Comité de
Compradores de Materiais Aeronautiéestrutura da ANAC e os Novos Cenarios da
Aviacao Civil Brasileira. Rio de Janeiro, 2007. Disponivel
em:<htpp://www.ccmameeting.com/files/250657fcfcodei$429574c5fb5b0bb/08_milt
on_zuanazzi.ppt>. Acesso em: 17 nov. 2014.

. Ministério da Defesa. Empresa Brasileirtnfl@aestrutura Aeroportuaria.
Aeroporto Internacional Salgado Filho — Porto Alege. 2010. Disponivel
em:<htpp://www.infraero.gov.br/aero_prev_hist.php3@>. Acesso em: 30 out. 2014.

. Ministério do Desenvolvimento, Industria@@rcioEstatisticas do
Comeércio Exterior. Brasilia, DF, 2014. Disponivel
em:<http://www.mdic.gov.br//sitio/interna/index.fgrea=5>. Acesso em: 07 out.
2014.

CASTRO, N; LARNY, P Desregulamentacédo do setor de transporte: o subsetde
transporte aéreo de passageirog.exto para discusséo n. 319. Brasilia: IPEA, 1993.

EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIAGuia
Infraero Cargo. 3. ed. Brasilia, 2012.

Negécios da CargaBrasilia, 2014a. Disponivel em:
<http://www.infraero.gov.br/index.php/br/fatos-esatecimentos/periodico-negocios-
da-carga.html> Acesso em: 29 abr. 2015.

.Tarifario Infraero. Brasilia, 2014b. Disponivel em:
<http://www.infraero.gov.br/images/stories/Tarif2&14/tarifario_port 2014 11.pdf>
Acesso em: 15 mar. 2015.

Servigos, Carga Aérea, Aeroportos, Informacfe®rasilia, 2014c. Disponivel
em: <htpp://www.infraero.gov.br/cargaaerea> Acemwo 22 abr. 2015.



INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION. Information . Montreal,
2008. Disponivel em: <htpp://www.icao.int> Acesso: €2 mar. 2015.

IPEA. Panorama e Perspectivas para o transporte aéreo mrasil e no Mundo.
Série eixos do desenvolvimento, n. 54. Brasiliaal2010.

KAUFMANN, G. O. Transporte Aéreo de cargaanalise do setor e das tecnologias
utilizadas. 2009. 84 f. Trabalho de Diplomacéo (Becdo em Administracao) —
Universidade de Brasilia, Brasilia, 2009.

LACERDA, F. L.Aeroporto Internacional Salgado Filho: analise técnica do projeto
de ampliagéo da pista de pouso e decolagem. 26X¥0T6abalho de Diplomacé&o
(Graduacao em Engenharia Civil) — Departamentordgeiharia Civil, Universidade
Federal do Rio Grande do Sul, Porto Alegre, 2010.

LIMA, E. C. Ampliacédo do aeroporto de Porto AlegreSao Paulo, 2011. Disponivel
em:<http://infraestruturaurbana.pini.com.br/solucoesiieas/4/ampliacao-do-
aeroporto-de-porto-alegre-220105-1.aspXcesso em: 30 out. 2014.

MCKINSEY & COMPANY, Estudo dosetorde transporte aéreo do Brasilrelatorio
consolidado. Rio de Janeiro, 2010.

MONTILHA, P. C.O transporte aéreo de cargas no Brasilkconceitos, processos,
infraestrutura do Pais, logistica aplicada no medanorama atual. 2007. 167 f.
Trabalho de Diplomacéo (Graduacdo em Logisticagculeade de Tecnologia da Zona
Leste, S&o Paulo, 2007.

PEREIRA, A. 1987Breve historia da aviagdo comercial brasileiraRio de Janeiro:
Europa.

SEIXAS, D. A. D Aeroporto Internacional Salgado Filho: dimensionato@la pista de
pousos e decolagens. In: SEMINARIO SOBRE DIMENSION&NTO DE PISTA DE
POUSOS E DECOLAGENS, 2014, Sao Leopoldpais... Sdo Leopoldo: UNISINOS,
2014. Nao paginado.

Aeroporto Salgado Filho realiza 22 edicdo do PiePorto Alegre, 2014.
Disponivel em: <htpp:/www.semescalas.infranet.gdésdmescalas/?p=304910>
Acesso em 15 nov. 2014.ndo disponivel em 11 dez. 2014.

SIQUEIRA, L. F.Impacto das obras de ampliacdo do Aeroporto Internaonal
Salgado Filho sobre as comunidades na area de indlocia Porto Alegre, 2013.
Disponivel em: <htpp://www.off84.com.br/copa/sifet484> Acesso em 29 out. 2014.
— nao disponivel em 14 dez. 2014.

SONINGQ, G. Depois da turbuléncia a aviacdo comercial brasileira aprende com suas
crises. Sao Paulo: APVAR, 1995.



