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Resumo

Aascensao da sociedade industrial ocasionou a explosdo demografica das cidades, instaurando
na urbe problemas de moradia, circulagdo, de seguranca entre outros. O movimento modernista em
arquitetura procurou responder as novas demandas com a concepcao de uma cidade racionalizada, tal
qual o novo modo de producdo. Esta cidade seria setorizada por fungdes, a fim de evitar a segregagao
eminente. Porém, a aplicagdo deste modelo ndo respondeu de maneira efetiva os problemas cada vez
maiores, e, a partir da metade do Século XX surgem em diversos paises teorias que buscavam na cidade
pré-industrial a viabilidade para a nova era. Teorias desenvolvidas na Europa defendiam a criagdo de uma
cidade plurifuncional, onde os espagos se direcionariam a diversas funcées e publico a fim de garantir a
vitalidade urbana. Na América do Norte estas premissas também sao defendidas, porém sempre utilizando
0 espaco polivalente como mecanismo de promogao urbana. Logo, na contemporaneidade verifica-se 0
surgimento de duas forgas opostas que interferem no espago urbano: a primeira, a grande forca do capital
privado que busca intensificar seus lucros mesmo utilizando-se de “discursos sociais”, e a outra é definida
pela forga da sociedade como um todo, que busca no desenvolvimento sustentavel, um meio de garantir
a qualidade de vida ndo s6 para os dias atuais, mas também para as geragoes futuras. Curitiba passa por
todas estas interferéncias ao longo de sua urbanizagéo, desde a racionalizacdo modernista na concepcao
para o primeiro plano global para a cidade - o Plano Agache, passando por influéncias historicistas onde é
aplicada a requalificagao dos espagos urbanos no centro da cidade, e culminando na dltima década com
politicas voltadas para o desenvolvimento sustentavel, buscado em parte pela descentralizagéo urbana.
Esta, ja se encontrava em processo de implantagdo com a criagdo dos eixos estruturais na segunda
metade do Século XX, sendo consolidada com a criagdo de centros de bairro chamados Ruas da Cidadania
na periferia da cidade. Na realidade, na década de 90, Curitiba sofreu a agéo de uma intensa industrializagao
que ocasionou o rapido adensamento do meio construido e com a multiplicagéo de fungdes por ela
abrigada. Decorrentes disso os fluxos urbanos se tornaram mais confusos, insuficientes para atender as
novas necessidades da populagdo. Face todas estas circunstancias, origindrias a partir do processo de
industrializagéo, a urbanizagdo em Curitiba foi sendo guiada por meio de um processo que visava a
descentralizagdo tanto politica como de servigos. Os novos centros de bairro foram criados dentro de uma
politica pautada nos novos modelos de gestédo urbana, que defendem valores como direito a cidadania e
a democratizagdo dos espagos publicos, tendo como principal funcdo a descentralizacéo politico-
administrativa da cidade. As Ruas da Cidadania, objeto deste estudo, sdo o resultado de uma seqiéncia
de agbes do Poder Pdblico Municipal para tentar, na medida do possivel, abrandar os efeitos negativos do
inchago populacional nas periferias de Curitiba, procurando ainda proporcionar a melhor integragéo da
comunidade, uma vez que também se caracterizam por ser um espaco de reivindicaces e de debates

sobre o territorio.




Apresentagao

Para a arquitetura e o urbanismo, o inicio do século XX foi marcado pela ascensao do
movimento moderno, que tinha como suas principais premissas a funcionalidade dos espacos,
aracionalizacéo e a padronizacao de objetos e da moradia. Defendia-se a idéia de que a criacéo
de uma cidade racional se refletiria em uma sociedade igualmente racional.

A vida publica, neste contexto, tenderia a ser esvaziada, uma vez que 0 espaco
urbano se tornaria apenas um derivado do movimento, onde seria enfatizada, sempre, a
circulacdo (doar, da dgua, de mercadorias, de pessoas). A cidade era vista como um organismo
produtivo, onde a légica da maquina passa a dominar, decorrendo a forma urbana da funcao
que a abriga. O urbanismo, destarte, era visto como uma técnica.

Com o crescimento acelerado das cidades, foi se verificando que o conceito de
“cidade modelo” ditado pelos modernistas seria inviavel, eis que ja nao era mais possivel intervir

nas cidades de maneira global pela fragmentacao das cidades, devido a “imploséo da cidadela

e posterior explosao do tecido urbano’”,

! Fenémeno descrito por Lefebvre em O Direito a Cidade, 1969; onde a implosdo-explosdo é explicada como sendo a grande
concentracdo de pessoas e atividades no nicleo das cidades ocasionando em seguida o alastramento do tecido urbano para as
regides periféricas.



Figura 1: Foto Aérea Curitiba,
Anos 80 (Fenianas, 1999)

Neste momento, as cidades assumem a sua fragmentacao, e surge no urbanismo o

paradigma da catastrofe e da ruptura. O espaco publico esta esvaziado — enquanto espago das
reivindicacdes e do desenvolvimento das democracias — e cada vez mais os direitos coletivos
sao garantidos por entidades representativas. A requalificacdo dos espacos urbanos é
amplamente disseminada a fim de dar uma nova imagem a cidade, reforcando a idéia de
fragmentacao.

Sendo a arquitetura responsavel pela organizacdo do ambiente humano e
considerando que o urbanismo vem atuando com novos referenciais, tais como o direito a
cidadania, ao lazer, a educacao, a salde e a participagao nas decisdes comunitarias, torna-se
relevante refletir sobre a conformacao do espago
publico nas cidades contemporaneas, tendo
como horizonte as possibilidades de intervencao
e de produgdo do espago arquitetonico urbano.

Com a segmentacéao das cidades em
diversos nichos, o tecido urbano tem sua
configuracéo distribuida em poli-centralidades,
abrigando cada vez mais uma multiplicidade de
culturas, fungdes e classes sociais.

Tem por finalidade este estudo
identificar e caracterizar espagos urbanos criados
a partir da aplicacao de novos modelos de gestao
urbana, que defendem valores como direito a
cidadania e a democratizagdo dos espagos
publicos, destacando as edificagoes criadas
como centros de bairro.

Os objetos de estudo deste trabalho serdo as nominadas “Ruas da Cidadania” —
centros de bairro instalados nos bairros periféricos de Curitiba e que tém como principal fungao
a descentralizagdo politico-administrativa da cidade.

Esta forma de intervencao urbana reflete uma nova Idgica, que muda as tradicionais
relagdes na cidade entre o centro e a sua periferia. O centro passa a ser o catalisador das poli-
centralidades criadas no tecido urbano, gerando uma teia de relagdes entre estas centralidades
distribuidas. Buscam estas relagoes romper com a dependéncia de uma regiao da cidade em
relagdo a outra, fazendo com que a cidade seja composta por diversas unidades autdnomas.

Estas intervengdes ilustram, ainda, a politica de auto-gestao, ja que o objetivo da

criagao destas poli-centralidades € aproximar o cidadao das decisoes politicas de seu territorio,



0 que é materializado através da implantacéo dos centros de bairro.

A primeira parte do trabalho se concentrara em estudar as teorias de desenvolvimento
urbano propostas ao longo do século XX, que levaram a criagdo de uma cidade descentralizada.
Na segunda parte do trabalho sera analisada a aplicagéo das teorias estudadas no ambiente
urbano, sendo apresentado como estudo de caso os centros de bairro “Ruas da Cidadania”,
construidos na periferia de Curitiba entre os anos de 1993 e 1997, onde se torna relevante
refletir a sua concepcéo, implantagéo e relagdo com o entorno imediato.

A andlise sera feita a partir dos projetos destes centros, discutindo as funcoes
incorporadas por cada um deles e que resultam em um determinado programa, mostrando,
ainda, a tipologia destas edificaces e sua relagdo com o espago publico da cidade. Por exemplo,
constata-se que a Rua da Cidadania em Curitiba é implantada ao longo de um eixo central (o
que confere a ela uma caracteristica de Rua) e possui um “modelo preestabelecido de edificacao.”

Buscar-se-a, também, a comparacao das Ruas da Cidadania a outros edificios
concebidos dentro desta ideologia — os Centros de Participagdo Comunitaria em Cordoba —
com 0 mesmo objetivo dentro da malha urbana. Os Centros de Participagao Comunitaria em
Cordoba sao idealizados a partir de complexas composicoes volumétricas, conferindo a cada
um dos 9 centros um aspecto formal diferenciado, concebido de acordo com o seu entorno
imediato, diferentemente das Ruas da Cidadania, que sao “composicoes-padrac” implantadas
em diferentes bairros na cidade de Curitiba.

Esta andlise busca, enfim, identificar a conformacao dos espacos publicos como

conseqUiéncia de um modo peculiar de cada sociedade (cultura) interagir no seu espago urbano.




Aspectos Historicos do  Espaco
Urbano no Século XX

Na segunda metade do século XX, a arquitetura ocidental j& havia respondido as
solicitagbes primarias da sociedade industrial. 0 mundo entrava em uma nova fase no pds-
guerra: a revolucao tecnoldgica. Energia nuclear, computadores, motores a jato, televisao e
outras conquistas entravam rapidamente na vida das pessoas, passando a fazer parte de seu
dia-a-dia. Da mesma forma que vinham, as novidades rapidamente eram superadas e
descartadas. Tudo passou a ter vida efémera. Era a sociedade de consumo nascendo, avida por
novos produtos. A arquitetura, por sua vez, também teria de se posicionar a respeito desta

nova postura da sociedade.

Entre as décadas de 20 e 70 do século passado ocorreu 0 chamado movimento
Modernista, que contribuiu para o desenvolvimento da cidade capitalista, e tem em Le Corbusier

Sseu expoente maximo.

Em 1925, ano em que publica o livro “Urbanisme”, Le Corbusier visita o Brasil e a
Argentina com o objetivo de difundir a arquitetura e o urbanismo. Esta visita o influencia bastante,
e Le Corbusier acaba fazendo alguns estudos para o Rio de Janeiro e Sao Paulo.

Licio Costa assimilou a problematica urbanistica nas solucées de grandes eixos e

de rodovias rapidas, propostas por Le Corbusier, adotando-a em seu projeto para Brasilia. A
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Figura 2: Superquadras Asa
Sul. Foto Duda Bentes.
Fonte: Acervo DPHA-DF

solugéo partia de dois eixos: 0 eixo monumental,
que parte da praca dos trés poderes, € outro eixo,
transversal ao primeiro, destinado as moradias
onde estao as chamadas super-quadras.

Porém, o discurso técnico-funcional
modernista ndo obteve pleno éxito, e passa por
um processo de dissolugao atribuido a frieza de
uma arquitetura que se desligava de qualquer
vinculo com os antecedentes historicos das
cidades. Agora, a “histdria da forma urbana é um
aspecto fundamental da histéria da cidade e do
urbanismo” (Andrade, 1993, p. 150 ).

As cidades contemporaneas
enfrentaram o desafio de transformar os vazios
urbanos gerados pela invasao do transporte
motorizado e pela separagao das fungdes urbanas em espagos urbanos socidveis e que retratem
a identidade local, se apresentando como expressao cultural da sua época.

0 espaco urbano pés-industrial € marcado pela falta de identificagdo do habitante
com a cidade devido ao rapido processo de metropolizagao ocorrido em decorréncia da
industrializacéo das cidades, gerando em muitos locais espacos disformes e sem contetido

simbdlico.

"A dimenséao pléstica e formal da cidade, a arquitetura de seus tipos de
edificios e a morfologia de seu tragado, adquirem ai importéncia decisiva,
apresentam-se enquanto matéria densa de significados, que estriam o
tecido continuo da rede urbana, conferindo-lhe sentido topoldgico
marcando-o segundo uma cartografia de valores que séo atribuidos
coletivamente, ou impostos conforme o desenho da razéo” (Andrade,
1993, p. 150 ).

2.1. A CONCEPGAO DO URBANISMO MODERNISTA

A arquitetura do inicio do século XX é marcada pela ascenséao de uma nova ideologia
no processo de se projetar. Esta ideologia representa 0 movimento moderno em arquitetura

que consegue, de forma rapida, alastrar-se por diversos paises, em diversas culturas. Cada



cultura assimilou os principios desta ideologia a sua propria maneira, criando, dentro do chamado
Estilo Internacional, inimeras concepgdes formais e tedricas na arquitetura e no urbanismo.
Destacaram nesta época, dentre outros, os arquitetos Le Corbusier, Frank Lloyd Wright, Mies
van der Rohe, que deixaram em suas obras marcas modernistas.

0 modelo urbano que precedeu o urbanismo modernista, e de certa forma o inspirou,
foi a grande reforma urbana proposta por Haussmann, em Paris, onde foram criadas as grandes

avenidas, “boulevards” e os parques urbanos.

Dentro deste movimento foi realizada uma série de congressos — os chamados CIAM
— organizados por vdrios arquitetos de diferentes paises com a finalidade de discutir o
posicionamento da arquitetura moderna frente ao acelerado crescimento das cidades. No IV
Congresso CIAM, os profissionais dele integrantes finalizaram a chamada “Carta de Atenas”,
onde foram analisadas 33 cidades. Esta Carta enfatiza o potencial da arquitetura e da planificacao

como definidores da forma da cidade.

A Carta de Atenas propoe quatro funcoes basicas na cidade: habitacao, trabalho,
recreacao e circulagao. Apresenta-se como uma urbanizacao baseada na divisdo do trabalho
no setor produtivo e no aumento da
produtividade através do desenvolvimento
dos transportes e das comunicagoes. A
ordenacao da cidade seria materializada
através do zoneamento funcional, onde cada
uso deveria estar circunscrito a um espaco ‘ : =T

pré—definido.

Com o passar do tempo, as idéias
plantadas pela Carta de Atenas, em especial
a necessidade de uma ordenacao baseada em espacos pré-definidos, se mostraram inviaveis,
eis que a explosao populacional das cidades nem sempre correspondia ao que fora pré-definido.
Muitas vezes, a melhor solugdo, contrariando as idéias modemistas, seria um modelo de

expansao urbana multifuncional.

Inclusive, adotando este pensamento, ainda de forma isolada para a época, entre 0
final da década de 20 e inicio da década de 30 do século passado Raymond Hood e equipe
projetaram, em Nova Yorque, o Edificio Rockefeller Center, que conglobava num mesmo espago

diferentes atividades.

No Brasil, os conceitos da Carta de Atenas foram assimilados por arquitetos que

mantinham contatos com o movimento modernista europeu e, principalmente, pela visita a

Figura 3: Cidade Ideal para
3 milhées de habitantes, Le
Corbusier em 1922.

Fonte:Katz, p.222,1994.




Sao Paulo e ao Rio de Janeiro de Le Corbusier. Assim, os arquitetos brasileiros ja estavam
explorando estes conceitos a fim de buscar a renovagao do estilo arquitetdnico local.

0 urbanismo modernista alterou a forma de o cidadao explorar a cidade, ja que as
ruas assumem uma tipologia de vias expressas, as quais favorecem o fluxo de automaveis em
detrimento a circulacdo de pedestres. Exemplo desta caracteristica pode ser visto em Brasilia,
onde os seméaforos sdo substituidos pelos trevos e baldes, tornando as travessias de pedestres
uma aventura perigosa.

Desta forma, o urbanismo modernista retira do espaco publico urbano as
caracteristicas da vida social, tornando a rua um espaco desértico. Novamente pode ser citado
como ilustracéo a cidade de Brasilia, onde néo existe um espaco destinado ao usufruto de
pedestres e encontro da sociedade, como as calgadas para caminhada e pracas para o lazer.

Os locais de encontro, que nas cidades pré-modernistas se caracterizavam pelas
esquinas, calcadas de bares e armazéns, pracas e bosques, foram transferidos para o interior
dos edificios, subvertendo a forma de lazer da cidade. As pessoas passam mais tempo dentro
de suas casas, restringindo, assim, a sua vida social.

Segundo Somekh (1997, p. 159), a nocao de modernismo, bastante confusa, é muitas
vezes relacionada a racionalidade, ao planejamento centralizado, a padronizagao industrial. “Os
planejadores modernistas buscam o dominio da metrépole enquanto totalidade, procurando
planeja-la e controla-la de forma fechada”.

A cidade deve ser mesmo pensada como um todo, porém a maneira modernista de
conduzir seu planejamento nao prevé a dindmica sofrida pelos espacos urbanos ap6s a
apropriacao pela populacao, 0 que conduz a ineficiéncia de um plano fechado. Assim como o
mundo, as cidades e o seu desenvolvimento ndo estdo vinculados a um padrao pré-definido e,
portanto, a idéia modernista de utilizacao de espacos monofuncionais nao se mostra adequada
a realidade contemporéanea.

Todavia, a racionalizagéo e otimizac&o da ocupacéo urbana ainda hoje se mostram
importantes, pois a subutilizacao dos espacos faz com que a cidade ndo cumpra sua fungao
social. Idéias modemistas, cuja melhor defini¢ao é traduzida pela Carta de Atenas — habitacao,
trabalho, recreagado e circulagdo — tinham por finalidade desenvolver uma cidade em que os
espacos fossem racionalmente aproveitados, evitando a subutilizacdo da propriedade, tanto
publica quanto privada, além de promover um crescimento ordenado e uniforme de toda a
urbe.

Para Peterson?, o espago moderno ndo pode ser concebido como uma forma, e sim

como fundo para esta, por apresentar-se indefinido e ausente de significado. A ndo conformacao

2Steven K. Peterson em “La Ciudad: espacio y anti-espacio”.



espacial, assim como a homogeneidade, continuidade e fluidez, caracterizam o anti-espaco.
Peterson adiciona aos cinco pontos compositivos criados por Corbusier — planta
livre, fachada livre, pilotis, teto-jardim e aberturas horizontais — o principio do anti-espaco, o

qual se completa com a percepcao do observador.

“ As caracteristicas perceptivas do anti-espago nos permitem entender que a forma
pode ser percebida relativamente & sua aparéncia através do movimento e do tempo, que a
massa pode ser considerada transparente, permeada pelo espago, e que as relagdes podem ser

estabelecidas através de fragmentos e através do incompleto da memaria”. (Peterson, p.29)

0 conceito de anti-espaco surge simultaneamente a idéia de espaco, todavia,
estabelecendo principios totalmente opostos. Enquanto o anti-espaco se apresenta como algo
indefinido, o espago possui valor, proporcao, tamanho e limites que podem ser definidos.

A arquitetura moderna, ao tentar integrar 0s espacos exteriores com interiores, deu
inicio a conturbacao da identidade de cada um deles. O “lugar” em arquitetura passa a nao
existir, visto que a nao diferenciacao existente no anti-espago destroi as diferencas entre
ambientes publicos e privados. Para Arantes (1993, p. 113,114), “a melhor demonstragéo do
esvaziamento reciproco do publico e do privado esta na arquitetura de vidro que consagra a
morte dos dois na aboligéo ostensiva da fronteira entre ambos”. Desta maneira, foi limitada a
sensibilidade para criar ndo somente espagos publicos habitaveis, mas também ambientes
privados qualificados.

Dada a necessidade de ultrapassar as limitagoes do conceito de anti-espaco, Peterson
chama a atencao para a valorizagao do principio do espaco negativo.

Este conceito é caracterizado pelo vazio que esté contido nas formas limitadoras do
espaco, configurando ndo somente espacos interiores, mas também espacos urbanos externos.

Peterson questiona o caos da cidade modema e propde a geragao de uma rede de
cheios e vazios, 0s quais juntamente com a geometria, forma e espagos positivos e negativos,
compdem uma malha integrada.

Holston (1993) ensina que na cidade pré-modernista, a arquitetura se apresenta
como uma moldura arquiteténica ao longo das ruas, a qual gera uma seqiiéncia de vazios e
cheios que delimitam e caracterizam os espacos publico e privado. Desta maneira, a diferenca
existente entre a cidade pré-modemista e a cidade modernista se d& na organizagéo destes
vazios e cheios e na forma como eles aparecem.

Na primeira, a rua aparece como um vazio com forma definida e continua, enquanto
que as edificaces sao figuras definidas que se destacam do fundo. Pode-se, também, perceber

estes espagos um como negativo do outro, reconhecendo a rua como figura e, assim, como
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espaco, e as edificagdes como fundo delimitador desta imagem.

A forma como os elementos figura-fundo estao compostos e interagem na cidade
estabelece a hierarquia dos espacos, existindo uma relacao entre a forma e os significados
simbdlicos a ela atribuidos, conformando, assim, a percepcao da paisagem urbana.

Na cidade modernista este estudo de figura-fundo demonstra que as edificagdes, ao
contrario de gerarem espacos intersticiais urbanos acolhedores, criam grandes vazios urbanos
que abrigam as composicdes geométricas dos volumes das edificagdes, 0s quais apresentam-
se muito mais como grandes esculturas estéticas do que como molduras espaciais.

Os métodos de conformacao espacial da cidade moderna apontam falhas, as quais
geram apenas o0 anti-espaco. A solucao potencial para este problema é a criagao de uma cidade
de espacos, onde possa haver a colisdo de invencoes e a geracao de campos espaciais que
produzam mudltiplas interacdes e oportunidades.

De outro lado, Carlos Roberto Monteiro de Andrade® preleciona :

“0 urbanismo moderno realiza e manifesta também, por meio das formas
que constréi, uma nova relagdo do homem com a cidade, passando a
concebé-la como totalidade, a partir de uma nova viséo unitaria tornada
possivel, em um primeiro momento, com a perspectiva e as vias retas
abrindo espagos interligando os pedagos da cidade e, posteriormente, com

planos de conjunto de melhoramentos, embelezamento e expanséo”.

Prop6e Andrade, a partir do texto mencionado, que o plano urbanistico modernista
deve se apresentar como instrumento de reforma urbana, que busca a concretizagdo de uma
nova sociedade civilizada. Para ele, 0 modernismo merece ser tratado ndao como uma utopia,
mas sim como uma proposta carregada de pragmatismo.

Todavia, adverte mencionado autor que a cidade modernista, por materializar o modo
de producao capitalista, traz consigo os mesmos problemas deste: conflito de classes e
segregacao espacial. Por esta razdo Andrade justifica as novas preocupacdes urbanas da pos
modernidade, aparecendo as intervencoes pontuais e projetos de revitalizagdes urbana como
principais recursos para a reconstrucao dos espacos publicos.

0 modernismo, ao uniformizar a forma arquitetonica, subverte a légica do mercado

imobilidrio capitalista, onde se prioriza a coexisténcia social. A diferenciacao do uso do solo se

da através de atividades que ficam setorizadas e agrupadas, e nao mais misturadas como na

¥ “Dar forma ao informe: O urbanismo e a crise da cidade moderna”, texto escrito pelo autor a partir da exposigao feita na mesa-
redonda “Ensinamentos da histdria urbana para os impasses atuais”do workshop da ANPOR na 452. Reunido anual SBPC.

10



cidade tradicional. A rua se limita a possuir unicamente a funcéo de circulacéo de veiculos,
sendo as atividades comerciais voltadas para o interior das edificagoes. Deste modo, o paradigma
modernista proclama a “morte da rua” como espaco da sociabilidade urbana, esvaziando-a das

praticas sociais.

“0 urbanismo funcionalista buscava dividir a cidade em zonas que
corresponderiam a fungoes especificas e segregadas de uso do solo,
procurando maximizar as economias de escala principalmente de infra-
estrutura. Estas zonas seriam conectadas por uma rede de transporte, que
buscava a eficiéncia da cidade. Porém, atualmente, a cidade fordista ndo
mais satisfaz ao novo periodo econémico... Mesmo que a Carta de Atenas
sinceramente pretendesse incrementar a qualidade de vida e o nivel de
seguranga nas cidades, foi amplamente demonstrado em diferentes
exemplos urbanos em todo 0 mundo, que este modelo fracassou.” Holston

(1993)

Figura 4:Diagrama figura-fundo :
cidade pré-modernista. Fonte:
Holston, p.132, 1993.

Figura 5: Diagrama figura- T

fundo : cidade modernista. e Le Ciorfurier 1925,
D plaw - Mol mis a0
Fonte: Holston, p.132, 1993. e it
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Figura 7: Diagrama figura-
fundo : cidade pré-modenista.
Fonte: Holston, p.131, 1993.

Figura 8: Vista Frontal do Tempietto de S. Pietro
in Montorio. (Fonte: Lotz, 1998.)

Edificagdo pré-modemista (conteddo simbélico).

Na cidade pré-modernista a diferenciacéo de edificios se
da pela utilizacdo de elementos arquiteturais, que ja possuem um
valor simbdlico preestabelecido, os quais diferenciam os grandes
edificios publicos como catedrais, sedes da administracéo publica,
monumentos, etc. Logo, a arquitetura é dotada de significacao e
traduz valores culturais daquela comunidade.

Ja a cidade modernista elimina da arquitetura a utilizagéo
dos elementos arquitetonicos classicos —os chamados ornamentos
— que traduzem significacdo simbdlica da obra, e criam uma
arquitetura puramente formal, criada através do jogo de volumes,
de vazios e cheios, tornando a arquitetura monumental e Unica, e
nao mais continua e uniforme.

De acordo com Holston (1993), “Na cidade modernista, as ruas
aparecem como um vazio continuo e os edificios sao figuras
esculturais. Na primeira, espagos contidos se definem por uma
massa compacta. Na Segunda, edificios isolados surgem soltos

em um espago sem limites.” (p. 130-133).




"0 modernismo faz mais, contudo, do que apenas desmascarar
a convencao. Deixando exposto o processo pelo qual diferenciagdes sociais
S&0 Inscritas na arquitetura, procura apagar essa inscrigao e tragar outra
nova, na qual a propriedade privada imobilidria ndo é mais uma fonte de
ordem publica, e as diferenciagoes tradicionais entre uma e outra ndo sao
mais o foco da convengao e do comentario arquitetonico. Se a inscrigao
arquitetnica nas cidades capitalistas constitui um discurso (no sentido de
um ir e vir) entre “figuras publicas e “fundo privado”, o projeto modernista
nada mais €, portanto, do que a total transformagéo desse discurso civico,

na qual desaparecem as proprias distingées entre o publico e o privado.”

Holston (1993 p.140).

No caso de Curitiba, a cidade se desenvolveu a partir
da década de 40 do século passado baseada nos ideais
modernistas, onde foram criadas diferentes zonas interligadas
por um anel de transporte. Todavia, estas zonas, com o passar
do tempo, converteram-se em espagos multifuncionais a fim

de evitar a dependéncia extrema de uma zona em relacéo a

outra, garantindo sua vitalidade.

Tal transformac&o dos contornos urbanos da Capital Figura 9: Foto do IPE em
Curitiba, Fonte: Mariana
Barbosa. Edificacao
modernista (arquitetura
puramente formal).

Paranaense oportunizou o surgimento das chamadas Ruas da Cidadania, que atende aos novos
interesses urbanos, em especial proporcionar 0 acesso pelas populacoes residentes nestas
areas multifuncionais aos principais servigos ptblicos e de lazer, conforme adiante sera melhor
explanado.

Pode-se dizer que a criagao dos centros de bairro Ruas da Cidadania aparecem
como uma reinvencao da figura publica frente a arquitetura privada da cidade, buscando, como

na cidade pré-modernista sua diferenciacao e conseqiente destague na arquitetura urbana.

2.2 RECONSIDERAGOES URBANAS - ALDO ROSSI, LEON E ROB KRIER, COLIN
ROWE

Por volta dos anos 60 alguns arquitetos fizeram uma reconsideracéo dos principios

funcionais, tecnolégicos e sociais do movimento moderno. Na Italia, muitos arquitetos passaram

a aplicar no urbanismo principios que levassem a uma “atitude moral” (Sola - Morales,1987),
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criticando o crescimento urbano baseado na especulacao imobilidria, conseqgiiéncia da

industrializag@o.

Aldo Rossi, ao publicar “A Arquitetura da Cidade” (1998) busca no passado histérico
referéncias para elucidar os problemas atuais. Para ele, as estruturas presentes na cidade

fornecem subsidios para as proximas intervencoes.

Rossi trabalha com o espago do reconhecimento que, para ele, significa um
conhecimento através da memoria. Neste caso, a memoria do lugar é o resultado de
sobreposicoes das experiéncias individuais e coletivas, onde se acomodam signos do arbitrio e

da tradicao.

A meméria em Rossi nao aparece como uma fonte de modelos a serem reproduzidos
no presente, mas como subsidio para retomar a relacao dialética com o mundo dentro do

processo histérico, a partir das configuracdes espaciais : as permanéncias.

A idéia de permanéncia é um conceito que propde uma afirmacao do processo
histérico como a comprovacao de estruturas constantes — o tjpo — que corresponde ao registro
de uma estrutura persistente cujo significado e forma estao contidos no rigor da reproducao
continua de sua estrutura. Deste modo, Rossi acredita que as permanéncias podem trazer a

recuperacao de um sistema de valores para uma realidade esvaziada de sentido.

Esta corrente de pensamento, chamada racionalismo, defende a idéia de restabelecer
a vida comunitéria através da criacao de estruturas que proporcionem o agrupamento da
comunidade onde se tomam as decisdes sobre a organizagéo da vida urbana.

\olta-se a defender a criagao dos “monumentos” em meio ao tecido urbano continuo,
os quais podem servir de referencial simbélico por possuir ligacdo com a meméria dos habitantes.
Esta filosofia demonstra a busca de estratégias urbanas do “Quatrocento”, onde 0 monumento
representava os valores da sociedade e era o gerador do tecido urbano.

Justamente estes ideais foram aplicados por parte dos planejadores urbanos em
Curitiba ao proporem a criacao das Ruas da Cidadania, que nada mais sdo do que marcos
urbanos que buscam agrupar a comunidade onde se inserem, ao mesmo tempo em que facilita
0 acesso da populacao aos mais relevantes servicos publicos.

Para Rossi, as cidades podem apresentar caracteristicas radicalmente diferentes,
porém a reunido destas caracteristicas e a forma como elas estdo conectadas cria um novo
fato urbano. No caso das metrépoles brasileiras, esta diferenca de fatos pode ser encontrada
nos diferentes assentamentos existentes, no nicleo e na periferia das cidades, gerada pelo

crescimento cada vez mais veloz das periferias que geram espacgos de alta densidade e que



se caracterizam pela segregacao sdcio-econdmica.

Desta maneira 0 maior questionamento sobre o espaco publico
contemporaneo das nossas cidades ocorre em como aproximar as realidades
opostas da populacdo — as chamadas “tensées criadas entre areas e elementos,
geradas pelas diferengas dos fatos urbanos existentes.” (Rossi, 1966, p. 133).

Enquanto na ltalia o racionalismo foi desenvolvido por Aldo Rossi, Vitorio
Gregotti, Manfredo Tafuri e outros, os irmaos Leon e Rob Krier*, arquitetos naturais
de Luxemburgo, em momento histdrico préximo, refletiram sobre o espago urbano
do século XX, fazendo criticas tanto a Revolugao Industrial quanto ao urbanismo
modernista.

Defenderam a idéia de uma cidade fragmentéria, que seria composta por varios
distritos multifuncionais, a fim de resgatar o sentido de urbanidade perdido na cidade moderna,
representado pelo contraste das diferencas, pela mescla de fungdes — enfim, a diversidade
inerente ao espago urbano.

Krier defende que as novas intervengdes nas cidades devem se adaptar as formas ja
existentes e a linguagem arquitetonica presente, formando, assim, uma unidade harmaonica.
Para este Autor, a nova obra deve complementar as obras ja existentes. No caso de Curitiba
estas idéias sao facilmente visualizadas, uma vez que as Ruas da Cidadania foram implantadas,
em sua maioria, junto a terminais publicos de transporte pré-existentes.

Neste ensejo, Krier faz uma critica ao espaco urbano moderno, que cria edificios
isolados no sistema urbano, deixando vazios continuos na cidade, onde as tendéncias puramente
funcionais ou construtivas da arquitetura moderna causaram o seu empobrecimento.

Para este autor, o primeiro espaco urbano criado no pds-guerra que funciona foi o de
uma rua comercial em Rotterdam, a qual comunicava o bairro da estagao com o centro urbano.
Krier acredita que a qualidade do meio ambiente fisico da cidade esta diretamente ligada ao
seu ambiente social, 0 que leva a criagdo de espacos plblicos concebidos estritamente para
pedestres em integragao com as comunidades circundantes. A partir disso foram criadas muitas
ruas exclusivamente para pedestres, inclusive em Curitiba: a Rua XV de Novembro. Seu projeto
para Luxemburgo ilustra esta concepgao, que tem como maior preocupacao a recuperagao da
qualidade de vida urbana.

A concepcao de Krier tem como meta a obtengao de uma cidade mais densa, que
evite os grandes deslocamentos entre o sublrbio e o centro, gerada pela monofuncionalidade

do subdrbio tradicional. Este Autor trabalha com a separacao entre espago publico e o privado,

Figura 10:Teatro do Mundo,
croqui de Aldo Rossi.Bienal de
Veneza, 1979 Rossi propde o
resgate das imagens de uma
cidade presentes no imaginario
coletivo e sua utilizagdo como
identidade da cidade.

Fonte: http://
www.cdcc.sc.usp.br/ciencia/
artigos/art_27/arte.html

* Rob Krier, em “El Espacio Urbano”, 1981.
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Figura 11: Croquis de trabalhos orientados por Krier, onde criam espagos para
pedestres em areas antes ndo ocupadas por eles. ( Fonte: Krier,1975)

fazendo surgir, a partir disso, a preocupagao em revitalizar ndo somente 0s espagos publicos
pertencentes aos centros historicos degradados, como também em criar novos centros de
lazer nos subUrbios, objetivando recriar a diversidade do ambiente publico na cidade, servindo

de simbolo para as diferentes comunidades que nela habitam.

A critica inerente tanto no pensamento de Rossi como no de
Krier relaciona-se com o empobrecimento do espago urbano, gerado
pelo redutivismo proposto no Movimento Moderno e que também vai
de encontro a critica urbana de Colin Rowe, em seu livro “Collage City”,

publicado no final dos anos 70.

De acordo com Colin Rowe (1978), a cidade de “intengoes
colisivas” significa um icone politico onde as atitudes nela materializadas
demonstram o seu processo historico e de mudanga social.

Rowe explica que as cidades, ao sofrerem as agdes da
populagdo, acabam por se tornar uma continua massa desorganizada e

indecifravel, ou seja, ocorre uma distorgao do plano urbanistico original.

Para o Autor, a interacao do plano urbanistico com a agao humana torna-

12:Concurso para Centro
Governamental de Berlim,

Er_o'eto de Leon Krier e Rob Desta forma, Rowe defende a idéia de criar marcos urbanos em locais que se mostrem
rner

se extremamente rica.

pontos focais para a populagéo, nao se preocupando em ordenar toda a cidade, mas sim deixar
estes marcos sobressairem sobre o tecido urbano. Para ele, as relacdes ordem-circunsténcia e
estabilidade-fluxo devem ser estimulados pelo plano urbanistico. Em Curitiba, as Ruas da
Cidadania também possuem esta caracteristica.

Rowe explica que os sinais da cidade antiga sao evidenciados por estarem em meio
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a desordem do tecido urbano, ou seja, para que estes sinais sejam destacados é necessario
que eles estejam contidos em uma malha urbana contrastante. Na realidade, todo o trabalho
desenvolvido pela sua equipe busca o didlogo entre o antigo estatico e o novo variavel.

Prosseguindo em sua explanacao, aduz que a cidade € o seu proprio agente ético e
intelectual, refletindo, assim, a condicao da sociedade, e por esta razao planejar cidades torna-
se muito mais complexo do que planejar edificios, ja que os interesses do planejador nem
sempre vao de encontro com os interesses da cidade.

A vitalidade da cidade ocorre no espago entre os edificios, nas diferentes ruas que
sao apropriadas de acordo com suas particularidades: algumas induzem ao seu uso intenso,
enquanto outras sdo menos atrativas. Rowe coloca como problematica contemporanea o fato
de alguns edificios procurarem esta vitalidade urbana para si préprios, gerando um espaco

artificial.

2.3. 0 “NEW URBANISM”

Assim como na Europa surgiram teorias que se opunham as teorias urbanas
desenvolvidas pelo movimento modernista, na América do Norte ao final da década de 80, se
destacava a teoria urbana que viria a se chamar Novo Urbanismo, e que pretendia determinar
a maneira de intervir no espago urbano.

Esta teoria surgiu como resposta ao crescimento desordenado dos suburbios
americanos, definidos como grandes urbanizacoes sem carater proprio e que careciam de uma
adequada mescla de funcées que permita a um grupo significativo de seus habitantes trabalhar
e ter outras atividades sociais com 0s demais. Assim, procura ser uma alternativa a esses
subrbios usualmente elitizados, que possuem conjuntos de escritdrios a moradias unifamiliares,
complexos de apartamentos e shopping centers.

Movimento que surgiu em reacao a expansao urbana, o Novo Urbanismo restabelece
a importancia da estrutura urbana no habitat humano e recupera 0 “bom senso” tradicional na
maneira de projetar novas metrdpoles, cidades e vilas, ou de recuperar as ja existentes. Eles
redescobrem a “arte civica” de planejar o setor publico para, assim, tornar os assentamentos
humanos mais habitaveis e desejaveis.

A expansao industrial e a necessidade de mais moradias depois da Segunda Guerra
Mundial pressionaram os prafissionais do planejamento. Os modernistas procuraram solugoes
melhores que os caminhos tradicionais de construir comunidades. Encorajados pelos métodos

industrializados de construcdo e pelo nimero crescente de carros, eles impuseram novos
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regulamentos para a construcao de metrépoles e cidades, com o objetivo de solucionar os
problemas sécio-econdmicos prevalecentes.

0 planejamento modernista criou nova monocultura de zoneamento — distritos de
funcdes distintas (residencial, comercial, governamental, cultural) -ligados por uma rede de
avenidas, que substituiu a estrutura urbana tradicional.

Os edificios foram afastados da linha frontal do terreno e, desse modo, se tornaram
“objetos em um parque”. O estilo internacional em sua expressao maxima — a caixa de vidro,
aco e concreto — substituiu a arquitetura nativa local e seus estilos tradicionais. Os carros se
adaptaram bem, mas a cidade histérica e o centro da cidade comegaram a sofrer. O conforto
dos pedestres foi prejudicado pelo movimento rapido do transito.

0 Novo Urbanismo busca reverter os padroes estabelecidos pelo urbanismo
modernista, procurando restabelecer a “vida” nas ruas através da mescla de atividades que
diminuem a dependéncia do automavel pela reducao das distancias a serem percorridas para
alcancar as diversas atividades desenvolvidas na cidade: residéncia, trabalho, lazer. Seria um

retorno a cidade tradicional pré-industrial adaptada a nova realidade urbana do século XX.

“Desenhos do New Urbanism incorporam ruas estreitas, passagens na
escala humana que reduzem o acesso de carros para criar um ambiente
mais favorével ao pedestre, e o uso do sistema de tréfego em grelha, que
é pensado como o sistema mais acessivel, prové mais opgoes de rota, e
diminui o congestionamento de tréfego.” (Trevor Keith, Vicente Del Rio
em New Urbanism, dependéncia do automdvel, senso de comunidade.

Um estudo comparativo de dois conjuntos residenciais na Califérnia ).

Outro objetivo deste movimento é fortalecer as relagdes sociais na comunidade,
aproximando os cidadaos em torno de um objetivo comum. O “New Urbanism” defende a idéia
de que a aproximacao entre os habitantes deve ser induzida através do desenho urbano, pela
aproximagao das residéncias entre si, mescla de atividades, ruas com dimensdes reduzidas se
aproximando da escala do pedestre e ainda pela existéncia de espacos publicos de lazer.

Duany, Plater-Zyberk e Speck, ao pesquisarem as comunidades em que fariam
intervengdes no fim da década de 70, observaram que o desenvolvimento econémico e
tecnoldgico da sociedade nao resultou na melhoria da qualidade de vida urbana — ao contrério,
cresciam os problemas urbanos na medida em que a cidade se desenvolvia.

Conforme explicam em seu livro “Suburban Nation” (2000), ha uma relacao direta
entre o carater fisico do ambiente urbano e a salide social da comunidade. Narealidade defende-

se a existéncia dos sublrbios tradicionais, com mescla de funcdes e atividades, onde as pessoas



possuam acessibilidade a empregos e servicos sem o0 uso do transporte
motorizado. Além disso, deve-se criar o desenho urbano dentro das verdadeiras
necessidades dos cidadaos.

De acordo com os ja referidos Duany, Plater-Zyberk e Speck, a cidade
atual estd dividida em zonas, as quais contribuiram para o fenémeno chamado
“espalhamento urbano” : 0s grandes condominios residenciais horizontais que
usualmente estao afastados do centro; as zonas exclusivamente comerciais,
tais como os shopping centers; os parques industriais e de escritorios; e 0s
edificios publicos, tais como igrejas, escolas, teatros, museus que servem
pontos focais dentro dos bairros.

Desta maneira, a cidade se estabelece de forma que cada setor serve apenas um
tipo de atividade e, levando em consideracao que as pessoas executam vdrias atividades num
mesmo dia, observa-se que estas gastam cada vez mais tempo e dinheiro nos deslocamentos
motorizados. Este modelo gera uma cidade com baixa densidade e grandes dimensoes,
acarretando também no aumento do custo com a distribuicao da infra- 000000000 000000,

No caso da América Latina, ndo s a criacao dos grandes condominios residenciais
(os quais se caracterizam por terem uma ocupacao elitizada), mas também a proliferacao de
favelas geradas pela populacdo economicamente inativa e carente, contribuiram para o
espalhamento das cidades numa apropriacao de baixa densidade e grandes extensoes. Estas
Ultimas apresentam o agravante de estarem implantadas em péssimas condicoes ambientais e
de higiene, com caréncia de infra-estrutura urbana.

Neste panorama, os planejadores de Curitiba, assim como os teéricos do movimento
novo urbanista, buscam reverter o processo de homogeneizagao de usos no espaco urbano,
induzindo o desenvolvimento de servicos e comércio pelos bairros da periferia. Aliado a isso, 0
plano urbano de Curitiba também busca reforcar as relacées homem- territdrio, pela criacao de
uma estrutura urbana destinada a propiciar o debate relativo ao seu espaco urbano, instaurando
novos modelos de gestao urbana.

0 racionalismo difundido no inicio do século XX se materializou nas cidades com a
utilizacdo de um método de planejamento urbano baseado em nimeros, onde s&o separadas
as zonas residenciais de baixa, media e alta densidade, zonas comerciais, zonas de prestacao
de servigos, zonas de restaurantes e zonas de shopping-centers. Desta maneira, foi retirado do
amago do planejamento urbano valores como tradicao, histéria, estética e cultura local,
resultando em espacos que nao possuem nenhum envolvimento civico com os moradores.

Duany, Plater-Zyberk e Speck (2000) demonstram no planejamento de Coral Gables,

de George Merrick, a eficiéncia de um plano baseado nos principios tradicionais de criagao do

Figura 13: The Crossings,
implantacao, Califérnia. Fonte:
WwWw.vituvius.com.br,

Texto Especial 201
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5 Trabalho publica
bolet_04.html#5

espaco urbano. O zoneamento desta cidade foi definido de modo a mesclar as diferentes
densidades e os diferentes usos, minimizando, assim, o problema de locomogao. Casas,
apartamentos, lojas, empresas e edificios civicos foram situados préximos uns dos outros;
arvores foram enfileiradas ao longo das ruas; espagos publicos, gramados e pracas foram
espalhados por toda a estrutura desses bairros. Através dos anos, eles se adaptaram as
mudangas no mercado — até hoje essas comunidades contém os imdveis mais caros em suas
areas, pois a qualidade de vida que proporcionam ainda é a preferida.

Assim, o projeto procura reintegrar os componentes das atividades urbanas como
habitar, trabalhar, fazer compras e se divertir, contidos em bairros de uso misto, compactos,
adaptados aos pedestres, e unidos por sistema de trafego.

Ao criar casas e bairros habitaveis, onde as ruas e locais comuns sao
compartilhados, o Novo Urbanismo trabalha com a forma urbana, o trajeto para o trabalho e 0
planejamento urbano.

Assim, como descreve Cristina Mehrtens®, a Carta do Novo Urbanismo inicia na
escala macro, privilegiando os principios da estrutura metropolitana e do planejamento regional,
partindo para a micro-andlise dos bairros e subdrbios.

Vale a pena ressaltar que esta forma de gerir um plano urbano, ocorreu em Curitiba
ja na década de 70, com a implantacdo dos eixos vidrios estruturais, 0s quais sao planejados
dentro da escala macro da cidade a fim de garantir a ligacao de toda a cidade por eixos de
rapido escoamento do transporte publico e privado, ao mesmo tempo em que na escala micro
do bairro s@o consolidados, nestes mesmos eixos, zonas de servigo e prestacao de servigos,
que buscam incorporar a estes a acessibilidade dos pedestres.

A teoria explicada pela Carta do Novo Urbanismo enfatiza a necessidade da
diversidade das funcdes e tipos de circulagao, além da acessibilidade para pedestres, participagao
democratica e respeito a expressao da cultura local.

Pode-se dizer que tais principios encontram-se presentes, de certa forma, no projeto
das Ruas da Cidadania, eis que estas sao caracterizadas por espacos de uso misto, objetivando
o fornecimento a populacéo local de servicos publicos relevantes, além de propiciar atividades
de lazer, democratizando o uso do espaco e, ainda, aliando estes servicos a uma rede de
transportes interligada com toda a malha urbana.

Desta maneira, assim como 0 movimento novo-urbanista, o planejamento urbano em
Curitiba busca minimizar a dependéncia do automével pela consolidacao nos proprios eixos

vidrios de uma estrutura que venha a distribuir pelas diferentes regioes da cidade os servigos

do por Cristina Mehrtens, Estados Unidos disponivel em http://www.puccamp.br/~fau/oculum/boletim/b4/



mencionados acima. Como cita Clara Irazabal® , “as pessoas dependem excessivamente de
seus automaveis privados, porgue o transporte piblico, quando existe, é insuficiente

ou nao esta adequadamente ligado a rede urbana para acessar facilmente.”

L ACIAN TPRAN)

Na opiniao de Calthorpe (“The New Urbanism”, Katz, 1994), o urbanismo
definido pela sua diversidade, escala do pedestre e espaco publico é bem entendido
para a cidade mas, na concepcao dos subdrbios, estes principios ndo sao aplicados.
Para ele, a cidade inteira deve ser concebida dentro de principios urbanos similares,
que garantam a sua unidade fisico-espacial.

Calthorpe defende a idéia de que as metrépoles devam ser planejadas da

mesma maneira que se planeja um bairro: deve-se definir suas fronteiras e determinar

TRADTINAL NERH [RORS0D

a circulagao de forma que sirva aos pedestres e esteja ligada a um sistema de trafego

regional, que possua um espaco publico definido e ndo residual, e que os ambientes publico e Figura 14: Diagrama de
g quep pago p a P Duany e Plater-Zyberk
privado formem uma hierarquia complementar de maneira a equilibrar a mescla de fungoes. comparando a cidade
tradicional a cidade de

Para este Autor, o problema do crescimento das cidades vai ser resolvido baixa densidade. Fonte:

. ) ] Katz, p. XXX, 1994.
repensando a qualidade e a natureza do crescimento de acordo com o contexto de cada cidade.

Como alternativa a proposta de Calthorpe para a solucao do problema das grandes
metropoles, pode ser citada a criacdo de unidades politico-administrativas
descentralizadas, as Ruas da Cidadania, que se inserem na escala do pedestre,
possuindo intimo acesso com os sistemas de trafego de massa, uma vez que grande
parte destas edificacoes foram instaladas em locais adjacentes aos terminais de

passageiros.

De acordo com Fernando Lara, em seu texto "Admiravel Urbanismo Novo”,
alguns debates levam a crer que as premissas do Novo Urbanismo, ao invés de “

serem agregadoras sao, na realidade, segregadoras, visto que a maioria dos

Figura 15: Diagrama de Calthorpe
demonstrando a combinagéo de

um sistema de transporte publico

Na América do Norte, o que tem ocorrido é a criacao de condominios fechados, vendidos € ZO”eamT(“tO Urt;‘)?)le Fggii
atz, p. , .

empreendimentos criados dentro desta filosofia destina-se a “classe média branca americana.”

como empreendimentos novo-urbanistas, mas que na realidade, nao podem ser considerados
como tal, ja que ndo incorporam as teorias de diversidade e mescla de usos. Portanto fica
evidenciada a inoperancia deste movimento em buscar a recuperacao de bairros degradados e

pobres, 0s que mais necessitam de investimentos em torno de uma requalificagdo do espago.

Pode-se tragar um paralelo entre a teoria social aplicada no desenvolvimento urbano

b arquiteta (UCV, 1987). Especialista em Planejamento Territorial € Desenho Urbano (Instituto de Urbanismo, UCV,

1993). Mestre em Arquitetura (Universidade da Califérnia, Berkeley, 1994). Doutoranda em Arquitetura (Universidade da Califérnia,
Berkeley) Fonte: http://www.vitruvius.com.br/arquitextos/arq019/bases/03tex.asp.
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de Curitiba com a teoria do movimento novo-urbanista criado nos Estados Unidos. Este
movimento, embora pautado num discurso com grande apelo social e ético, que busca
principalmente o incremento da qualidade de vida dos cidadaos, acaba criando comunidades
cenograficas, promovendo a mercantilizacdo do espaco publico e ndo resolvendo o problema
social das grandes metropoles.

As Ruas da Cidadania podem ser vistas como uma cenografia para uma cidade
idealizada, através da criacao de um ambiente pitoresco e atrativo, porém nao tem o alcance
de minimizar o problema da desigualdade social presente no tecido urbano.

Assim, as agdes dos anos 80 e 90 em Curitiba se aproximam da realidade novo-
urbanista, uma vez que as obras geradas no tecido urbano tem um forte apelo social, onde se
defende a idéia de aproximar os cidaddos num espago comum. Porém,estas obras, assim como
as obras novo-urbanistas, sao por si s6 altamente segregativas, visto que a cada espaco é
direcionado um determinado publico, ndo resultando no espaco tradicional de encontro dos
diferentes, mas na aproximacao dos iguais, segregando cada camada social a um local diferente

na cidade.

Quanto a arquitetura gerada nos empreendimentos novo-urbanistas, Lara ressalta o
empobrecimento da sua linguagem: “Casinhas vitorianas com telhados de duas aguas,
revestimento de madeira e varanda frontal dominam o vocabuldrio New Urbanista, num revival
que casa com o historicismo dos anos 70 e 80 e com o conservadorismo da classe média
americana”, demonstrando o que explica Mahfuz em seu texto “Entre os cenarios e o siléncio.

Respostas arquitetonicas ao caos do mundo contemporaneo” :

“No que se refere as edificagdes em que vivemos e trabalhamos, a
arquitetura tem oferecido diferentes respostas ao caos da vida
contemporanea. Uma delas é a via nostalgica ou cenografica, pela qual se
constréi edificagoes diretamente inspiradas na arquitetura do passado,
fazendo questdo de que essa fonte de inspiragéo seja imediatamente
perceptivel. A idéia por trés dessa atitude parece ser a de criar um ambiente
reconfortante por meio de imagens familiares. Essa prética ja seria
anacrénica e irrelevante mesmo que o passado evocado por essas
arquiteturas fosse ligado a tradigéo local, mas em geral o que acontece é
uma apropriagao do passado de outras culturas. A conseqiiéncia ¢ uma
“disneyficagao” do mundo, onde tudo é falso e culturalmente irrelevante,

além de néo representar qualquer atitude positiva perante o caos exterior.”

Da mesma forma, a arquitetura gerada em Curitiba para abrigar os centros

7 Extraido de http://www.vitruvius.com.br, Texto Especial, n. 109.



descentralizadores - Ruas da Cidadania se mostra eminentemente cenografica, COASTAL
nao tendo qualquer ligagdo com a arquitetura desenvolvida ao longo da urbanizacao
em Curitiba, e ainda, ndo representando qualquer tradicdo da cultura local, tendo

aaspiracao de se destacar frente a populacao devido ao contraste com a arquitetura

local.
Assim, se conclui que tanto 0 movimento “Novo Urbanismo”, quanto a _ _ )
Figura 16: Celebration: padrao
politica urbana de Curitiba na década de 90, possuem um discurso anti-segregacao, porém o de casa proposto. Fonte;
WWW.Vitruvius.com, texto
que acontece de fato, € que a imagem de cidade por eles idealizada, com diversificacao de especial 56.

funcoes e densidade, vem sendo mercantilizada, no caso dos Eua para vender novos
empreendimentos, e no caso de Curitiba para promover a cidade e buscar novos investimentos
de capital, sendo percebidos como mais um produto da sociedade capitalista.

Deve-se prever que, ao gerar uma cidade descentralizada, sdo gerados diversos
“guetos” em um mesmo tecido e, portanto, quando da implantacéo de novas estruturas urbanas

— tais como as Ruas da Cidadania — deve-se evitar a mercantilizagao destes espacos e a

segregacao das populagdes marginais.
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A Formacdo da Cidacde

Contemporanea

A cidade, em seu conceito tradicional, € o local onde ocorrem as manifestacdes culturais de
um povo, onde é exercido o poder e , também, o0 “local da festa” (Lefebvre,1969). Sobre ela, existe uma
série de agentes que sdo: a populagao, como usuarios do espaco; o Estado, através de investimentos; e
politicas urbanas e o capital privado, representado pelas indUstrias (Benévolo,1994).

Com o desenvolvimento do urbanismo como politica, a cidade passou a ser vista como um
conjunto de relagdes entre 0s grupos que formam a sociedade, e também como um conjunto de relagdes
destes grupos com as instituigdes que sempre estiveram presentes nas aglomeragdes, tais como a Igreja
e o Estado (Benévolo,1994). Como resultado destas relagées acorre a conformagao do espago urbano
direcionada de acordo com os interesses das grandes instituigdes.

No caso de Curitiba, esta teoria esta refletida na criagéo dos centros politico-administrativos
espalhados por todo o tecido urbano — as chamadas “Ruas da Cidadania”. E a partir da ldgica do Estado

que as relagdes entre os pequenos grupos da sociedade se desenrolam.
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A utilizagéo do espago publico pela sociedade esta vinculada as ideologias que dela fazem
parte, e 0 espaco arquitetonico vai conformando-se a partir destas ideologias. Assim, exemplificando,
pode-se afirmar que o inicio da era industrial esta extremamente ligado ao progresso tecnoldgico. A
ideologia urbana desta época é vista como técnica que culminou com o discurso funcionalista dos
modernistas. Nas Ultimas décadas, este paradigma entrou em decadéncia, e a abordagem urbanistica
hoje procura conciliar os individuos com o meio onde vivem, visando a melhoria da qualidade de vida e a

sustentabilidade das cidades.

3.1 A GLOBALIZAGAO E AS CIDADES CONTEMPORANEAS

Apos esta resenha sobre algumas das mais relevantes teorias urbanisticas desenvolvidas a
partir do século XX em relacéo aos espagos multifuncionais, € impartante nos situar no contexto atual das
cidades, bem como de sua organizagéo.

Primeiramente, cumpre ressaltar o papel da globalizagéo na criagdo e desenvolvimento da
malha urbana, sob as mais variadas perspectivas. Com efeito, o fendmeno da globalizago, consistente na
adogdo de padrdes similares, definidos pelo detentor de supremacia econdmica, na arquitetura leva a
geracao de estruturas urbanas similares nos mais diversos cantos do mundo.

Assim, em decorréncia deste fendmeno, a estrutura urbana de uma cidade situada na América
do Norte, como Nova Yorque, por exemplo, muito pouco, ou quase nada, difere da estrutura utilizada pela
cidade de Séo Paulo, na América do Sul, ou mesmo de Téquio, no Japéo, respeitadas as diferenciagdes
locais decorrentes da cultura de cada povo.

Em todas estas metrdpoles observa-se um determinado padrdo: centros histéricos antes
deteriorados e agora revigorados retratando a histéria da cidade; os subUrbios marginalizados; os parques
tematicos de lazer e consumo intensificando a segregacao; e as unidades corporativas.

Com tamanha similaridade em diversos pontos do globo, pela globalizacéo, poder-se-ia dizer
gue o0 mundo esta se tornando cada vez mais uma Unica cidade, com diversos “bairros”, que seriam as
cidades como conhecemos atualmente. Isto porque, com o avango tecnolégico, facilitando cada vez mais
acomunicagéo global, cuja interferéncia se observa em todos os setores, principalmente da economia, as
influéncias urbanisticas, que antigamente eram limitadas por um fator fisico (distancia entre as cidades),
modernamente o limitador € meramente tecnoldgico, pois o que acontece em uma determinada cidade é

rapidamente disseminado por todo 0 mundo.



“lLa ciudad global no es tnica, ni tampoco un grupo de ciudades, sino que son
fragmentos interiores en diferentes ciudades especialmente bien comunicados,
tanto real como virtualmente, con las otras dreas globales. En este sentido, la
ciudad global es una ciudad virtual en tanto que se constituye a partir de dreas
separadas en el espacio fisico pero unidas en el espacio de la comunicacion y los

flujos”. (Zaida Muxi, 2004, p. 26).

Neste contexto, devemos entender a cidade contemporanea como aquela influenciada por
fendmenos de origem econdmica, politica e técnica, formada por complexos industriais, avenidas, centros
comerciais, e outros, além das estruturas de comunicacéo e fluxos que atendem as necessidades dos
detentores do poderio econdmico, ditadores do modelo globalizado.

As cidades contemporaneas tendem a ser estruturadas para atender as necessidades dos
grupos econdmicos dominantes, fundamentadas na descentralizagdo da producao — fendmeno que leva
ao espalhamento de multinacionais por todo o globo. Assim, por exemplo, se um determinado grupo
empresarial exerce atividades em diversas localidades, o produto originario em um local deve ser compativel
com a produg&o em outro, e assim por diante.

Justamente por causa desta necessidade, anota Carlos Garcia Vazquez (2004, p. 59), citando
Saskia Sassen, que ha o surgimento de uma dicotomia entre centralizagdo e descentralizacao na cadeia
produtiva, uma vez que a produgdo é descentralizada para cidades contemporaneas que atendam a
padrdes globalizados, permanecendo o controle destas atividades centralizado em uma Unica localidade.

Desta forma, pode-se afirmar que a cidade contempordnea é o mero reflexo de uma
necessidade de padronizacéo, inclusive de sua prdpria estrutura. Como a cidade é ocupada por cidaddos
que exercem atividades econdmicas, que tendem a se globalizar, alcangando uma padronizacao, as
proprias cidades também tendem a se padronizarem.

0 conjunto de estrutura e infra-estrutura necessarios para dar suporte ao desenvolvimento de
uma cidade é o mesmo em qualquer lugar do mundo. Assim, a principio, as cidades contemporaneas
tendem a possuir 0s mesmos objetivos.

Pode-se dizer, portanto, que os problemas urbanos das cidades globalizadas tendem a ser
similares, todavia, a solugdo destes mesmos problemas deve respeitar as particularidades locais.

Um dos principais problemas gerados pela globalizagao das cidades é o acentuamento das
desigualdades sociais. Com efeito, adverte Vazquez (2004, p. 68), citando Saskia Sassen, que a polarizagao
social nestas cidades torna-se inevitavel. Os trabalhos ndo especializados (limpeza, seguranga, dentre
outros) se apresentam como chaves para o desenvolvimento econdmico, visto que estes sao fundamentais
para garantir o funcionamento das cidades. “F/ declive social, por tanto, ha dejado de ser un indicativo de

decadencia para convertirse en un complemento del desarrollo.”




Figura 17: John Hancock
Center, Chicago —retine centro
comercial, corporativo e de lazer.
Fonte: Mariana Barbosa
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Mesmo assim, para amenizar o problema das segregacdes sociais, a idéia da utilizagdo de
espacos multifuncionais em areas periféricas da urbe se apresenta como uma forma de democratizagéo do
espago, e pode ser aplicado em qualquer lugar do mundo. Todavia, o que esta érea mista oferecera deve
ser definido atendendo as necessidades locais. No caso de Curitiba, por exemplo, as Ruas da Cidadania —
espagos multifuncionais por exceléncia — oferece servigos politico-administrativos e atividades de lazer,

objetivando desafogar o centro da cidade. Em outras localidades, esses servigos podem ndo ser necessarios.

3.2 A ARQUITETURA NO NOVO CONTEXTO URBANO

E certo que nos dias atuais a arquitetura encontra-se muito mais desenvolvida do que
outrora. Isso se deve a diversos fatores, dentre outros, o aperfeicoamento das técnicas, o surgimento de
novos materiais e novas metodologias empiricamente aperfeicoadas.

Da mesma forma, as necessidades urbanas também se modificaram. Num mundo onde cada
minuto é valorado financeiramente — decorrente da famosa expressao norte-americana “time is money”
— tudo deve ser pensado buscando a otimizagéo dos espacos e a sua utilizagdo. O que um dia ja foi
valorado pela sua beleza e funcionalidade apenas, atualmente a tendéncia é obter reconhecimento, além
destas caracteristicas, também pela capacidade de atrair investimentos.

Assim, podemos visualizar a arquitetura no novo contexto urbano sob diversas perspectivas :
econdmica, estética, funcional e histérica.

Sob o aspecto econdmico, pode-se dizer que a arquitetura da cidade atual vem sendo
explorada como mecanismo de publicidade com objetivo de atrair capital. Com efeito, construgdes como
shopping centers, centros comerciais, empreendimentos de lazer, como parques tematicos, pragas e afins,
hodiernamente, objetivam trazer investimentos para a cidade de forma a criar uma imagem vendavel.

Estas construgdes, por 6bvio, sdo investimentos onerosos, € a
expectativa de seus empreendedores é obter o retorno do capital investido,
além de lucro. Como resultado de todo este procedimento, pode-se dizer que
h& uma tendéncia destes projetos segregarem a populagao economicamente
menos favorecida, eis que o acesso a estas estruturas sera, com certeza,
limitado.

Tal constatacao também foi feita por Zaida Muxi (2004, p. 30) :
“se valorizan y recuperan areas urbanas de un modo sectario,
tanto por la localizacion como por el usuario, lo cual implica que la
clases con menores recursos sean expulsadas hacia la periferia

interior y exterior”.



Sob este aspecto se verifica que em Curitiba ocorreu a proliferagéo de espagos voltados para
o lazer e o consumo, confirmando em seu espago urbano as novas influéncias do capital privado. A
instalacao de diversas multinacionais iniciada na década de 90, com a vinda das fabricas automotivas
Renault e Volkswagen-Audi, contribuiram para a explosdo demogréfica na cidade, gerando uma nova
demanda por espacos destinados ao lazer.

A populagdo economicamente ativa se beneficia dos novos investimentos, em sua grande
maioria para a criagdo de shopping-centers e outros centros comerciais, por parte do capital privado;
enguanto que, outra grande parcela da populagéo economicamente inativa e segregada destes novos

espagos, geram também uma nova demanda por equipamentos pUblicos e espacos de lazer democratizados.

Figuras 18 e 19: Acima Fotos do
Largo da ordem em Curitiba.
Conjunto arquitetdnico da pré-
modernidade.

Fonte: http://www.curitiba-
parana.comy/setor-historico.htm

No que tange ao aspecto estético, muito se modificou a arquitetura no contexto atual. Na
cidade tradicional, as construgdes urbanas tendiam a serem uniformes, complementares uma as outras,
criando um conjunto arquitetdnico continuo.

Tal metodologia, tradicional, leva a uma cidade em que os monumentos que se destacam
representam, principalmente, as grandes instituicoes urbanas, tais como museus, pragas, igrejas, sedes
de governos e gindsios desportivos. Praticamente inexistia construgdes privadas de grande destaque
arquitetonico, cabendo ao setor plblico esta fungao.

Na cidade contemporanea se verifica o inverso. Com a detencao de capital por parte do setor
privado, aliado com o desenvolvimento de novas tecnologias, verifica-se a propagagao de uma arquitetura
monumental que represente o poder economico deste setor.

Desta forma, cada obra é criada de forma a atrair para si a atengdo, sem uma preocupagao

com o conjunto da cidade, criando, assim, uma paisagem urbana conturbada, sem harmonia.




“Si el monumento es la escenificacion o representacién del mito colectivo validado

por los ritos, los nuevos monumentos son aquellos que aglutinan los valores

correspondientes a la sociedad de consumo base de la ciudad global, pues em su

interior son posibles las nuevas formas rituales marcadas por la preeminéncia del

consumo.” Zaida Muxi (2004, p. 42).

Como exemplo desta tendéncia, podemos citar a cidade de Nova Yorque, onde as grandes

empresas, mundialmente conhecidas, estao estabelecidas em edificagdes que se caracterizam por grandes

monumentos particulares, em constante competigdo pelas atenges. Outro exemplo digno de nota é a

reconstrugéo da Potsdamer Platz, em Berlim, onde os mais renomados arquitetos do mundo recriaram este

espago publico dentro de um contexto monumental.

Figura 20: Retrato da Times
Square Garden, em NY.
Fonte: http:/
newyorkmetro.com/pages/
venues/196.htm

0 aspecto funcional na arquitetura da
cidade contemporanea assume um carater de
extrema importancia, dada a complexidade do
tecido urbano: alta concentragéo populacional e
de industrias; meios de transporte deficitarios
gerando grandes congestionamentos; infra-
estrutura deficiente e distribuida de forma desigual;
e grande diferenciacao sécio-econdmica-cultural de
seus habitantes, dentre outros fatores.

Assim, a funcionalidade atualmente
deve ser pensada como uma necessidade, visando,
principalmente, propiciar um incremento na

qualidade de vida dos que habitam a cidade

contemporanea. Solugdes arquitetdnicas que podem alcangar este resultado sdo um dos maiores desafios

para 0s urbanistas.

Uma das solucbes possiveis para amenizar os problemas enfrentados pela cidade

contemporanea seria 0 incentivo a criagao de espagos multinacionais distribuidos em pontos estratégicos

da urbe. Em tais espagos, devido a aglomeracgdo de diversos setores componentes da cidade, verificar-se-

ia um aproveitamento racional dos espagos, evitando deslocamentos de longa distancia, contribuindo

para um desafoga mento do anel central urbano.

Como exemplo desta aplicagéo na cidade de Curitiba pode-se citar a implantagdo das Ruas da

Cidadania — objeto deste estudo — criadas dentro de 8 administragdes regionais, onde sao oferecidos

servicos publicos e atividades de lazer, os aproximando da populagao periférica.

Todavia, tal alternativa pode vir a revelar outra face, destacada por Zaida Muxi (2004,p.144)

. “Los nuevos espacios para negdcios pretenden crear um tejido no homogéneo, y el planteamiento de



nuevas areas urbanas de la
década de 1990 propone uma
mezcla de usos, espacios y
funciones heterogéneas. Una
heterogeneidad que se dirige de
un modo excluyente a uma
determinada franja de la sociedad,
que conforma una faceta mas de

la homageneidad sacial extrema.”

Esta caracteristica é _ .
Figuras 21 e 22: Potsdamer Platz, em Berlim, que retratam a

facilmente reconhecida em Curitiba, visto que tanto a distribuigao monumentalizagao de construgdes privadas. Fontes : http://
www.arcaid.captureweb.co.uk/mtest3/
de funcbes pela cidade como a apropriagao dos novos espagos de JobDetails.asp?JobNo=9888 ehttp://www.fotopodroze.pl/

_ ) o fotopodrozepokaz_ind_szukaj.php?szukaj=Germany&order=id
lazer da cidade segregam ricos e pobres, cabendo aos primeiros 0s

espacos espetaculares criados pela iniciativa privada,com acesso aos bens da mais alta tecnologia; € aos
segundos espagos criados pelo poder publico dentro de uma limitagdo orgamentéria e desprovidos da
tecnologia usufruida pela populagao mais abastada.

Finalmente, no que diz respeito ao prisma histérico da arquitetura na cidade contemporanea,
é certo que a “memoéria da cidade”, citada em Rossi, vem sendo resgatada. Antigos centros degradados
e desabitados tem sido alvo de intervengéo e revitalizagdo, em especial a partir do final do século passado.

0 potencial simbdlico destes centros sao valorizados, e passam a ser comercializados também,
principalmente em decorréncia de parcerias entre o poder publico e a iniciativa privada. Estes espacos
voltam a se tornar habitaveis, e sdo apropriados pelos integrantes de camadas sociais mais elevadas,

processo este denominado gentrificagao.

No contexto atual, a gentrificacao em espacos de valor histdrico tem se tornado cada
vez mais fregiiente, dada a necessidade das grandes multinacionais
em se aproximar da cultura local onde estéo as novas filiais, a fim de
estabelecer uma imagem de pertencerem aquela comunidade. No
Brasil, este fendmeno pode ser bastante incentivado com a recente
aprovacao pelo Congresso Nacional do Projeto de Lei que institui as
Parcerias Piblico-Privadas.

Em Curitiba a histéria da cidade também passa a ser

valorizada e explorada no seu setor histdrico, definido pelo Plano

Diretor da cidade, e materializada pelo tombamento de diversas

Figura 23: Rua da Cidadania
Matriz, Curitiba.

marcante destas intervengdes, a qual faz ressurgir a vitalidade urbana das 4reas degradadas. Pode-se Fonte: http://
www.curitiba.pr.gov.br/pmc/
Servicos/sac/index.html

edificagbes consideradas relevantes para o contexto urbano. A renovacao de usos € a caracteristica mais
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dizer que a Rua da Cidadania Matriz, implantada no centro da cidade em uma edificacdo degradada, pode
ser considerado um exemplo de renovagéo urbana e gentrificagdo, uma vez que esta edificagéo é re-

estruturada de forma a incorporar novos usos.

3.3 DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL, AUTO-GESTAO E DESCENTRALIZAGAO POLITI-
CA.

Em oposicdo ao acelerado crescimento das cidades, surge a necessidade de aliar o
desenvolvimento das cidades ao equilibrio ecoldgico, visto que ele é a base de sustentagdo da vida
humana. Do ponto de vista ambiental, a otimizagéo no uso da energia proveniente dos recursos naturais
é um dos grandes desafios, visto que sdo recursos esgotéaveis, bem como a diminuicdo do uso de
combustiveis danosos ao meio ambiente. Uma das maiores preocupacdes dos planejadores é criar estratégias
de intervengdo ambientalmente adequadas, promovendo, assim, um desenvolvimento sécio-econémico
eqtiitativo.

Torna-se necessario pensar o espaco urbano ndo apenas do ponto de vista ambiental ou
econdmico, mas também do ponto de vista social, fazendo com que o cidado venha a se apropriar do
espago publico, restabelecendo as relagdes sociais urbanas.

0 desenvolvimento sustentdvel tem por objetivo principal a melhoria da qualidade de vida
humana, sem que haja danos aos ecossistemas, e de maneira a nao esgotar oS recursos para Suprir as
necessidades das geragdes futuras. Para isso, é importante que as cidades sejam planejadas de forma a
minimizar a emissdo de substancias poluentes, e que se desenvolvam de maneira a ndo prejudicar os

ecossistemas de grande importancia para a manutengéo da qualidade do meio ambiente.

0 aumento da populagéo pobre na periferia das cidades contribui decisivamente para a
degradagéo do meio ambiente, uma vez que esses assentamentos s&o gerados de forma improvisada e
sem critérios no que tange a elei¢éo do terreno a ser ocupado. De acordo com Richard Rogers (1997), “No
mundo desenvolvido, os mais pobres sao excluidos da sociedade de consumo, sendo abandonados e
isolados em guetos nos centros urbanos, enquanto nas cidades em desenvolvimento eles sao relegados
a miséria das favelas sempre crescentes. Em geral, o nimero de moradores ‘ilegais® ou "nao

oficiais " extrapola os nimeros oficiais.” (p.7)

Além disso, a cidade sofre com a agéo dos meios de transporte que além de interferir no meio
ambiente, com a emisséo de poluentes, gera um tragado urbano que pretere 0s pedestres como usuarios

constantes, visto que as ruas séo, antes de mais nada, projetadas para as “maquinas.”
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Figura 24: Esquema de Richard Rogers comparando cidade sustentavel e cidade ndo sustentével.

Fonte; Rogers,P31,1997.

A sustentabilidade urbana pode ser garantida pelo equilibrio da distribuicdo populacional nas
areas urbanas, visando diminuir a concentracao excessiva em determinados locais das metropoles e a
ocupagao dispersa em outros, a fim de garantir a qualidade de vida destes assentamentos e distribuir de
forma mais racional os recursos destinados a incrementar a infra estrutura destas ocupagoes.

Viljoen e Tardiveau (1998) colocam como elementos-chave na concepgao de uma cidade
sustentavel a minimizag&o no uso de transporte; trabalho local ou em casa; economia energética nos
edificios; consideracao da capacidade de pessoas que a terra pode suportar, no que diz respeito a produgao
de alimentos sem uso de transporte; potencial de energia; e agricultura e ecologia.

Deve-se pensar, ainda, na preservagao de ecossistemas importantes localizados proximos aos
eixos urbanos. Para isso, o planejador deve induzir a ocupagédo de areas onde estes ecossistemas nao
estejam presentes, garantindo a preservacao das areas de interesse ambiental.

No contexto urbano brasileiro, os problemas ambientais vém crescendo vertiginosamente, e
sua lenta resolugdo tem causado impactos ambientais visiveis, como o grande aumento da geragéo de

residuos sélidos e, conseqiientemente, dificuldade em administrar dreas para o seu despejo, enchentes
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Figura 25: Fato Parqqe
Tangua em Curitiba, Area de
Preservacao Ambiental

Fonte: (Fenianos,1999)

cada vez mais fregiientes, prejuizos da poluigdo na salide da populacéo, dentre outros.

Conforme afirma Grostein, Jacobi (1998,p.26):

“a necessidade de implementar politicas piblicas orientadas para tornar as
cidades social e ambientalmente sustentaveis aparece como uma possibilidade
em garantir mudangas socio-institucionais que néo comprometam os sistemas
ecoldgicos e sociais nos quais se sustentam as comunidades urbanas. E cada
vez mais notdria a complexidade desse processo de transformagéo de um
cendrio urbano crescentemente ameagado e diretamente afetado por riscos e

agravos socio-ambientais”.

A tendéncia de gestdo urbana contemporanea induz as cidades a fortalecerem os 6rgaos
locais de governo, a fim de encarar os desafios do desenvolvimento e do meio ambiente, associados a
praticas saudaveis de planejamento urbano. Nesse sentido, é de vital importancia que 0s municipios
implementem politicas ambientais em uma perspectiva global, criando condigdes para uma gestao ambiental
urbana que possibilite 0 engajamento da sociedade.

Com a transformacdo das cidades em grandes metrdpoles, problemas como violéncia,
congestionamento e poluigdo fizeram com que o espago publico fosse esvaziado, ja que por medidas de
protecdo, a sociedade se enclausurou em seus proprios “guetos” com a criagdo de espagos monafuncionais
que acabam por segregar ricos e pobres.

Como explica Rogers (1997), os espagos monofuncionais — como bairros residenciais isolados,
centros empresariais, zonas industriais, shoppings e outros — sdo gerados a partir do conceito de separagao,
e respondem aos anseios consumistas da modernidade, enquanto que os espagos multifuncionais,
caracterizados por se basearem em inter-relagdes e comunidade, quando agregam diferentes camadas da
sociedade, garantem a vitalidade da cidade, sua identidade, além de criar nos cidadaos a consciéncia de
tolerancia e respeito mutuo.

Na realidade, as cidades devem ser pensadas nao s6 pela melhoria da qualidade das questdes
ambientais, mas também no implemento da esfera social, j& que as duas em parceria tém o poder de
reforcar e garantir um espago urbano sustentavel, com vitalidade e capacidade de abrigar a
multifuncionalidade.

Para atingir tais objetivos é preciso que se multipliquem as praticas sociais pautadas pelo
compromisso com a defesa da qualidade de vida e com a ampliagéo do direito & informagéo, onde a
comunidade tem poder de decisao sobre seu espaco fisico.

Ampliar o debate publico sobre as questdes urbanas é uma forma de criar condi¢des para a

reflexdo sobre mudangas que se fazem necesséarias em relagéo a estilos de vida, redugao do desperdicio,



conscientizagao sobre a escassez de recursos naturais, fortalecimento de uma viséo co-responsavel (na
qual prevaleca a nogéo de interesse coletivo), formulacao de politicas plblicas em torno da valorizagao da
participacéo dos cidaddos e reconhecimento das demandas e agdes de resisténcia face a degradagdo

socio-ambiental.

De acordo com Grostein, Jacohi (1998, p.26),
“alcangar a meta de construir ou conduzir as aglomeragoes urbanas para a formagéo
de metrdpoles e cidades sustentaveis significa 0 comprometimento com processos
de urbanizagéo e praticas urbanisticas que incorporem a dimenséo ambiental na
produgéo e na gestéo do espago. E preciso incorporar a idéia de limite dos recursos
naturais basicos, como a 4gua, 0 solo e o ar, buscar alternativas para reduzir a sua
degradacéo e desperdicio e, finalmente, construir, viabilizar e respeitar os canais
institucionais para o engajamento da populagdo em préticas de co-

responsabilidade.”

0 conceito de “Cidades Sustentaveis” nasce como meio de unido das questdes econdmica,
social, politica e ambiental. Nesse contexto, 0 ambiente construido das cidades, definido pela mediagéo
entre os espacos edificados e espacos abertos, revela as diferentes opcoes de desenvolvimento urbano
adotadas.

Rogers, em seu livro “Cidades para um pequeno planeta” (1997), defende a idéia de cidade
compacta, ja que neste tipo de planejamento, onde as atividades estdo aglomeradas num pequeno raio
de abrangéncia, ocorre a maximizagéo de sua eficiéncia energética, 0 menor consumo de recursos e,
conseqlientemente, a menor emissao de poluentes ao meio ambiente, aliado a redugdo da dependéncia
do automovel, o que, para ele, € o principal responsével da segregacéo e alienacao da sociedade. “A
medida que o transporte individual torna-se parte integral do planejamento urbano, as esquinas, as formas
e superficies dos espagos pUblicos sdo todos determinados em prol do motorista.” (Rogers, 1997, p. 36).

A alta concentracao populacional no territdrio urbano exerce pressao sobre as infra-estruturas
urbanas bésicas, as quais acabam por se apresentar insuficientes, uma vez que nao existirem em
determinados locais, o que leva a adogéo de solugdes ambientalmente condenéveis. A pobreza estd no
amago de grande parte dos problemas ambientais urbanos e sua aparigdo nos assentamentos humanos
revela 0 agravamento das condigdes de vida nas cidades, principalmente nas metrépoles.

A seguir aparece um esquema explicativo deste Autor, acerca do conceito de cidade compacta,
desenvolvida dentro de um esquema policéntrico, onde a malha urbana vai se conformando em torno de
pequenos centros de atividades sociais, comerciais e institucionais, e que se localizam em pontos de

acesso ao transporte plblico de massa que interligam os diferentes centros.




Figura 26: Esquemas de bairros

0s nucleos compactos @ de uso misto reduzem as necessidades de
deslocamentos ¢ criam bairros sustentaveis e chelos de vitalidade
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A gestao ambiental urbana, que
envolve a formulagdo e o emprego de
instrumentos normativos, a criacao e
efetivacdo de projetos e obras, o acesso a
recursos publicos e privados, e a coexisténcia
dos diferentes interesses que afloram na
cidade, é fundamental para a formacao de
uma cidade sustentavel.

No que diz respeito a auto-gestao
urbana, as politicas administrativas das cidades
possuem papel determinante na implantagao
do desenvolvimento urbano, aliado ao
equilibrio ecoldgico, a partir da descentralizacao
do poder através da discussdo com a
sociedade das decisdes referentes ao territdrio

urbano.

Uma dos principais condicionantes para guiar o Planejamento Urbano é saber como, e por

multifuncionais interligados por

um meio de transporte

institucional que determina esta fungao.

global.Fonte: Rogers,P39,1997.
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quem sdo tomadas as decisdes na escolha de prioridades. Cada pafs possui uma organizagdo politica e

Podem existir dois tipos de gestdo urbana: uma, em que o Estado age isoladamente através

entre o poder piblico e a sociedade.

execugao.

de seus representantes locais, ou seja, Prefeitos e Governadores; ou outra, onde o Estado e o0 governo

metropolitano ou regional, interage com as comunidades locais através de alguma estrutura de mediacao

A extensao do territrio das grandes cidades e das metrépoles é tal que engloba, a0 mesmo
tempo, dezenas ou centenas de comunidades com suas unidades mediadoras, cada uma delas com uma
determinada competéncia. Esta pluralidade de instancias de decisdo é uma dificuldade mas, por outro
lado, é imprescindivel que as coletividades locais, que estdo intimamente ligadas a gestdo cotidiana,
participem diretamente do planejamento da cidade ou metrépole.

Desta maneira, 0 questionamento basico se torna em como promover a interagao entre 0s
diferentes niveis do poder publico, tanto nas decisdes como na execugao do Planejamento Urbano. Este
dltimo, como seus planos diretores, na maioria das vezes, tem sido concebido segundo uma disposicao
descendente, onde é definido e elaborado a nivel do Poder Pdblico, cujas disposicfes sao impostas as
coletividades, nas diferentes escalas territoriais, por ocasido da elaboragao dos planos locais. Esse processo

diretivo e hierarquico torna dificil a adesdo das comunidades locais, que sdo os principais agentes de sua



A fim de inverter esta condicionante, diferentes dispositivos foram concebidos para atenuar
esse mecanismo de controle unilateral: consultas, associagdes com a coletividade local e, até mesmo, a
transferéncia de responsabilidade pela elaboragdo dos planos, desde que respeitada uma certa ordem

global, de modo que o processo ndo seja uma simples resultante da justaposicao dos projetos de cada

coletividade local.

Conforme afirma Grostein, Jacobi (1998,p.26),

“0 desenvolvimento urbano é resultante de comportamentos e agdes de multiplos
atores sociais e econémicos, publicos e privados, que se orientam segundo a
Iégica e as limitagbes especificas desse desenvolvimento. Assim, o Planejamento
Urbano ndo pode pretender exercer uma influéncia sobre a cidade e seu
desenvolvimento se ndo se apoiar sobre o conjunto de atores da cidade: os atores
publicos — Estado e coletividades locais — mas também os investidores privados, as
empresas, 0s construtores e planejadores e, de um modo geral, os atores

econbmicos, grupos sociais, Seus representantes e organizagaes (associagoes de

moradores, sindicatos etc.).”

Torna-se necessario, portanto, promover a interagdo de todos estes atores em torno de um

mesmo objetivo, na medida em que este é gerado ndo apenas como um dispositivo
regulamentar obrigatério, mas como o resultado de um anseio publico e de consenso
majoritario.

0 orgamento participativo aparece como um importante instrumento
de gestdo urbana, o qual, com a ajuda da populagéo, direciona o emprego dos
recursos pUblicos em agdes que satisfagam as necessidades da populagao.

De acordo com Souza (2002), no Brasil, Porto Alegre é a cidade que
possui uma maior consolidacao deste instrumento de gestao urbana, o qual efetiva-
se da seguinte maneira: a cidade é dividida em bairros, que se rednem em
assembléias mediadas por representantes eleitos pelos proprios cidadaos, definindo
as prioridades para cada regiao. Os representantes eleitos ficam incumbidos de
acompanhar e participar do processo junto a prefeitura.

Outro mecanismo de participacdo popular é vislumbrado através dos
Conselhos de Desenvolvimento Urbano, que se destinam a engajar a populagao na
palitica de planejamento das cidades, materializada pelos planos diretores, politicas

setoriais de transportes e meio ambiente, programas de reurbanizacao de favelas e

KECEITA MUNICIPAL

RN
8 11
RN

SR e pd | COsSELAE B0

Ba INVESTIMEN TS

DESPESA PUELICA

Figura 27: llustracao de

outros. Vale salientar que este mecanismo nao se disseminou tdo amplamente nas cidades quanto o Marcelo Lopes de Souza

orcamento participativo.

sobre orcamento
participativo.Fonte:
Souza, p.346,2002.



38

“A participagao, uma vez superados os diversos obstaculos, reforga o exercicio da cidadania, ao
expandir as chances de maior integragdo e minimizagéo da excluséo dos desprivilegiados em relagéo ao
acesso a fatores de satisfagéo de necessidades basicas” (Souza, 2002, p. 390).

E importante lembrar que todo planejamento urbano ¢ condicionado pela existéncia, ou no,
de uma vontade politica firme e sustentada, a qual ndo pode se limitar a uma declaracao de principios
relativos a elaboracao e aprovacao de um Plano Diretor, mas deve traduzir-se num conjunto de agdes
continuas que garantam a vitalidade do processo.

Politicamente, 0 mundo vem acompanhando nos Gltimos tempos um processo de modernizagéo
conservadora, uma vez que as transformagdes que vém ocorrendo nos paises conservam as classicas
estruturas capitalistas de organizagéo social, reproduzindo as desigualdades econdmicas ja descritas.
Grostein, Jacobi (1998).

Desta maneira, o regime atual aparece como fundamentador de reformas politicas e econémicas
que, aparentemente, visam promover a liberdade da sociedade civil mas, na pratica, ampliam a liberdade
dos grandes agentes econdmicos internacionais, ao mesmo tempo em que limitam as liberdades pdblicas
em sua dimensao material, seja pela inexisténcia de mediagdes estatais estabelecidas com esse fim, seja
pela inacessibilidade de uma grande parcela da sociedade ao processo produtivo e de consumo, que
acaba levando ao desemprego e a sua marginalizagdo. Em ambas situacdes a liberdade publica fica a
mercé da liberdade do grande capital.

Neste contexto emerge o fenémeno da globalizago, tratado anteriormente, que evidencia a
interferéncia de algumas nagdes sobre outras, ou mesmo de setores da sociedade civil de determinados
paises pressionando outros quanto a condugdo de suas politicas. A globalizagdo tem servido mais aos
interesses dos grandes capitais do que aos interesses sociais, embora existam algumas pressoes
internacionais que buscam a preservagéo dos direitos humanos.

De outrolado, as politicas de financiamenta internacional para a educacao determinam reformas
educativas que geram a educagdo como mediagao para o desenvolvimento economico pela formagao de
capital humano, ao invés de encarar a educagdo como meio para o exercicio da cidadania. A idéia de que
o desemprego pode ser resolvido com a educacao é amplamente difundido, embora seja sabido, desde o
principio, que mesmo possibilitando a qualificagdo dos excluidos e marginalizados na sociedade, nem todos
conseguirao ingressar no processo produtivo capitalista.

De qualquer maneira, o fendmeno da globalizacao vem se expandindo, com manifestacdes

culturais locais sendo recuperadas sob a esfera do capital.



“Em sintese, o desenvolvimento de novas tecnologias e procedimentos educativos,
que massivamente interferem no inconsciente das pessoas, possibilita um novo
fenémeno hegeménico de condugéo da organizagéo social, Seja nos processos
econbémicos de produgéo e consumo, seja nos processos politicos de eleigdes
democréticas. Compreendida basicamente como fator de produgéo pelos
organismos internacionais de financiamento, a educagéo formal é esvaziada de
seu papel qualificador do exercicio da cidadania. Mesmo as instancias
tradicionalmente centrais no processo educativo como a familia, a escola, as igrejas
e os partidos perdem cada vez mais terreno frente as novas midias que,
institucionalmente, estao sob controle de grupos privados capitalistas que tratam a
informagéo e a cultura como mercadoria e néo como mediagaes do exercicio ético

da liberdade.” (Grostein, Jacobi, 1998, p.26).

Nos paises subdesenvolvidos apenas uma pequena parcela da populacdo —a elite econmica
— séo beneficiadas com a globalizagéo. As antigas empresas nacionais ndo conseguem enfrentar a
concorréncia das multinacionais com tecnologia avangada e um processo produtivo mais econdmico.

Desta maneira surgem as chamadas “ilhas de prosperidade” (Grostein, Jacobi, 1998), locais
onde o acimulo de capital permite o desenvolvimento econémico destes em detrimento de outros que
continuam sem investimentos internacionais.

Estes locais sofrem um inchaco populacional, em face da migracao de pessoas em busca de
emprego e melhores condigdes de vida, ocasionando o surgimento das metrépoles.

Como consequiéncia disso ocorre a concentracao de renda, a marginalizagéo e a exclusao
social, ja que grande parte da populagdo acaba por ndo ingressar no processo produtivo, visto nao possuir
um preparo especializado para atuar nestas empresas onde o trabalho mecanico € substituido pela
automacdo, ou seja, a ocorréncia do desemprego tecnoldgico em massa “como resultado do processo de
modernizagéo dos setores produtivos que se realiza com a finalidade de ampliar os niveis de produtividade
e competitividade das empresas nos mercados interno e externo, introduzindo novas tecnologias e sistemas
de gerenciamento” (Grostein, Jacobi, 1998, p.26).

Em virtude do cenério cadtico que as cidades contemporaneas assumiram, surge no
planejamento urbano a necessidade de se restabelecer as condiges urbanas em locais onde a pobreza
gerou um espago indspito, dando inicio as politicas de revitalizagao urbana, associadas ao processo de
auto-gestao, onde se busca o engajamento das coletividades locais na formacéo e consolidagao do plano

urbanistico.




40

A descentralizagéo ocorre entdo de maneira a distribuir as decisoes relativas a cada
territdrio, gerando a idéia de “cidade como comunidade em oposigéo ao de cidade sitiada, como o cidadéao
comum encarava o centro da cidade e seus espagos piblicos” (ARANTES, 2000, p.23).

Embora a idéia de restabelecer o cidaddo em seu territério tenha um objetivo de
cunho social, o regime capitalista ndo deixa de ditar seus dogmas e fazer do espago urbano uma maquina
de produzir riquezas. Dessa maneira, a cultura local passa a ser mercantilizada pela exploracéo de suas
raizes histéricas e de suas tradiges institucionais, culturais e politicas, promovendo, a seu modo, a

memoria da cidade.



Desenvolvimento Urbano nas Cidades
Latino-Americanas

0 desenvolvimento da economia latino-americana, desde os primérdios, foi baseado em uma
politica voltada a exportacéo, o que ocasionou a formagéo de um capitalismo dependente, apoiado no
setor exportador j existente, 0 qual gravitava em torno dos centros externos economicamente dominantes.

0 surgimento do livre fluxo dos capitais promoveu o surgimento de blocos economicos e mega-
mercados. Se, por um lado, este movimento aumenta a interdependéncia internacional, ele também
evidencia a fragilidade do conjunto de economias que sao baseadas na dependéncia do capital externo
para seu desenvolvimento, ocasionando a incorporagéo das empresas nacionais por empresas internacionais.

Desta maneira, a globalizagdo no contexto latino-americano ampliou a dependéncia de sua
economia em relacao ao capital internacional. Fica restrito a estes paises o exercicio da sua liberdade
publica e privada em prol da liberdade privada dos que dispdem de capital.

Como conseqiiéncia deste panorama, a urbanizagdo constatada nas Ultimas décadas nos
paises para onde se deslocam os investimentos capitalistas instaura um conjunto de contradigdes urbanas
que sao agravadas pela exclusao dos que ndo sdo incorporados pelo novo modelo produtivo, bem como
pela inexisténcia de politicas publicas frente as novas demandas sociais.

De acordo com Scherer (in CARLOS e LEMOS, 2003) “na América Latina contemporanea um
acentuado processo de exclusao social, reiteradamente reposto, constitui ao lado da velocidade e da

magnitude das populagdes envolvidas, a grande caracteristica distintiva de nossa urbanizagao.”
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Acelera-se, ainda, a degradagéo ambiental, visto que o interesse do capital aliado a excluséo
social, e conseqliente geragéo de uma urbanizagao marginalizada, ao consumo irresponsavel de recursos
néo renovéveis e a degradagéo dos ecossistemas resultam em fenémenos de mudangas climaticas,

desertificagbes, etc., que sdo percebidos através de alteracdes climaticas em diversas regides do planeta.

4.1 CONTEXTO SOCIO-ECONOMICO E AS PERIFERIAS URBANAS

A expanséo das cidades atingiu o seu é&pice apés a Revolugdo Industrial, quando alguns
centros concentraram as atividades de produgdo, fazendo com que a populacéo se dirigisse a estes
centros. O crescimento foi intenso nas cidades industrializadas, ocasionando, também, o crescimento das
cidades que se localizam préximas a ela, vindo a constituir as regides metropolitanas.

Alindustrializagéo aliada a explosdo demogréfica ocasionou o crescimento das metrépoles de
maneira descontrolada e sem precedentes, 0 que, em Ultima instancia, fez aflorar o conflito homem-
natureza, ocasionando ndo s a crise nas cidades, mas também nos ecossistemas.

0 tecido urbano destas metrdpoles vai se estendendo a loteamentos periféricos de baixa
densidade, gerando custos de infra-estrutura cada vez maiores, e causando a destruicdo de muitos
ecossistemas importantes a vida humana. Torna-se necessario estruturar estes espacos, a fim de promover
a sua densificacao e, assim, inibir 0 alastramento continuo do tecido urbano para regifes cada vez mais
periféricas.

As cidades metropolitanas configuram-se de forma a concentrar indUstrias, comércio, servigos
e moradias em locais distintos, gerando um tecido urbano descontinuo e fragmentado, aumentando a
demanda por um meio de transporte mecanizado.

Esta fragmentacao é decorrente, também, da situacdo econdmica das cidades, visto que a
desigualdade sacial presente nas cidades latino-americanas ndo consegue promover um desenvolvimento
urbano homogéneo. A populacdo de baixa renda ocupa geralmente a periferia das cidades pela
inacessibilidade ao solo urbano central, acarretando o espalhamento desenfreado do tecido urbano com
uma ocupacéo de baixa densidade.

Nos dltimos 50 anos, as cidades da América Latina tem causado preocupagéo aos urbanistas,
gue ndo acompanham em seu planejamento a velocidade de ocupacao ilegal no territdrio urbano (favelas),
sempre em condicdes precdrias e ausentes de infra-estrutura de saneamento e de transporte, criando
uma sociedade caracterizada pela excluséo social.

Pode-se detectar aqui a disparidade econdmica-social presente nas grandes cidades brasileiras,

que possuem, de um lado, a populagéo privilegiada com acesso aos melhores bens de consumo produzidos



por esta sociedade industrial, e de outro, a concentracéo de uma populagéo que vive em condicoes de

extrema pobreza, em locais com deficiéncias de infra-estrutura e servigos.

"0 carater dual da urbanizacao reflete a mais notével das caracteristicas
das metrépoles latino-americanas: sua extrema polarizagdo social e
espacial .Por um lado, uma minaria concentra volumes crescentes de
riqueza (o0 que pode chegar a situacGes nas quais 10% da populagao
pode deter 40% do PIB nacional), enquanto a maior parte da populagéo
nao dispde de oportunidades de emprego e realizaco pessoal. A cidade
legal, constituida por um pequeno grupo de ilhas de prosperidade
ostensiva, contrasta com o oceano da cidade real, na qual muitas vezes
nao existe sequer o amparo da justica. A polarizagdo social criou um
verdadeiro apartheid, que representa a maior das dificuldades para o

desenvolvimento sustentavel dentro das cidades” (Alva, 1997, p.14-15)

Formam-se, ainda, em nossas cidades uma grande variedade de vazios urbanos, encontrados
em grande quantidade nas 4reas periféricas e, também, nas zonas mais centrais ou intersticiais que
definem as formas de crescimento das cidades a partir da existéncia de loteamentos ndo sucessivos que
deixaram vazias as areas que apresentam situacdes urbanas e ambientais probleméticas. A existéncia
destes vazios demonstra, também, a existéncia de segmentos urbanos pobres que ndo possuem poder de
compra da terra.

Como consegiiéncia desta situagdo sécio-econdmica ocorre a permanéncia de grande
quantidade de terra urbana caracterizada pela existéncia de infra-estrutura e equipamentos sem ocupacao,
enguanto que uma grande parcela da populagao urbana pobre acaba gerando suas moradias em locais
sem infra-estrutura e inadequados para o desenvolvimento urbano (inundaveis, préximas a vazadouros de
lixa), agravando os processos de segregacao scio-espacial.

Desta maneira, torna-se necessario desenvolver uma politica que promova uma maior
homogeneizagdo do conjunto urbano, a partir das diferentes situagdes encontradas no territério,
considerando as condigbes ambientais a fim de assegurar a sustentabilidade e a efetividade dos planos de
desenvolvimento urbano através de um processo de gestao urbana baseado na participacéo dos atores
sociais envolvidos na construgao da cidade.

A criacdo de uma imagem da cidade, através da organizacao de espagos urbanos espetaculares,
é um meio de atragdo de capital e pessoas, gerando um novo conceito de projeto urbano baseado no
consumo e no entretenimento. Segundo Harvey, “Uma arquitetura do espetéculo, com sua sensagéo de

brilho superficial e de prazer participativo transitdrio, de exibigéo e de efemeridade, de jouissance, se tornou

Figura 28: Vista de um bairro
da periferia de Curitiba

Fonte: Almanaque Kurytyba,
FENIANOS, Eduardo E.,
1999
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Figura 29: Puerto Madero
em Buenos Aires, exemplo
derevitalizagéo e
gentrificacao.

Fonte: http:/
fotoblog.fbarbagallo.com.ar/
index.php?foto=103

essencial para o sucesso de um projeto dessa espécie. (...) Dar determinada imagem a cidade através da
organizagéo de espagos urbanos espetaculares se tornou um meio de atrair capital e pessoas (do tipo certo)
num periodo de competigéo interurbana e de empreendimentismo urbano intensificados”.

Surge, entao, a requalificagdo dos espagos urbanos, ja que estes sdo importantes elementos
na competicao entre cidades e nages. Edificagdes obsoletas para determinados usos, ou mesmo vazias,
sdo remodeladas e aproveitadas para outros, contribuindo, assim, para a recuperagao de areas degradadas,
se mostrando uma forma eficaz de renovacao do espaco publico.

Na Argentina, tanto em Buenos Aires como em Cérdoba, foram revitalizados
ediffcios histdricos através da re-insergao das atividades comerciais, administrativas e
residenciais no espago central urbano. Em Buenos Aires, os arquitetos Dujovne y Hirsch;
Lestard, Varas e Baudizzone, Clorindo Testa revitalizaram as regioes de Puerto Madero e
La Recoleta, enquanto que, em Cdrdoba, Miguel Angel Roca transformou as ruas do
centro histérico em drea exclusivamente para pedestres.

Torna-se necesséria a criagdo de bairros que apresentem uma adequada
mescla de funcdes, 0s quais incorporam espagos de recreacdo, comerciais, institucionais e de servigo
vinculados a residéncias de vdrios tipos, de modo a permitir que um grupo significativo de habitantes
trabalhe e desenvolva outras atividades sociais em sua prépria vizinhanga.

Comao consegiiéncia desta medida, a dependéncia do carro e a contaminagdo e 0 consumo de
energia que esta gera é reduzida, ja que as distancias de um lugar a outro poderiam ser percorridas a pé,
propiciando, ainda, a formagao de um carater tnico do lugar e a sensacao de pertencimento a comunidade

do grupo de habitantes que ali estao estabelecidos.

4.2. INTERFERENCIAS DO SISTEMA CAPITALISTA NO TECIDO URBANO

0 desenvolvimento do capitalismo mundial, que levou a globalizagdo da economia, trouxe
significativa alteracdo nos sistemas de produgdo das cidades brasileiras, visto que a produgéo industrial foi
deslocada para os paises em desenvolvimento através da implantagdo de industrias multinacionais.

Esta industrializagéo e urbanizagéo capitalista ficou concentrada em algumas regides que
dispunham de boa infra-estrutura e mercados de trabalho e de consumo. A populagéo, buscando melhares
condigdes de vida e emprego, deslocou-se para essas regides, além da instalacdo nestas éreas de
algumas inddstrias nacionais que migraram em busca de um novo mercado consumidor. Esta cadeia leva
auma ocupacao extremamente desigual do territdrio e a segregacao de areas em que ndo ha investimentos
dos agentes privados, e que acabam sendo abandonadas pelos habitantes, dada a situacéo de pobreza

instaurada.



Em contrapartida, o crescimento acelerado das cidades-pdlo, metropoles e megaldpoles, gera
um processo de supercapitalizagdo de agentes econdmicos do setor imobilidrio que, atuando na especulagao
de terras, passam a cada vez mais interferir nas decisdes governamentais, a fim de valorizar suas areas. O
especulador pode ser beneficiado pela elevagdo do prego dos seus iméveis, resultante do desenvolvimento
da regido em que eles estao localizados gracas aos investimentos publicos e da populagdo que ali reside,
ou pela modificagdo dos Planos Diretores Urbanos, realizada pelos governantes municipais, alterando
coeficientes de aproveitamento e sua destinagdo para residéncia,
comércio, servicos, etc.

Paralelamente a industrializacao, as cidades passam a safrer
influéncias de um novo elemento: o espago abstrato, que pode ser
definido pelo conjunto de relagdes desenvolvidas através do meio
eletronico e que cria novas formas de desenvolvimento das relagées
sociais, modificando 0s modos de utilizagdo do espaco publico.

A cidade, que sempre foi o local da manifestagéo da cultura
de um povo e da interagdo social deste povo,agora se apresenta
esvaziada destas fungdes, visto que as agdes humanas vém sendo
intermediadas por um aparato tecnoldgico (televisdo, computador,
cinema, etc.), que tém exercido um forte poder de manipulacéo sobre
a subjetividade das pessoas pela afirmacéo de padroes de consumo,
normas éticas e estéticas, além de orientacao politica do eleitorado
que favorece a manutencdo do poder pela classe econdmica e
culturalmente dominante.

As dificuldades encontradas no planejamento urbano se

devem, principalmente, ao enorme crescimento desordenado nas regides periféricas das cidades, onde

maneira irregular, trazendo danos ao meio ambiente e gerando espacos com baixa qualidade de vida.

A segregacao presente na distribuicdo da populagdo pelo territério urbano também se faz
presente no usufruto dos espacos publicos, eis que 0 acesso a atividades de lazer se dé pela possibilidade
de pagamento, havendo a total separagao entre camadas sociais distintas.

Este sistema acaba por intensificar a violéncia urbana, na medida em que é acentuada a
excluséo de alguns segmentos sociais das condigGes dignas de trabalho, moradia e educagéo.

As cidades, tal como se apresentam, ndao devem mais ser pensadas como um organismo
homagéneo, e as agdes devem ser planejadas de acordo com as caracteristicas locais em escala reduzida
(bairros, conjuntos, vilas), visando, sempre, a democratizagéo do espago publico e buscando a identificagéo
do usudrio com este espaco e a elaboragao de estratégias importantes para evitar a depredacdo ambiental

das cidades, uma vez que o cidaddo entende aquele espago como sendo também de sua propriedade. Ele

Figura 30: Vista
Aérea de Curitiba — Anos 90
Fonte: Almanaque Kurytyba,

geralmente esté assentada a populagdo de baixa renda. Com isso, a cidade vai se desenvolvendo de FENIANOS, Eduardo E., 1999
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Figura 31: Jorge Jauregui,
proyecto de intervencion en
favela de Rio de Janeiro.
Fonte: Roberto Segre em seu
texto: América Latina 2000.
Arquitetura na encruzilhada

procura engajar-se na preservagao daquele espago, e no incremento
da sua qualidade de vida .

Esta demacratizagdo implica na participagéo do povo
na administracao da cidade, na construcéo do poder popular, € na
realizagdo do orcamento e planejamento urbano participativo. A
descentralizacao do poder € a utilizacao pela administragdo pUblica
de mecanismos de participacdo popular é necessaria para a garantia
da inversao de prioridades e para que as demandas sociais sejam

atendidas na perspectiva da Reforma Urbana e da Cidadania.

4.3. DESCENTRALIZAGAO URBANA ATRAVES DOS EDIFICIOS MISTOS

Os edificios mistos caracterizam-se pela presenca de duas ou mais fungdes distintas —habitagéo,
trabalho, lazer, cultura, servigos — e podem ter dimensoes desde um pequeno edificio até verdadeiros
complexos urbanos.

Faz-se mengéo, aqui, aos edificios mistos como forma de descentralizagéo urbana, ou seja, 0s
edificios que além de abrigarem as atividades essenciais a vida urbana, como habitar, trabalhar, recrear,
estudar, também possuem fungées de descentralizagdo da politica urbana, incluindo as funcdes de
administracéo aliada a circulagdo. Dessa forma, a visao do espaco urbano ndo se remete somente ao sitio
e ao quarteirdo urbano, mas a cidade como um todo, em busca da descentralizagéo.

Salienta-se o fato de que a rua — um instrumento de atividades multifuncionais — abriga
habitagdo, ao mesmo tempo que alberga comércio, bares, e demais locais de trabalho, constituindo um
precioso local de convivio, de contato humano. A descentralizagdo possui, no seu programa, um conjunto
de diversos centros urbanos, em que cada um forma um nd onde se podem encontrar diversas correntes
de circulacdo. O caso das Ruas da Cidadania, em Curitiba, aplica-se a esse sistema da descentralizagdo
através de centros urbanos.

Avisao de hierarquia do espago urbano pode ser percebida nos centros locais pela sua
extensao e abrangéncia, assim como no caso das Ruas da Cidadania em Curitiba, onde cada administragéo
regional atende varios bairros.

Alidéia do policentrismo j& existia nos documentos de planificagdo anterior ao plano diretor de
Paris, de 1965, que deu origem as Villes Nouvelles (Cidades Novas), na Franga. Essas “Novas Cidades”
apareceram dentro de uma dialética de descongestionar Paris, e densificar pontos externos e de extensao
urbana.

A criagdo de novos centros urbanos se consubstancia em pélos urbanos que compreendem

equipamentos, comércio, habitagéo, trabalho, lazer, com uma fungéo de centralidade em relacao ao meio.



As finalidades das Villes Nouvelles foram, basicamente, de reestruturar a periferia, diminuindo as migragoes.
Enfim, objetivada constituir verdadeiras cidades — ser testemunha do urbanismo.

Diversos modelos de descentralizagdo urbana séo propostos, mas a sua aplicagdo é complexa,
devido as distintas necessidades da populagao. Assim, para a formagéo de centros urbanos, devem-se
levar em conta diversos fatores, principalmente a cultura da comunidade, assim como suas dimensoes,
sua estrutura e equipamentos existentes.

Dessa forma, a busca da diversidade urbana é evidente para as cidades contemporaneas. A
rua, a praga, 0 parque sao espagos urbanos onde se situam a reuniao e a vida, e tem adquirido diferentes
caracteristicas e formas ao longo da histdria. Os grandes centros mistos (supermercados, centros de lazer
e compras, cinemas, etc.) indicam uma sintese contemporanea do espago tradicional que integra essa
diversidade. Para Jane Jacobs (1973), a diversidade urbana é caracteristica inerente das cidades e o que
as torna cidades. Para ela, os ambientes urbanos bem sucedidos sdo compostos por uma diversidade de
usos gue sustentam e apoiam uns aos outros, economicamente e socialmente.

Em qualquer caso, a habitabilidade do espago urbano depende da criagdo de um
ambiente adequado. O micro-clima, a vegetacao e a luz solar por um lado, e as reas para pedestres, a
circulago, os acessos e a integracao de usos, de outro, constituem aspectos fundamentais nesse ambiente
urbano.

A aceleragdo do crescimento das cidades altera substancialmente sua estrutura urbana, na
medida em que surgem novos bairros. A expansédo da ocupagéo e 0 aumento da populagdo induzem a
criagdo dos centros de bairro — dreas voltadas ao comércio e a prestacao de servicos — que promovem o
atendimento as demandas dos novos bairros. Esta iniciativa se mostra benéfica, uma vez que reduz a
quantidade e a extensao de deslocamentos, diminuindo a necessidade de transporte coletivo, e facilitando
0 acesso aos servigos plblicos e ao comércio.

Alinstalagao dos centros de bairro pode servir para estimular e ordenar o desenvolvimento das
regides periféricas, contribuindo, também, para o controle da degradacao urbana. Seu objetivo deve ser o
incremento da qualidade de vida dos habitantes por atender suas necessidades.

Além disso, o centro de bairro pode apresentar um uso voltado a convivéncia e ao
lazer, através da promocao de eventos e atividades culturais que contribuam para a regionalizacéo e
descentralizacao da acao cultural. Desta maneira, a participagao popular pode ser disseminada por meio
de programas que permitam a acao conjunta da prefeitura com a populacéo.

Verifica-se a criacao de estruturas urbanas descentralizadoras na América do Sul ndo s6 em
Curitiba, mas também em Cérdoba, na Argentina, e em La Paz, na Bolivia, que foram concebidas pelo

arquiteto argentino Miguel Angel Roca, dentro de um contexto sdcio-econdmico similar.
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4.3.1 A EXPERIENCIA DE MIGUEL ANGEL ROCA EM LA PAZ E CORDOBA

Em 1987, La Paz buscava um projeto de reconstrucao urbana. Nesta oportunidade, o arquiteto
Miguel Angel Roca foi convidado a colaborar com projetos de intervengdo para os bairros recém-ocupados
por uma populagéo indigena migrante, e que rapidamente construiu a periferia urbana da cidade.

0 prefeito de La Paz queria construir obras que servissem para comportar a vida social dos
moradores nos novos bairros, além de proporcionar a descentralizagdo politico-administrativa da cidade.

Foram entao desenvolvidos por Roca os projetos dos Centros Distritais chamados San Antonio,
Mercado Uruguay e Cotahuma, além de unidades de salde distribuidas pelos bairros. Os centros distritais
foram implantados nas ladeiras mais populares da cidade, enquanto houve também uma recuperagéo do
centro urbano e a criacdo de novas areas recreativas (parques) pela cidade.

A proposta formal para os centros distritais busca uma linguagem que as reconhega como
pertencentes a uma mesma instituicao urbana: a Prefeitura Municipal.

Os centros distritais estao assim distribuidos: no norte da cidade, localiza-se o Mercado
Uruguay; a leste da cidade esta o Villa San Antonio e, a oeste, localiza-se o Cotahuma. Cada um foi
idealizado de acordo com a especificidade do local, seu posicionamento e a sua topografia. De acordo com
Segre (in Roca, 2000, p. 33), os centros Mercado Uruguay e Cotahuma geram fragmentos urbanos cujo

desenho homogeéneo estabelece uma antitese ao contexto urbano heterogéneo, enguanto que o centro

Figuras 32 e 33: Foto e Projeto do Centro
Distrital Mercado Uruguay.
Fonte: www.miguelangelroca.com

Figuras 34 e 35: Foto e Projeto do
Centro Distrital Cotahuma.
Fonte: www.miguelangelroca.com
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Figuras 36 2 37: Foto e Projeto do Centro
Distrital San Antonio

Fonte: www.miguelangelroca.com -
-

San Antonio ergue-se como monumento que fecha a trama suburbana.Nesses projetos, Roca buscou
evidenciar a pluralidade urbana, estimulando as diferencas e variagdes sobre uma base permanente. O
homem urbano deve possuir uma identidade propria, e também uma identidade coletiva onde ele seja
parte de um todo.

Portanto, deve existir uma identidade de bairro, onde as identidades individual e coletiva se
entrelacem, estendendo a vida privada dos moradores aos espagos publicos de seu bairro, promovendo o
encontro, a participacao plblica e o debate, a fim de que a populagéo possa construir sua identidade
cultural.

No inicio dos anos 90, apds ser conhecida a obra de Roca em La Paz, o prefeito da cidade de
Cérdoba 0 nomeou Secretdrio de Desenvolvimento Urbano da cidade, a fim de materializar a criagdo de
uma politica de descentralizagdo do governo municipal — incluindo a gestao participativa — resultando no
projeto para os Centros de Participagado Comunitaria (CPC), consubstanciados em edificios de mdiltiplo uso
para promover a descentralizagdo urbana.

Cérdoba, como a maioria das grandes cidades latino-americanas, tem sua configuragéo urbana
determinada a partir da dialética centro-periferia, esta Ultima apresentando um crescimento denso e
acelerado, sem o direcionamento de um Plano Diretor geral e, por isso, ndo possui as mesmas qualidades
de um centro conformado paulatinamente e que pdde absorver melhores condigées de desenvolvimento.
A cidade assume seu carater democréatico, e busca um plano que garanta o engajamento dos habitantes
nas decisdes de seu territdrio e que venha a urbanizar os setores marginais da cidade.

Dada a necessidade de melhorar as condigdes urbanas e de prestacao de servigos plblicos
para a periferia, surge a idéia de instalar em diferentes pontos edificacdes que venham a suprir algumas
destas necessidades, e que venham a se constituir em “obras-simbolo” para a populagéo, a fim de se
estabelecer uma nova relacdo homem-territdrio, criando uma imagem coletiva deste.

Estas obras buscam a melhoria da qualidade de vida dos habitantes através da participagdo
e interagdo destes com o ambiente urbano pela descentralizagéo politica, que leva a construgéo de

diferentes territdrios no tecido urbano, os quais se constituem em centros referenciais para seus moradores.
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Figura 38: Foto Aérea de
Cordoba mostrando a
descentralizagéo por meio
dos Centros de
Participagdo Comunal.
(Fonte : Summa+, n. 40)

Na periferia, a criacao de centros multifuncionais promove a descentralizagéo urbana, 0s quais
abrigam fungdes politicas, sociais e culturais, e que sdo conectados entre si e com o centro através de um
anel de transporte coletivo.

Esta descentralizagdo promove a criagdo de diversas “mini-cidades” em um grande tecido,
“configurando os espagos como figura e ndo como fundo, viver numa cidade figurativa e néo abstrata,
centros referenciais feitos de nés, pragas e monumentos, trajetos caracterizados.” (Roca, 2000, p.71).

Através do estudo da morfologia urbana, estimou-se a criacdo de nove unidades de centros
comunitérios nas principais vias de penetragao na cidade, os chamados Centros de Participacao Comunitaria.

Esses Centros, em Cérdoba, foram criados dentro de um plano urbanistico global para a
cidade, que tem como principal objetivo a descentralizacdo dos servigos municipais e culturais.

Esta concepcdo de espago pUblico conformado por uma edificagdo que busca a
monumentalidade e a integracdo espaco publico-sociedade remete a cidade renascentista, onde 0s
edificios eram responsaveis pela conformagao do espago publico, sendo que os prédios mais marcantes
estavam conectados entre si, objetivando, assim, garantir a unidade urbana.

Analisando a arquitetura de Roca para seus

P P ‘-:".:/‘GE"‘__'}":I“ e y

ot oy

B s~ centros distritais, percebe-se que a linha mestra do projeto

é conduzida a fim de garantir a monumentalidade da obra,
e 0 seu destaque no tecido urbano. Para isto, Roca aposta
na pureza formal: trabalha com grandes volumes, sejam
estes cubicos, cilindricos ou conicos, o que, de acordo com
Mahfuz (1995, p. 133), garante a monumentalidade da
obra. A utilizagéo de formas bésicas na arquitetura traduzem
com eficacia o contetido monumental; por destacarem-se
no contexto urbano”. Para Segre (in Roca, 2000, p. 33), nos
primeiros “CPC" projetados (Argliello, América, Pueyrredan,
Cdlon e Libertador), ocorre a predominancia da dimens&o urbanistica sobre a compacidade das estruturas
arquitetonicas.

Dentre os nove centros projetados, classifico a sua composigao formal em trés categorias
distintas : a primeira retine os Centros de Participacdo Comunitaria de Célon, Ruta 20, Libertador,
Argiiello, San Vicente e San Carlos, os quais foram criados a partir de uma volumetria sélida, que esta
implantada no tecido urbano de maneira a integrar-se a ele. O destaque da obra ocorre pela geometria
dos volumes — cones, cilindros, cubos — que ndo sao volumes usuais na arquitetura urbana, e ainda

pela utilizagdo de cores primdrias (azul, vermelho, amarelo).



Figuras 39 e 40: Foto e Projeto do CPC Coldn.
Fonte: www.miguelangelroca.com

Figuras 41 e 42: Foto e Projeto do CPC Ruta20
Fonte: www.miguelangelroca.com

Ay

Figuras 43 e 44: Foto e Projeto do CPC Libertador ‘
Fonte: www.miguelangelroca.com b, 1

Figuras 45 e 46: Foto e Projeto do CPC Arguello
Fonte: www.miguelangelroca.com

A segunda categoria identificada retne os CPC Centro América e Pueyrreddn, os quais sao

implantados de maneira a se transpor a malha urbana reticulada, destacando-se em um primeiro momento

pela diferenga plastico-formal.
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0 CPC Ameérica intercepta uma larga avenida do
bairro através de um portico curvo que liga as duas partes do
CPC situadas cada uma em um lado da rua e que integram-se
a este portico. O CPC Pueyrreddn opde-se a malha reticulada
pela sua conformagéo ao redor de um grande circulo que envolve

a edificacdo em si, criando um grande vazio central enclausurado.

A terceira categoria é a representada pelo CPC

Figuras 47 e 48:
Foto e Projeto do CPC Centro

América  se & malha urbana reticulada, como na categoria anterior, mas também por ter uma composigao formal
Fonte:

www.miguelangelroca.com  bastante diferenciada dos demais que, segundo Segre (in Roca, 2000, p. 36), resulta de uma atitude

Monsefior Cabrera, e que difere das demais ndo s por transpor-

defensiva ante a anatomia urbana. A énfase desta composicdo esté nas experiéncias espaciais criadas
nos préprios limites da edificagéo.

Sua estruturagdo espacial estad baseada em um
volume cilindrico, o qual envolve outros volumes de menores
dimensdes, que so responsaveis pela setorizagdo interna da
edificagdo. Um volume cilindrico compacto define o edificio-

monumento que se estende a comunidade por meio de uma

longa passarela aérea que atravessa a estrada de ligagdo do

aeroporto com a cidade.

Figuras 49 e 50: 0 envoltdrio circular possui grandes fendas geométricas, que revelam a espacialidade interna
Foto e Projeto do CPC
Pueyrredén  formada por um conjunto de volumes puros:
Fonte:
www.miguelangelroca.com um cone que abriga a sala de conselho vicinal;

um cilindro que abriga o anfiteatro e a biblioteca;
um cubo que abriga a sala do representante municipal
um corpo retangular que é responsavel pelas salas de aula, atividades , escritérios e exposigdes.

Se, por um lado, esta longa passarela pode ser vista como uma
aproximacao do monumento com a comunidade, por outro, ela reforca a idéia de
monumento, na medida em que se caracteriza como poértico de acesso a cidade.

A composigdo formal da obra ocorre a partir de um volume Unico compacto
que, articulado em seu interior, conforma os diferentes espacos e fungdes. Em outras
palavras, trata-se de uma composicdo subtrativa onde o volume inicial basico é
compartimentado em volumes e espacos menores, de forma que eles ndo venham a

concorrer com aimagem forte do grande volume.

A composicéo de Roca se utiliza de um envoltdrio de transicdo entre os

Figura 51: CPC Monserior Cabrera:  espacos externo e interno  edificagéo, formado por uma espécie de membrana de concreto que revela o
Edificacéo definida por volume

cilindricoe por um Pértico. (Fonte interior através dos miltiplos cortes efetuados ao redor de seu perimetro.
Summa+, n.40 p.84)
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Esta obra ¢ uma composigdo subtrativa, ja
que mantém a compacidade exterior, porém possui uma
organizagdo interna conformada a partir de volumes
menores e espagos abertos, o que caracteriza uma
organizagdo aditiva, onde o grande volume cilindrico é
apenas um envoltdrio de volumes menores criados em
seu interior.

Na obra de Roca, ao serem gerados volumes

independentes e irregulares para cada fungéo, é criado

uma identidade a cada espaco —associando as diferentes
formas geométricas a pluralidade de fungdes ali presentes.
g P ¢ P Figura 52: CPC Monsefior Cabrera:

Por outro lado, esta configuragao faz com que aparegam em torno destes volumes espagos Passarela Aérea dando Acesso a
Edificacéo formada por diferentes

residuais, visto que a eles ndo é atribuida nenhuma fungao, mas ainda assim pertencem ao complexo  volumes geométricos. (Fonte:
. ) L S Summa+, n. 40 p.85)

construido por estarem internalizados no envoltdrio externo. Estes espacos residuais garantem a

permeabilidade do conjunto e conferem a ele uma certa leveza, visto que atenuam a compacidade

externa do edificio.

A obra de Roca reflete seu carater pdblico, onde os espagos sdo configurados de forma
a trazer o exterior para o interior da obra; seja pelos efeitos de “transparéncia” obtidos através das
aberturas ao redor da obra, ou seja, pela permeabilidade da cobertura.

0 CPC Monsefor Cabrera se ergue para formar os demais pavimentos apenas no centro
do circulo, onde esta o maior dos volumes inscritos a ele: o retangulo, e que forma uma espécie de

coroamento do edificio com utilizacdo de uma cobertura escalonada e que estd conectada a

membrana externa da edificagdo através de grandes pérgolas, recursos estes que garantem o

. » ) Figura 53: Foto do interior do
aproveitamento da luz natural no interior da edificagdo e que geram a unidade formal da obra. CPC Monsefior Cabrera

mostrando a permeabilidade

A composicao de Roca pode ser comparada a de Le Corbusier para a Ville Savoye, conforme dos 6spagos interno-externo.
(Fonte:Projeto n © 250 p.80)

Naselli descreve:
“Le Corbusier e sua Ville Savoye falam ainda que superficialmente, nas perfuragbes
da delgada envolvente do chato cilindrico truncado que é o corpo do edificio,
através das quais se véem suas entranhas geométricas: o cone da sala do Conselho
Vicinal, o cilindro do anfiteatro e da biblioteca, e a jungao de cilindros e prismas do
sala do representante municipal, reluzentes & magnifica luz do sol. Por isso a
brancura de suas superficies, que torna mais evidente a luz ambiental, é a lei

A

projetual que une esta grande massa ao radiante céu cordobés” (Em Summa -+

n* 40, 2000, p. 88).
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Esta composigdo pode ainda ser definida como uma composicao topolégica de fechamento
que, conforme explica Mahfuz (1995, p. 124), caracteriza-se por ser uma “organizagao de partes por meio
de uma borda. Historicamente esta relagao tem implicado a determinacéo de um espaco que é separado
do seu entorno como um lugar especial”.

Roca define esta borda por meio da parede continua circular que visa garantir a unidade do
conjunto, e que, com suas aberturas irregulares, cria uma espécie de enquadramento para os volumes
distribuidos interiormente.

0 volume retangular localizado no centro geométrico da planta da edificagdo cria um eixo de
distribuicdo dos compartimentos internos, o qual coincide com o eixo quadrante-quadrante do circulo: é

neste eixo que estdo situadas as principais circulagdes do edificio, tanto horizontais, por meio de corredores

paralelos a este eixo, como verticais, por meio de escadarias.

Este eixo se caracteriza como um “espaco servidor”, ao longo do qual estao
distribuidos os “espagos servidos”, que sao as salas onde efetivamente as fungdes da edificacao
sao desenvolvidas, o que, para Segre (in Roca, 2000, p. 36), se apresenta como a recriagao da
tradicional rua urbana. Esta linearidade interna é interrompida nas conexdes entre este grande
volume retangular e os volumes adjacentes a ele, 0s quais se encontram dispostos
iregularmente, e que invertem esta concentragao espacial interna pela criagéo de outros
eixos de deslocamento centrifugos ao eixo principal.

Para Segre (in Roca, 2000, p. 37), o CPC Monsefor Cabrera “constitui-se no

climax do movimento e transposigéo do subconsciente histdrico na modernidade cordobesa.

Figura 54: Foto do Interior para As formas antagdnicas da malha linear e do cilindro virtual definem dois significados hegemanicos:
o exterior CPC Monsefior S _
Cabrera 0 Simbolo da porta de entrada da cidade e a integracéo participativa da comunidade”.
Fonte: . . -
www.miguelangelroca.com Portanto o principio projetual de Roca est4 baseado na inovagéo e na interpretacao

programatica, que ao interagir com a imagem
conceitual da obra (neste caso pode-se dizer
que € a busca pela monumentalidade), forma

a linha condutora do projeto.

Figuras 55 e 56:

Foto noturna e maquete CPC
Monsefior Cabrera

Fonte:

www.miguelangelroca.com



Curittiba - seu Plano Urbanistico e as
"Teorias Correlacionadas

Curitiba passou por uma grande transformagao ao longo dos anos 90, quando o governo
estadual trouxe para a cidade e sua regido metropolitana a instalagdo de indUstrias automotivas. Esta
vinda de indUstrias para o sul do pais pode ser explicada como parte do processo de descentralizagéo
industrial do sudeste (Garcia, 1997), o que contribui para a criagao de um desenvolvimento sustentavel
nas cidades, ja que a distribuicao de inddstrias por diversas regides distribui a oferta de empregos nestas
regioes, fazendo com que o acimulo populacional seja evitado.

As instalagdes destas novas indUstrias fazem com que o processo de crescimento da
cidade seja acelerado, tendo impacto direto no tecido urbano ao gerar ‘deseconomias de aglomeragéo,
materializada no prego dos terrenos e aluguéis, no custo do controle ambiental e de congestionamento...”
(Diniz, 1993). Portanto, torna-se necessario controlar e dirigir o crescimento da cidade a fim de possibilitar
0 desenvolvimento de suas novas relagdes sociais.

0 crescimento de Curitiba ocorreu de maneira descontrolada: enquanto na periferia
houve o alastramento de habitagdes populares em um espaco de baixa densidade e com grande caréncia
de infra estrutura e de servigos, nos principais eixos estruturais houve um grande adensamento construtivo
de edificios de alto padrdo, bem servidos de infra estrutura e servigos. Verifica-se cada vez mais na

metropole o fendmeno de exclusao espacial e social, visto que o planejamento urbano ndo acompanhou,

no mesmo ritmo, o crescimento da cidade. Esta caracteristica vai em direcéo contraria as tendéncias de
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desenvolvimento sustentavel, uma vez que para que este desenvolvimento ocorra, a reducéo do nivel de
pobreza e a distribuigdo homogénea de recursos é condigdo primordial.

Sachs (1993) classifica esta condigao como sustentabilidade social, ‘que se entende como a
criagdo de um processo de desenvolvimento que seja sustentado por um outro crescimento e subsidiado
por uma outra visdo do que seja uma sociedade boa. A meta é construir uma civilizagdo com maior
equidade na distribuigdo de renda e de bens, de modo a reduzir o abismo entre os padroes de vida dos ricos
e dos pobres.”

Interpreta-se como tentativa de suprir as caréncias de oferecimento de servigos e
infra-estrutura nas regides periféricas de Curitiba a descentralizacao gerada pelos centros de bairro —as
nominadas Ruas da Cidadania. Estes centros sao instalados nos bairros a fim de oferecer os principais
servi¢os publicos municipais, tais como extensdes da Secretaria de Finangas, Urbanismo, Protocolo Geral,
Centro de Orientagéo Social, Junta de Servigo Militar e, ainda, oferecendo uma &rea de comércio de bairro
e de lazer.

Dentre os objetivos das Ruas da Cidadania se destacam a melhoria do atendimento
a populagdo através da aproximagdo dos servigos pUblicos aos locais de sua residéncia; o atendimento a
cada regido de acordo com suas caracteristicas e demandas; e o favorecimento do exercicio da cidadania
pela criagdo de espacos de reinvidicagdes e participagao comunitaria (IPPUC, 1998).

A Rua da Cidadania busca a identificagdo dos habitantes com a sua cidade, pela criagéo de
um espaco que favoreca a sociabilizagcdo no ambiente urbano, o que para Alva (1997) é condigéo bésica
para deter a degradacao ambiental, na medida em que os cidadaos passem a entender a cidade como
uma totalidade, e ndo como um conjunto de fragmentos dispersos.

Este modelo urbano multinucleado e descentralizado pode ser uma alternativa para promover
o desenvolvimento, e 0 adensamento das regides circundantes aos centros de bairro, visto que ao oferecer
uma melhor infra-estrutura e um sistema de transporte eficiente e articulado com o restante da cidade cria
um grande atrativo para estas regiées. Vale a pena ressaltar que este adensamento ocorrerd apenas se
o valor imobiliario do solo urbano for compativel com o poder de compra dos habitantes, sendo essencial
para este desenvolvimento periférico a manutencgdo e geragdo de empregos aos moradores que vém se
instalando na periferia de Curitiba.

Para melhor entendermos as razdes que levaram a criacao de uma cidade descentralizada,
devemos analisar como foi a evolugcéo do seu processo urbanistico. A cidade de Curitiba surge no século
XVIIl como ponto de parada dos tropeiros que vinham do sul com destino ao estado de Sao Paulo. A
pequena vila se formou a partir da construgéo de uma primeira igreja, e de alguns casarios de pau-a-pigue.
Com o desenvolvimento do comércio na regido, a pequena vila foi se transformando no centro econdmico
e politico da regido. Em meados deste mesmo século XVIII, a vila é elevada a categoria de cidade. Nesta
época, Curitiba possuia caracteristicas de uma cidade colonial, onde a praga central concentrava a Igreja

Matriz, a Casa de Camara e Cadeia, a partir de onde a cidade foi se desenvolvendo. Em 1853, Curitiba foi



escolhida para ser a Capital do estado do Parana e, em 1895, foi criado o primeiro cddigo de posturas da
cidade, o que deu inicio ao processo de hierarquizagdo de uso do solo.

Durante o processo de urbanizagdo de Curitiba torna-se relevante destacar trés periodos onde
foram executadas agdes determinantes para a formagéo da atual metrépole. O primeiro periodo se refere
aos anos 40, quando ocorreu a formulagao do Plano Agache: o primeiro plano urbano que considera a
cidade um organismo Unico e desta maneira busca a sua ordenacao.

0 segundo periodo marcante na formagéo da cidade de Curitiba foi a década de 60, quando
foi criado e implantado o primeiro Plano Diretor da cidade que propunha a melhoria da qualidade de vida
urbana em Curitiba através de um modelo linear de expanséo urbana.

0 terceiro periodo se refere a década de 90, quando a cidade passa a sentir os efeitos da
globalizagéo, e preocupagdes com o desenvolvimento sustentavel ligado a qualidade de vida, comegam a

fazer parte das transformagdes urbanas em Curitiba.

5.1 PLANO AGACHE — A INFLUENCIA MODERNISTA.

Em 1940, com a concepcéo por Donat-Alfred Agache do plano que levou o seu nome, iniciou-
se efetivamente o planejamento urbano na Capital. Este plano previa um crescimento radial no municipio,
definindo areas de habitagéo, servicos, indUstrias, reestruturacéo viria e medidas de saneamento — ou
seja, ocorreu a criagdo da primeira Lei de Zoneamento, no ano de 1953.

A principal meta do plano era descongestionar o centro da cidade, que se caracterizava por
possuir pequenas ruelas de proporcdes invidveis para acomodar um trafego intenso de automéveis. Desta
maneira, Agache criou as avenidas conectoras e perimetrais: as primeiras seriam vias rapidas sentido
centro-periferia, que poderiam acomodar um sistema de transporte de massa, enquanto que as segundas
seriam vias rapidas radiais.

Na realidade, o plano se concentrou em trés grandes areas: a primeira, de saneamento, com
a drenagem dos banhados, canalizagdo dos rios e ribeirdes e construgdo da rede de abastecimento de
agua e coletora de esgotos; arbarizagdo de ruas e avenidas, criagdo de parques nos extremos da cidade
e criagao de um horto municipal. A segunda, de circulagéo: descongestionameto do centro da cidade e
criacao das perimetrais externas; e a terceira area foi aimplantacao de 6rgaos funcionais: construgao de
um centro destinado as atividades administrativas — o centro civico, criagdo de um centro comercial no
centro da cidade, de um centro militar e de uma cidade universitéria na periferia da cidade.

Este plano foi desenvolvido com caracteristicas predominantemente modernistas, onde se
impulsionou a setorizacao de usos através da criagao de diferentes centros funcionais aliada a criagéo de
um plano de avenidas, as quais acelerariam o fluxo de transporte: avenida perimetral, avenida diametral,

avenida radial principal e avenida radial secundaria.
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Tal concepcao objetivava otimizar as relagOes cidaddo-cidade, a fim de possibilitar a expanséo

urbana de maneira controlada. Todavia,a efic4cia deste plano urbano dura apenas duas décadas, primeiro

porque algumas avenidas conectoras previstas pelo Plano que descongestionariam o anel central ndo

foram implantadas, e, segundo, porque a cidade de Curitiba apresentou um quadro de crescimento acima

do previsto por Donat- Alfred Agache.
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Figura 57: Plano Agache.
Fonte:www.ippuc.org.br
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5.2 0 PRIMEIRO PLANO DIRETOR DA

CIDADE

Em 1964 foi langado um concurso
plblico com o objetivo de revisar o plangjamento
da cidade, denominado Plano Preliminar de
Urbanismo. Os vencedores foram a Sociedade
Serete de Estudos e Projetos Ltda., e Jorge
Wilheim Arquitetos Associados. O objetivo basico
do plano era promaver o descongestionamento
do anel central e preservar o centro tradicional,
conter a populacéo de Curitiba dentro dos seus
limites fisico-territoriais e, ainda, garantir a
equipamentacao de toda a cidade.

Em 1965 foi criado o Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba
(IPPUC), com o objetivo de detalhar e executar o
plano proposto pela Sociedade Serete e Jorge
Wilheim Arquitetos.

Em 1966 foi aprovado o Plano Diretor
de Urbanismo, cujas diretrizes englobavam o
crescimento linear de um centro servido por vias

tangenciais de circulagdo rapida, a hierarquizagao

do sistema vidrio, a caracterizacao das areas de dominio de pedestres, o desenvolvimento preferencial da

cidade no sentido Nordeste-Sudoeste, 0 zoneamento de uso do solo, a regulamentacéo dos loteamentos,

arenovacao urbana, a preservacao e revitalizagao dos setores histdricos tradicionais, a oferta de servicos

pUblicos e equipamentos comunitarios induzindo ao policentrismo e adensamento, a extenséo e adequacao

das éreas verdes e a criagdo de uma paisagem urbana prépria. Sao entao detalhados projetos que alteram

a estrutura fisica, econdmica, cultural e social da cidade.



Neste plano fica evidenciado que o modelo monofuncional, paradigma
modernista, j& mostrava-se inviavel para a cidade, e, que a distribuigdo mista de funcdes
pelo tecido urbano seria inevitavel na garantia da qualidade de vida urbana.

Na década de 70 foram criados os eixos estruturais que cortariam a cidade de
Norte a Sul e de Leste a Oeste, além do eixo Boqueirdo — area ja em acelerado processo de
ocupagao urbana no final dos anos 60.

Os grandes eixos, indutores do desenvolvimento, foram desenhados sobre a
malha existente, reduzindo o nimero de desapropriacdes. Nestes grandes eixos, 0 comércio
e a prestagdo de servigos foram impulsionados, ocasionando a descentralizagéo das fungdes,
ficando o uso de moradia para as regides adjacentes a estes eixos.

Foi proposto, entdo, um Sistema Trindrio, composto por uma via exclusiva

destinada ao transporte coletivo, duas vias de trafego lento, que permitem o acesso ao
. . . . . . ) . Figura 58: Foto de um Eixo
comeércio e as residéncias, e duas vias externas, em sentido contrario - centro-bairro, bairro-centro — Estrutural de Curitiba.

. . . Fonte: Fenianos, 1989
chamadas de vias de trafego rapido — que permitem o trafego de passagem.

Com a criagdo dos eixos viérios, o Poder Piblico promoveu o
descongestionamento do anel central e também o impulsionamento das atividades
econdmicas nestas areas, gerando polarizagdes lineares nos diversos bairros da cidade.
Na concepgao destes eixos viarios, verifica-se a aplicacao da teoria modernista, onde

os fluxos de transporte sao favorecidos.

Porém esta teoria é logo subvertida, ja que, além de se viabilizar o fluxo de

transporte, o plano busca incorporar o elemento pedestre a vida urbana destes espagos,

. . ) . L i o Figura 59: Esquema
através da implantagéo, nos eixos estruturais, do Plano Massa, que consistia em aliar a verticalizacdo e explicativo do sistema
. N . , i trinario
adensamento do eixo estrutural a criacdo de uma galeria continua para pedestres embaixo destas Fonte: www.ippuc.org.br

edificagdes, as quais ocupam toda a drea do lote. “Depois de décadas de implantagéo continuada, Curitiba
possui um desenho urbano definido, onde os eixos de verticalizagao passaram a estruturar a paisagem da
cidade.™

Avitalidade dos eixos estruturais ficou garantida por assegurar a acessibilidade do pedestre ao
espaco urbano, ndo se configurando apenas como um espago exclusivamente da maquina, que poderia
ter se transformado em um espaco desértico e perigoso.

Nestes eixos, o transporte pUblico é priorizado e usado para induzir o crescimento ao longo das
vias estruturais. Sao criados os primeiros terminais — estacoes de transbordo de passageiros e abrigos

equipados. “Tudo foi planejado para que o sistema de transporte fosse encarado como um equipamento da

cidade” (Carlos Eduardo Ceneviva, in Meméaria da Curitiba Urbana)

8 Luis Salvador Gnoato em Arquitetura de Luiz Forte Netto: transformac@es da poética paulista.
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Em 1975, ficou definido 0 uso do solo em Curitiba, onde foram criadas zonas residenciais com
diferentes adensamentos, zonas de recuperagéo, zonas de servigos, industriais, agricola e especiais.
Ficaram, também, definidos os setores estruturais: as areas preferenciais para pedestres, as areas verdes,
a preservacao de fundos de vale, as reas de parques e o Setor Histérico.

0 Poder Pablico Municipal decide, entao, adotar medidas a fim de revitalizar o centro inicial de
Curitiba, 0 qual passa a ser considerado como Centro Histérico pela legislacéo. Verifica-se aqui a influéncia
das teorias historicistas ja descritas anteriormente, encabecadas, principalmente, por Aldo Rossi, onde a
memodria urbana ¢ retratada pelos edificios criados ao longo do tempo. De acordo com estas teorias, estes
devem ser mantidos a fim de dialogar com os novos e, desta maneira, retratarem a histéria da cidade.

0 IPPUC (Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba) ficou encarregado da
elaboragdo do Plano de Revitalizagdo do Setor Histérico de Curitiba, sendo a principal diretriz deste plano
a recuperagdo da drea central da cidade para promover a renovagdo de seu uso principalmente com
atividades destinadas a incentivar o turismo.

Pode-se dizer que a idéia das permanéncias descrita por Aldo Rossi, onde a existéncia de uma
cena fixa alimenta a memoria e a estrutura da cidade, esté presente na ideologia desta intervengéo. Para
Rossi, esta cena fixa sintetiza a identidade de um espago e remete a uma cultura arquitetonica e ao
processo social que esta por tras da sua criagdo. Com a permanéncia de obras arquitetonicas idealizadas
em diferentes periodos da histéria, fica retratada as varias l6gicas pelas quais 0 espaco passou, e ajuda a
civilizacao a manter um vinculo com o seu passado, mesmo que 0s espagos sejam usufruidos de maneiras
diversas das originais.

Por outro lado, identifica-se que este plano guia a cidade para o consumo, nao apenas 0
consumo propriamente dito comercial, mas também o consumo de lugar, onde se cria um cenario central
(com a restauracdo das fachadas das edificacoes, a implantagéo de postes de iluminagdo antigos, a
implantagéo da sinalizacdo das ruas conforme era no passado), e este cendrio se torna um atrativo para
aregiao, incentivado, ainda, pela implantagéo de museus (como o museu das etnias, o qual expoe artigos
dos diferentes povos que se instalaram em Curitiba), a implantacao de galerias de arte, de antiquarios e
de lojas de “souvenirs”.

Todas estas medidas visavam a criagao de um centro destinado a cultura e a atividades
turfsticas, visto que estes tipos de atividades ndo eram muito exploradas em Curitiba. Esta renovacéo de
uso tende a sofisticar 0 espaco e atrair investimentos por parte do capital privado para a regiéo.

Esta caracteristica de intervencdo em dreas degradadas aparece com muita freqiiéncia em
planos de revitalizagdo, onde as atividades s&o substituidas por outras que atraiam um publico mais
sofisticado.

Neste plano, percebe-se que o uso residencial do espago néo é valorizado, contribuindo ainda
mais para a expulsao da populacao que ali residia para a periferia, negando a cidade ao seu habitante local.

Com isso, ocorre a uniformizagdo do uso neste espago urbano, tirando dele a principal caracteristica das



cidades, que é o local de encontro das diferencas, da mescla e acaba por instaurar a segregagao.
Evidencia-se neste plano a estetizagao da histdria no espago urbano, o qual é retomado por classes mais
abastadas.

Desta maneira, se inicia no desenvolvimento urbano de Curitiba uma politica de marketing e
promogao da cidade para a sociedade de consumo, onde os fenémenos da ordem econdmica e politica
adquirem supremacia sobre os fendmenos sociais.

Ocorreu entdo o fechamento da Rua XV de novembro, resultando no primeiro calgadéo de
pedestres do Pafs, conhecido também como “Rua das Flores”, a qual abriga algumas das principais
edificacdes histéricas da cidade, e por esta razao ilustra o pensamento de Rossi, j& que estas aparecem
como referencial simbdlico da histéria da cidade aos seus habitantes.

Configura-se como um espaco que dialoga com a memoéria da cidade, participa do processo de
seu desenvolvimento, retratando seu processo histérico ao mesmo tempo em que induz a sociabilizagdo
do espaco publico descrita em Krier, j4 que acaba por se transformar no palco de manifestacdes populares
do municipio. Enfim, este espaco tem garantida a sua vitalidade, sendo entrelagados os interesses do
agente politico com os agentes sociais — populagao — ocorrendo a chamada “colisdo de intenges”, citada
por Rowe, que demonstram os processos pelos quais a cidade atravessa.

Se de um lado a Rua das Flores se caracteriza pela democratizagdo do espago pdblico, onde
a populagao tem garantido seu direito de apropriagéo, por outro, ndo se pode deixar de mencionar a
eminente mercantilizacao do espaco publico, relacionando a obra com o seu agente politico e servindo de
marketing para este. Com o passar do tempo esta politica foi sendo cada vez mais explorada, culminando
nos anos 80 e 90 com o slogan de “Curitiba: a Capital Ecolégica” e “Curitiba: a Capital Social”.

Nos anos 80 as “agles sociais” sdo intensificadas e, para uma melhor interagéo com a
populagdo, a prefeitura se sub-divide em 8 Administragdes Regionais, que incentivam a gestéo compartilhada
através da criacao de mecanismos de participagao popular.

A partir desta divisao, o planejamento
passa a ser executado objetivando estruturar os novos
espacos, buscando identificar as caracteristicas e

similaridades de cada regido. O processo de

\

democratizacdo do Pafs induziu a criagdo de

equipamentos sociais nas areas periféricas, bem como

Figura 60: Vista parcial da cidade em meados
da década de 80, a esquerda o viaduto do
Colorado, a direita ao fundo a Rodoferroviaria.
Fonte: www.ippuc.org.br
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Figura 61:Plano preliminar urbanistico de 1965.
Fonte: www.ippuc.org.br
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Figura 62:Mapa do Plano
Diretor de Curitiba
Fonte: www.ippuc.org.br
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multinacionais na cidade e regiao metropolitana. Desta maneira, esse impulso de ordem econdmica em Curitiba.

. . B . ) Fonte: www.ippuc.org.br
ocasionou na cidade sua explosao demografica trazendo consigo todos os problemas urbanos das grandes

metrépoles industrializadas, tais como o aumento do nivel de pobreza, a proliferagéo de favelas, o
congestionamento do trafego urbano, dentre outros.

Neste mesmo periodo, a sociedade civil tomou conhecimento do cendrio cadtico assumido
pelo mundo contemporaneo, devido as alteragdes climaticas geradas pela destruigdo do meio ambiente,
em prol da industrializagdo e da urbanizacdo. Em decorréncia disso surge a preocupagdo com o meio
ambiente e seus ecossistemas, ja que a vida humana depende da manutencao e preservagdo destes,
dando inicio a conceituagdo do desenvolvimento sustentével, j& explicado anteriormente.

A questao ambiental em Curitiba esta presente desde a implantagdo do Plano Diretor
para a cidade, com a criagdo de grandes parques como o Barigui, o Iguagu e o S&o Lourengo, j& nos anos

70, a fim de combater as inundaces que vitimavam a cidade. Desta maneira, nos anos 90 em Curitiba,

quando surgem as preocupagdes relativas ao meio ambiente onde deveria-se alcangar um equilibrio
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cidade-entorno natural, os parques antes criados sem uma “intengdo sustentével”, sdo tomados como
ponto de partida de uma politica sécio-ambiental.

Desta politica fazem parte o programa de transporte publico criado na década de 70, com a
criacao de canaletas exclusivas para o transporte de massa , que se mostra importante ferramenta para
a geracdo de uma cidade ambientalmente correta: A cidade ambientalmente correta deve dar
predominancia ao transporte coletivo sobre o individual, economizando combustivel e reduzindo a
necessidade de investimentos em obras vidrias. A cidade ambientalmente correta evita a industrializagdo
forcada, rejeita as industrias poluentes — e forga o governo e produtores a investir em tecnologias limpas”
(Lerner, 1992); e os programas de reciclagem de lixo, os quais foram premiados por organismos internacionais,
contribuindo assim, para a afirmagéo de que a politica ambiental promovida em Curitiba garantia a
qualidade de vida dos cidadaos, promovendo o poder politico e colocando Curitiba como Capital Ecoldgica
frente ao mundo.

A promocéo da cidade como detentora de alto grau de qualidade de vida, atrai tanto grandes
multinacionais, que viam na cidade um grande potencial de obtencéo de lucro, como uma populacéo
proveniente do interior do Estado e de outros estados que buscavam na “cidade-modelo” melhores
oportunidades.

Com isso surge na cidade a propagagao de problemas sociais gerados pela instauragéo do
novo modelo global que dé preponderancia a sociedade de consumo. Toda esta nova populagdo urbana
nao é absorvida pelo mercado de trabalho, ocasionando a deterioracao de vida na cidade pelo acentuamento
da fome, miséria e desigualdade social.

De outro lado, fica evidenciado que estas agdes ambientalistas ndo garantem por si s6 0
desenvolvimento sustentavel na cidade, uma vez que as condicOes precarias dos assentamentos da
populacéo excluida acabam se tornando mais uma causa da degradagéo do meio natural. Portanto, torna-
se necessario pensar o desenvolvimento sustentavel de maneira a abranger a cidade, a sociedade, a
economia e 0 meio ambiente.

Afirma Vézquez (2004, p.94), que a sustentabilidade procura instaurar novas estratégias em
prol da justica, que ao invés de induzir ao enfrentamento das diferentes camadas sociais, busca a
solidariedade e a consciéncia coletiva. Para ele, a cidade sustentavel se opde a cidade global e a sociedade
de consumo, uma vez que busca converter-se em alternativa a cidade dual gerada pela desigualdade
sdcio-economica da populago.

Desta maneira, as novas agdes planejadas e executadas em Curitiba buscam um
desenvolvimento centrado nos problemas saciais crescentes na periferia da cidade. A partir disso, busca-
se equipamentar a periferia da cidade de modo a melhorar a qualidade de vida nestas regides.

Logo as Administragdes Regionais criadas na década de 80 abrigariam os novos centros
referenciais de bairro na préxima década: As Ruas da Cidadania, que buscavam se transformar num

mecanismo de inclusdo da populagdo no ambiente urbano pela melhoria no atendimento dos servigos



plblicos e de lazer. Estas edificagdes relinem em um mesmo espaco fisico servigos pablicos, area esportiva
e cultural e estao localizadas em sua maioria junto aos Terminais de Transporte Coletivo da periferia.

Este projeto de descentralizagéo politica da cidade foi impulsionado no periodo de 1993-1996,
na gestéo do Prefeito Rafael Greca de Macedo, quando houve uma série de estudos e debates a fim de
serem criadas diretrizes para a elaboragao do projeto. Ficou entéo definido que o projeto seria desenvolvido
pelo IPPUC — Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba, formados pela seguinte equipe
técnica : Arquiteto Fernando Luiz Popp, Arquiteto Mauro José Magnabosco e Engenheiro Rafael Greca de
Macedo. O projeto foi finalizado em Julho de 1994.

Esta nova ideologia trabalha, principalmente, com a cidade como lugar dos homens, e nao das
maquinas, como na ideologia modemista, atuando com os valores de direito a cidadania, ao lazer, a
educacdo, 4 salide e  participagao nas decisdes comunitarias. E com este discurso que as Ruas da
Cidadania sao implantadas e, de certa maneira, buscam aproximar o cidadao de seu territério, através da
criacdo de simbolos que reflitam a identidade de seus habitantes, e que estejam presentes no imaginario
coletivo.

Os espagos destinados ao convivio pablico e ao lazer assumem grande importancia na cidade
contemporanea, uma vez que esta vem sendo permanentemente explorada como mercadoria através da
constante verticalizagdo e internalizagdo dos espagos. A intensa especulagéo imobilidria, aliada aos
interesses do capital, geraram no espago urbano desequilibrios espaciais, onde a maioria das intervengdes
busca o aumento de espagos para circulagéo das maquinas.

Neste contexto, as atividades de lazer aparecem como importante componente da ordem
espacial e social urbana, ja que é neste tempo que podem ocorrer questionamentos dos valores da

estrutura social e das relaces entre sociedade e espaco (Pellegrin, In MARCELLING, 1996).
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Figura 64:Curitiba na década de 90. Em primeiro plano, o setor histérico
Fonte: www.ippuc.org.br
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Se por um lado a criagao destes novos espagos beneficia a populagao periférica pelo
encurtamento das distancias para acessar os servigos publicos e de lazer, além de criar um mecanismo
de participagao popular de modo a possibilitar 0 questionamento e a colocacao dos seus anseios, por
outro lado, o investimento do Poder Plblico em obras sociais leva a promogéo da cidade como Capital
Social e contribui para seu inchago populacional. Foram com estas novas obras publicas que mais uma
vez 0 agente politico buscou se beneficiar a partir de um discurso baseado nos novos conceitos em

voga: sustentabilidade e ecologia.
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Figura 65: Evolucéo da ocupacéo urbana em Curitiba.
Fonte: www.ippuc.org.br



Ruas da Cidadarnia como
Instrumento de Descentralizacdo

Urbana: Aspectos Concettuais

Como visto anteriormente, a Rua da Cidadania foi uma obra idealizada pelo poder pdblico
municipal de Curitiba nos anos 90, tendo como principal objetivo a criagao de espagos que permitam o
exercicio dos direitos de cada cidaddo conforme o seu proprio nome sugere. Busca promover o acesso por
parte da comunidade da periferia da cidade aos servigos urbanos, tentando estabelecer condicdes de
igualdade e de atendimento a suas necessidades.

Suas diretrizes basicas orientam a cidade para sua descentralizagdo e para a integracdo da
comunidade, visando, assim, garantir os direitos individuais e coletivos dos habitantes. Surge como ponto
de referéncia para o bairro estimulando o usudrio a aproximar-se do espaco, a usufrui-lo como pélo de
manifestacdes culturais e de lazer; além de facilitar 0 acesso aos servigos oferecidos pelo Poder Pablico.
Estes anseios sdo ilustrados através da descricio da obra feita por seus idealizadores: “é uma obra
urbanistica que sera o novo ponto de referéncia e encontro para o cidaddo no ambito regional. Sua
implantacéo visa criar condigdes mais eficazes e eficientes para o atendimento as necessidades e aos

direitos do cidad&o.”

9 Texto extraido da Ficha Técnica da Rua da Cidadania, IPPUC,1993.
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Se olharmos a descentralizagéo do ponto de vista da cidade global, verifica-se que a criagao desta
policentralidade faz parte do reajuste geométrico da cidade, que se utiliza destes organismos, 0s quais
aparecem como icones da modernidade urbana, para garantir a forga simbélica do agente dominante.

Sob o aspecto conceitual, a Rua da Cidadania objetiva refazer o sentido de comunidade na
cidade, atuando de forma fragmentada em diferentes bairros. Esta obra, além de servir de local para
aproximagdo dos individuos na comunidade, procura atender aquela porcao da cidade onde fica inserida
com oferta de servigos relativos as necessidades basicas urbanas. Desta maneira, a Rua da Cidadania tem
0 objetivo de invocar ali uma sociedade ideal; um espago que permita o convivio com o outro, que aproxime
as pessoas de uma mesma comunidade e que seja auto- suficiente, aspirando uma sociedade melhor.

Mostra-se uma utopia a medida em que procura “o ideal para a sociedade, que é projetada para confrontar
o real ou para funcionar dentro da realidade como uma forga dialética, um elemento propulsante...” °

Porém, como em todas as cidades globais, Curitiba tem seu desenvolvimento urbano aliado
aos interesses das grandes corporagdes e aos interesses politicos. Desta maneira, 0s novos espagos
heterogéneos se conformam de maneira segregativa e excludente, conforme explica Muxi (2004, p.144)
conforma mais uma faceta da homogeneidade social extrema.

A Rua da Cidadania, enquanto obra, retrata a crise das metrépoles onde o espago urbano
aparece extremamente vinculado ao fluxo de veiculos, de objetos, de informagdes; definidos em Muxi
(2004, p.141) como n&o lugares, os quais mediam um conjunto de relagdes consigo mesmos e com 0s
outros espagos, levando a “contractualidad solitéria”. As grandes aglomeragdes aproximam geograficamente

os habitantes, porém os afastam enquanto comunidade. “0 século XX vem navegando no mar da multidao:

altos niimeros, superpopulagéo, previsoes estatisticas alarmantes, répido crescimento demografico. Arquitetura

e Rl A

Figura 66: 4rea de lazer Rua da Cidadania Santa
Felicidade.
Fonte: Mariana Barbosa

0 Franco Borsi em “Architectura and Utopia”, 1997.



e teorias de desenvolvimento urbano se tornaram dispersas, um processo de diviséo celular as dividiu em
diversas especialidades, e isto ocorreu na geografia, economia, sociologia e estatistica a fim de exorcizar o
dembnio da multidao.”"

Deve-se mencionar que a tipologia “centro de bairro” aparece como mais uma resposta da
arquitetura a crise do espaco pUblico pelo aumento da sua periculosidade, e conseqliente esvaziamento.
Esta resposta cria mais um espago interior, trazendo para o edificio o desenvolvimento de atividades antes
pertencentes ao espaco plblico exterior.

Enquanto espaco, a Rua da Cidadania quer instigar a apropriagéo por parte dos habitantes
retirando dali o aparato tecnolégico presente no meio urbano. Ocorre, entao, uma forma de revivalismo da
praga no sentido social e de cardter piblico, tentando reaproximar os cidadaos através do despimento das
barreiras mecanizadas, buscando favorecer o contato intimo, tentando recriar uma comunidade urbana. E
um espaco fechado e interiorizado, que visa transmitir aos cidadaos o sentimento de seguranca, com isso

trazendo-0s de volta ao espaco plblico, o qual se mostra diferente dos atuais que séo:

“pura e simplesmente exteriores, vazios residuais, impréprios para o uso coletivo.
Quase sempre superdimensionados, tais espagos desérticos (por mais povoados
que se apresentem) seriam responséveis por uma nova ‘doenga nervosa”,

caracteristica dos tempos modernos, provocada em larga medida pela auséncia de

pontos de referéncia, sindrome que Camillo Sitte passou a chamar de ‘dgorafobia’.

A Rua da Cidadania demonstra a
necessidade do homem contemporaneo de
tentar expurgar de sua vida urbana o clima de
impessoalidade ali presente. A impessoalidade
ocorre ndo s nas relagdes humanas, que estao
cada vez mais frias, mas também na arquitetura
que se erige na cidade; que se apresenta It ' 51 1 BT ..E i
totalmente desprovida de significagdes. £ como L _!_THI le 1

Otilia Arantes descreve 0 panorama

contemporaneo e a arquitetura que dele resulta:

“E da logica do sistema que negécios

Figura 67: Area de lazer Rua da Cidadania Boa Vista.
Fonte: Mariana Barbosa

e trabalho passem a preponderar na definigéo do

" Franco Borsi em “Architecture and Utopia“, 1997.
12 Otilia Arantes em “0 lugar da arquitetura depois dos modernos”, 1993.
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quadro de vida de um individuo moderno. Com isso a moradia tende a se tornar um espago indiferenciado,
um processo que culmina, como se sabe, com a arquitetura do vidro, um material antiauratico por exceléncia,
coma lembrou certa vez o mesmo Benjamim. Interior e exterior voltam novamente a se entrelagar, ambos

porém exauridos- esse o ponto de partida dos modernos, a nova pobreza.””

Esta obra tenta fazer emergir os valores do meio urbano como a convivéncia e a incluséo na
sociedade. Instalada em locais da periferia da cidade, a Rua da Cidadania serve a populagéo
predominantemente pobre, aquela que mais sofre as dificuldades da sociedade urbana. A apropriagéo da
Rua da Cidadania por esta populagéo tem o potencial de ocorrer de maneira intensa e inovadora, pois
sendo a ela negado o acesso ao aparato tecnoldgico, torna seu tempo para o convivio em comunidade
maior do que nas populagbes mais abastadas, o que amplia sua possibilidade de criagao e aproximacéo.

Contudo, a criagdo destas obras geram uma cidade emblematica, impulsionada pelo poder
publico, que cria uma cenografia destinada a conformar a identidade coletiva da cidade, firmada por
mecanismos de publicidade. Conforme explica Muxi (2004, p.145-146) este modo de produgéo arquitetonica
pode ser comparado ao de uma fabrica fordista, onde a diversidade e a diferenga nada mais é que uma
aparéncia mascarada que se apdia na capacidade de distribuicéo planetaria, que serviram de icones para
a atragdo do capital global.

Conforme afirma Muxi (2004, p.147), os novos equipamentos urbanos séo pensados como
um elemento diferencial para a qualificagdo empresarial urbana e para a atragéo do potencial turistico para
a cidade.

Pode-se dizer que a Rua da Cidadania, ao invés de ser um mecanismo de inclusao do habitante
pobre na sociedade, age como instrumento de exclusdo na medida em que pretende fixar o habitante em
sua prapria regiao, nao lhe permitindo acesso ao local do “outro”.

Enquanto democratizagao do espaco, pode-se dizer que as Ruas da Cidadania se contrapdem
aos espagos publicos contemporaneos que filtram o acesso a eles por parte dos cidaddos, ao se considerar
suas condigdes economicas, ja que na maioria das vezes um pagamento é solicitado para neles entrar e
estar. Neste espaco pode-se afirmar que os individuos mostram-se muito mais como atores do que como
consumidores do espaco, diferente do que ocorre em outros centros de lazer contemporaneos tais como
0s shoppings centers e parques tematicos.

Assim sendo, a apropriagdo do espago é muito mais efetiva, ja que este espaco ndo se mostra
dependente da nova “indUstria do dcio, da cultura e do consumo” Vazquez (2004, p.78), efetivada na
cidade contemporanea pela criagdo dos tais parques temdticos, que aparecem como recriagoes de um
espago natural idealizado, e induzem a forma de apropriagéo e usufruto, ou seja, as aces do individuo no

espago sao pré-programadas, e instauram na cidade uma interacao individuo-espago artificial.

13 Otilia Arantes em “0 lugar da arquitetura depois dos modernos”, 1993.



A Rua da Cidadania quer recriar 0 espago pUblico como espago do percorrer, um espaco da vida
social, se inserindo em locais aonde a populagédo mais pobre dela ird se apropriar, posto que é nesta
camada da populagdo que o contato social no espago publico ainda é maior.

Se contrapde ao espago urbano existente desde que este vem sendo impossibilitado de ser
explorado enquanto obra (artistica), enquanto espago das manifestagdes culturais de um povo. Aqui
ocorre a retomada do pensamento de Camillo Sitte, que defendia a criagdo de um espaco que possa
remeter a um sentido de comunidade perdido. Na Rua da Cidadania, ocorre a reformulacéo do espago de
convivéncia em um ambiente que remeta ao sentido de comunidade, cabendo aos usudrios descobrir qual
o sentido dessa sua comunidade.

Pode-se dizer que as Ruas da Cidadania sdo “vendidas” a populagéo dentro de um discurso
democratizado, procurando colocar o espago plblico como espaco intimo, visando aproximar os individuos
para formar uma comunidade, tentando, assim, enriquecer este espaco com novas significacdes, o que,
segundo Sennett j& estaria perdido:

“Hoje, a vida plblica também se tornou questao de obrigacao formal. A maioria dos cidaddos
aborda suas negociagdes com o Estado com um espirito de aquiescéncia resignada, mas essa debilitagao
plblica tem um alcance muito mais amplo do que as transagdes politicas. Boas maneiras e intercambios
rituais com estranhos sao considerados, na melhor das hipéteses, como formais e aridos e, na pior, como
falsos. A prépria pessoa estranha é uma figura ameacadora, e muito poucos podem sentir um grande
prazer nesse mundo de estranhos: a cidade cosmopolita..”™*

Mais uma vez reforca-se que esta utopia do ser-urbano dominador, ao tentar ser uma solugéo
para os problemas da cidade globalizada,aparecendo como espaco ideal, como sociedade a ser alcangada,
contrasta com os problemas do ser - urbano dominado no seu territério, afirmando sua excluséo social e

espacial.

" Richard Sennet em “0 declinio do homem pdblico”, 1943.




Ruas da Cidadarnia como
Instrumento de Descentralizacdo:

Aspectos Projetuais

Foi salientado no capitulo anterior que as Ruas da Cidadania, ao mesmo tempo em que
aparecem como ferramenta para garantir a melhoria da qualidade de vida dos habitantes, sao formuladas
dentro da légica capitalista, que pretende promover a cidade e garantir sua capacidade de produgéo,
convertendo-a em mercadoria.

Porém, como instrumento de descentralizacdo politica, mostram-se vidveis, uma vez que
reduzem o tempo e os custos com deslocamentos até o centro da cidade, além de incrementar a oferta de
servicos publicos na periferia. Desta maneira, veremos a seguir as estratégias compositivas que garantem
a vitalidade destas estruturas.

As Ruas da Cidadania estdo implantadas em locais aliados ao sistema publico de transporte,
sendo que as unidades da Fazendinha e Santa Felicidade localizam-se em terminais de transporte fora dos
gixos estruturais (sistema trindrio explicado no Capitulo 5.2), enguanto que as unidades da Boa Vista,
Pinheirinho e Carmo pertencem ao sistema de eixos estruturais, ja explicados anteriormente. Neste Ultimo
caso, 0s proprios eixos estruturais ja configuram por si s6 um elemento de descentralizagdo urbana, visto
que ao longo destes foi impulsionado o desenvolvimento de comércio e servigos.

A facilidade de acesso as Ruas da Cidadania ¢ um fator de sucesso das mesmas, onde
podemos demonstrar a sua relagdo com a teoria “Novo-Urbanista” proposta por Calthorpe, em que é
defendida a implantacao de centros multifuncionais aliados ao transporte publico de massa, que serdo 0s

nds de ligagéo entre bairros.




Analisando a implantagdo destes centros no tecido urbano, pode-se dizer que estes se
apresentam como monumentos dentro de cada bairro. Sdo conformadas como uma série de intervengdes
pontuais, confirmando a descentralizacéo e gerando a integragao da comunidade.

Destacam-se nao s6 pela implantagdo nos importantes eixos estruturais e de transportes,
mas também por possuirem caracteristicas arquitetonicas ndo usuais e distintas das caracteristicas da
arquitetura civil, como por exemplo a utilizagdo de cores contrastantes como o amarelo, o vermelho, 0
verde e 0 azul, bem como a utilizagdo de formas geométricas elementares, procurando o resgate dos
elementos classicos da arquitetura como utilizagao do arco—pleno e do pértico como elemento de composigao
formal, e, ainda, a composigéo arquitetonica baseada em eixos e na simetria.

A Rua da Cidadania pode ser vista como alternativa para a despolarizagao urbana, desde que

aliada ao incremento da infra-estrutura urbana na periferia, como melhorias no sistema viério e na limpeza

publica.

Figura 68: Acesso Frontal Rua da
Cidadania Santa Felicidade.
Fonte: Mariana Barbosa.

Figura 69: Mapa mostrando
eixos de transporte em cinza e
icones localizando os centros de
bairro. Fonte: Acerva IPPUC.

74



7.1 LOCALIZAGAO NA CIDADE

Em cada bairro onde foram instaladas as Ruas da Cidadania existem caracteristicas sociais,
econdmicas e de usos da terra peculiares, refletindo isso diretamente no potencial de ser relevante para a
comunidade onde se insere, caracterizado aqui como potencial de polaridade urbana.

Estabelecendo uma hierarquia entre os diferentes centros de bairro, pode-se dizer que a Rua
da Cidadania Matriz, localizada no anel central da cidade, é caracterizada pelo alto poder de polarizagéo,
uma vez que todos 0s eixos estruturais convergem para ela. Por esta razao, se apresenta como uma

estrutura urbana de muita relevancia para o contexto urbano.

Em um segundo patamar estariam as
Ruas da Cidadania Boa Vista, Carmo e Pinheirinho,
as quais reforcam a polaridade criada pelos eixos
estruturais de transporte, consolidando-os e
reforcando a descentralizacdo desejada. Percebe-
se, ainda, que a zona centro-sul da cidade,
correspondente as regionais representadas pelas
Ruas da Cidadania Carmo e Pinheirinho, séo as que
possuem uma maior mescla de atividades
residenciais e nao residenciais.

Num terceiro patamar estariam as Ruas
da Cidadania Santa Felicidade e Fazendinha, que
servem como organismos precursores da
descentralizagdo nos bairros instalados, visto que
estes apresentam uma ocupagdo homogénea,
predominantemente residencial, com caréncia de
atividades de comércio e prestagdo de servigos. Sob
este ponto de vista, estas estruturas tém mais
relevancia para o bairro onde se situam do que para

0 contexto urbano global.
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Figura 70: Mapa de Zoneamento de Curitiba.
Fonte: www.ippuc.org.br
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0 centro regional a noroeste da cidade, Rua da
Cidadania Santa Felicidade, pode vir a ser um centro
polarizador do bairro, visto que ndo existe um eixo de servicos
consolidado na regiao, apresentando uma demanda por este
tipo de atividade.

Situacao parecida ocorre com as imediacdes da
Rua da Cidadania Fazendinha, situada a sudoeste da cidade,
e que ndo esta localizada ao final de um eixo estrutural de
transporte. A diferenca existente entre esta e a regido da
Rua da Cidadania de Santa Felicidade é que a primeira esta
localizada em um bairro onde o0 assentamento urbano é mais
carente de infra-estrutura urbana, e abriga uma populagéo
de menor poder aquisitivo.

POPULACAD POR

RETORDO 10C Ao analisar a localizagéo das Ruas da Cidadania
LTI (Hak |
LB L]

| Rt emrelagéo ao mapa de concentracdo populacional de Curitiba,

R
L R L ~
pownr assomessnon— Classificando em ordem decrescente o grau de populagao
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P 5 localiza-se na regido com maior concentragao populacional,

Figura 71: Mapa
concentragao populacional.
Fonte: www.ippuc.org.br
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com uma densidade estimada entre 900 e 1300 habitantes
por Km2.

A segunda maior concentragao populacional se localiza na regional atendida pela Rua da
Cidadania Boa Vista, a nordeste da cidade, que apresenta uma populagdo estimada entre 600 a 900
habitantes por Km2 com alguns picos populacionais acima de 1.300 habitantes por Km2.

Na terceira posicdo estdo as Ruas da Cidadania Santa Felicidade e Pinheirinho,
respectivamente a noroeste e sul da cidade, que estdo localizadas em regionais com uma concentragéo
populacional estimada entre 600 e 900 habitantes por Km2.

A menor concentragao populacional localiza-se na regional atendida pela Rua da Cidadania
Fazendinha, localizada a sudoeste da cidade numa regido de urbanizagéo recente, que possui uma
concentracao populacional que varia entre 300 e 600 habitantes por Km2.

Cruzando os dados de usos da terra e concentragdo populacional, se verifica que os bairros
onde estao as Ruas da Cidadania Carmo e Boa Vista possuem a maior concentragdo populacional,
sugerindo a maior demanda por um espago que ofereca servigos, porém esta oferta de servigos se
apresenta mais desenvolvida, equilibrando, assim, esta demanda.

Ja os bairros onde se localizam as Ruas da Cidadania Santa Felicidade, Fazendinha e Pinheirinho,

apesar de terem menor concentracao populacional, ndo possuem um eixo de servigos consolidado,



aparecendo, portanto, com alto potencial de desenvolvimento, e demonstrando a necessidade de

implantacao da Rua da Cidadania nestes lugares a fim de equilibrar a relagao demanda- servigo ofertado.

7.1 ACESSOS

Como estudado anteriormente, as teorias surgidas em oposicao ao movimento moderno
buscam uma maior integracéo espacial e social de novas estruturas arquitetonicas inseridas no contexto
urbano, de maneira que estas sejam incorporadas a cidade.

No caso da criagdo de espagos de uso publico, a acessibilidade tem fungao decisiva para que
ocorra esta integragdo. Toma-se relevante analisar a configuragdo da malha urbana em relacdo a implantacéo
dos acessos ao novo espago arquitetonico, a fim de detectar a presenga, ou ndo, de barreiras urbanas, tais
como corredores de trafego intenso ou, ainda, barreiras fisicas. Estas caracteristicas determinam a existéncia
da continuidade da forma espacial urbana e dos percursos que dela fazem parte.

Para a andlise das edificagdes, dividi-las-ei em dois conjuntos: no primeiro, englobarei as Ruas
da Cidadania que estao localizadas nos eixos estruturais de transporte — Boa Vista, Carmo e Pinheirinho —
e, no segundo, incluirei as Ruas da Cidadania que estao localizadas fora dos eixos estruturais de transporte

— Santa Felicidade e Fazendinha.

7.2.1 ESPACOS PERTENCENTES AO EIXO ESTRUTURAL DE TRANSPORTE

A Rua da Cidadania Boa Vista localiza-se no
eixo estrutural norte, estando localizada paralelamente a
este eixo, e ndo integrada ao terminal plblico de transportes.

A implantagéo desta Rua da Cidadania ocorre
integrando-se a malha urbana local, havendo uma
continuidade espacial que integra o edificio a cidade. Na
verdade, esta Rua da Cidadania tem sua configuragdo

paralela a duas avenidas integrantes do sistema trinario,

Figura 72: Foto Aérea entorno Rua da Cidadania Boa Vista. Fonte: Acervo
IPPUC,2000.
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que liga uma avenida a outra.

Figura 73: Rua

da Cidadania Boa Vista:
espacos abertos para o eixo
viario.

Fonte: Mariana Barbosa.

Figura 75: Foto Aérea entorno Rua da Cidadania Pinheirinho.
Fonte: Acervo IPPUC,2000

possuindo acessos perpendiculares a estas. Na esquina onde cruza uma via local, foi implantado um

acesso paralelo a esta, e perpendicular as avenidas que se configura como uma galeria — espaco interior

Figura 74: Rua da Cidadania
Boa Vista, galeria que
interliga 2 Avenidas
pertencentes ao sistema
trindrio.Fonte: Mariana
Barbosa

A Rua da Cidadania Pinheirinho, localizada no
eixo estrutural sul, situa-se adjacente a um terminal plblico
de transportes, mas nao integrada a este. Da mesma
maneira que a Rua da Cidadania Boa Vista, esté integrada
a malha urbana local, se configurando como uma galeria
que conecta duas avenidas. A diferenca maior entre a Rua
da Cidadania Pinheirinho e a da Boa Vista é que a primeira
ndo tem seus espacos se abrindo para a cidade, mas
encerrando-se dentro da edificacdo, configurando um
espaco interior; enquanto que a Rua da Cidadania Boa
Vista tem seus espagos integrados com a malha urbana,
abrindo-se para esta. A Rua da Cidadania Pinheirinho possui
seus acessos posicionados frontalmente ao edificio, 0s quais

conduzem os transeuntes através de um percurso linear.



Figura 76: Foto Rua da Cidadania Pinheirinho. Figura 77: Foto Rua da Cidadania Pinheirinho.
Espacos se voltam para galeria interna Adjacente ao edificio a esquerda encontra-se o terminal
Fonte: Mariana Barbosa. plblico de transportes. Fonte: Mariana Barbosa.

Dentre as trés edificagdes pertencentes ao eixo estrutural de transporte, a Rua da Cidadania
do Carmo € a que possui uma configuragdo espacial mais diferenciada. A primeira diferenga bésica é o fato
de estar acoplada ao terminal pUblico de transportes do eixo estrutural sudeste, possuindo nao sé o
acesso “externo”, proveniente da malha urbana ao redor, mas também um acesso “interno”, resultante
do trafego de pessoas no terminal publico de transportes proveniente de outras regides da cidade.

Além disso, a malha urbana ao redor desta edificagéo foi interceptada por uma via circular que
a contorna, e acaba criando um “espago interior”, onde esté implantada a Rua da Cidadania e o terminal.
Esta configuracao vidria cria uma barreira “malha urbana X espaco publico”, ao invés de integrar-se ao sitio,

como ocorre nas duas edificagbes analisadas anteriormente.

Figura 78: Foto Aérea entorno Rua da Cidadania Carmo. Fonte: Acervo
IPPUC,2000.

9



0 "acesso externo” esta configurado da mesma maneira que o acesso da Rua da Cidadania
Pinheirinho, frontalmente ao edificio conduzindo o usudrio através de um percurso linear, com aimplantacao

dos espagos ao longo deste percurso, o qual gera um espaco interior isolado da malha urbana.

Figura 79: Vista Rua da
Cidadania do Carmoa
partir do eixo estrutural
de transporte.

Fonte: Mariana Barbosa.

Figura 80: Vista Interna Rua
da Cidadania do Carmo
Fonte: Ficha Técnica Rua da
Cidadania do
Carmo,AcervolPPUC.

Figura 81: Foto Aérea Rua da Cidadania do Carmo
Fonte: Ficha Técnica Rua da Cidadania do
Carmo,AcervolPPUC

80



DIAGRAMA DE ACESSOS- RUA DA CIDADANIA BOA VISTA

Figura 82.
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DIAGRAMA DE ACESSOS - RUA DA CIDADANIA CARMO

Figura 83
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DIAGRAMA DE ACESSOS- RUA DA CIDADANIA PINHEIRINHO

Figura 84
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7.2.2 ESPACOS NAQ PERTENCENTES A0
EIXO ESTRUTURAL DE TRANSPORTE

As duas edificagdes pertencentes a este
grupo — Rua da Cidadania Santa Felicidade e Rua da
Cidadania Fazendinha — foram implantadas em locais
adjacentes ao terminal publico de transportes, mas

ndo integrada a estes como ocorre na Rua da

Cidadania do Carmo. Tanto uma como outra possuem

acessos frontais, com percursos lineares e envoltos
Figura 85: Foto Aérea
entorno Rua da Cidadania

Santa Felicidade. Fonte: A Rua da Cidadania Santa Felicidade localiza-se paralelamente a uma avenida importante
Acervo IPPUC,2000.

pelos espagos do edificio, configurando-se como espagos interiores.

para o trafego local, porém esté distanciada desta avenida pela implantagéo do terminal publico de
transportes, entre esta avenida e a edificacéo, o qual aparece como uma barreira
fisica. Os acessos se dao, na realidade, por duas vias secundarias perpendiculares
aavenida, onde se configura a galeria de circulacao, dificultando a acessibilidade
ao edificio.

De outro vértice, a Rua da Cidadania Fazendinha foi implantada
defronte a via principal de acesso, ficando o terminal piblico de transportes atras

dela, 0 que ndo cria uma barreira de acesso ao espaco interior do edificio, integrando

melhor os espagos interior-exterior, garantindo sua acessibilidade.
Figura 86: Rua da Cidadania Santa Felicidade;
implantacao atras do terminal pliblico de
transportes. Fonte: Mariana Barbosa.

Figura 88: Foto Rua da Cidadania Fazendinha. Ao
fundo 4 direita encontra-se o terminal pUblico de
transportes. Fonte: Mariana Barbosa.

Figura 87: Foto Aérea entorno Rua da Cidadania
Fazendinha. Fonte: Acervo IPPUC,2000
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DIAGRAMA DE ACESSOS- RUA DA CIDADANIA SANTA FELICIDADE

Figura 89
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DIAGRAMA DE ACESSOS- RUA DA CIDADANIA FAZENDINHA

Figura 90



RIO VILA FORMOSA

TERMINAL FAZENDINHA

QUADRA_GDBERTA

LJ_&J_LJ;J_l\_W

LEGENDA
D CIRCULAGAO HORIZONTAL

[ CIRCULAGAO VERTICAL

SO0

QUADRAS

ESTACIONAMENTO

Ty

CENTRO DE SAUDE

NN N
o R a

PROCON
VESTIARIO

RAMPA DEFICIENTE FISICO
AUDITORIO

ALMOXARIFADO

GINASTICA

FcC

CORREIO

BANCO

TREINAMENTO

BALCRO

COPA

BIBLIOTECA
PROCURADORIA
DEFENSORIA POBLICA
DEPOSITO

SMAB

XA PAVIMENTO TERREO

A= 2.406,37 m2
ESCALA: 1/1250

ESCALA GRAFICA
=]

a 5 10 15




7.3 FUNGOES

Os edificios denominados Ruas da Cidadania foram concebidos para promover a descentralizagdo
politico-administrativa da cidade, sendo a principal fungao destas construgdes a prestagdo de servigos
plblicos, objetivando diminuir as distancias entre o cidaddo e a administragao publica, e 0 tempo gasto em
deslocamentos.

Nestas edificacbes se encontram unidades de atendimento dos diversos setores da
administragdo publica, tais como Secretaria Municipal do Urbanismo, Secretaria Municipal do Meio Ambiente
e Secretaria Municipal do Abastecimento, dentre outras. Em adigéo a esta funcéo, foram introduzidas
outras ao edificio:

e atividades de lazer e esporte, ja que nos bairros periféricos o oferecimento de equipamentos
publicos ndo é uniforme e, em algumas regides, apresenta-se deficitario,

e atividades de comércio, prestacao de servios e atendimento bancério, onde alguns espagos
foram locados pela prefeitura e estao sendo explorados pela iniciativa privada.

Em decorréncia da existéncia desta multiplicidade de funcdes, as edificagdes analisadas se
caracterizam por apresentar um aspecto tipico do espago pUblico das cidades tradicionais, onde a mescla

de atividades garante a vitalidade e diversidade urbana.
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA BOA VISTA

Figura 91
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA CARMO: TERREO

Figura 92
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA CARMO: PISO SUPERIOR

90 Figura 93
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA FAZENDINHA: TERREQ

Figura 94 91
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA FAZENDINHA: PISO SUPERIOR

Figura 95
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA PINHEIRINHO: TERREO

Figura 96 93
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA PINHEIRINHO: PISO SUPERIOR

Figura 97
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DIAGRAMA DE FUNGOES — RUA DA CIDADANIA SANTA FELICIDADE

Figura 98
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Figura 99: Foto Aérea Rua
da Cidadania Santa
Felicidade.

Fonte: http:/
www.curitiba.pr.gov.br/pmc/
Servicos/sac/index.html
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7.4 CONCEPGAO FORMAL

A forma em arquitetura surge a partir da combinagdo de elementos geométricos, que
estabelecem relagdes entre si e com outros artefatos pré-existentes, resultando em uma volumetria
propria.

De acordo com Mahfuz (1995), o método projetual “Beaux Arts” foi amplamente disseminado
entre 0s arquitetos ocidentais, e tem como premissa basica a formulagdo de um “conceito mestre”, o qual
balizard as diretrizes do projeto. Somente apds esta definicdo é que o projeto seré desenvolvido dentro da
idéia conceitual formulada anteriormente.

Ainda citando Mahfuz (1995, p. 21), “a arquitetura ordena o ambiente humano, controla e
regula as relagoes entre o homem e seu habitat. Ao fazer isso, a arquitetura serve vérias fungbes além das
fungdes praticas”. Na realidade, a arquitetura, além de abrigar as atividades desenvolvidas pelo homem na
sociedade, se apresenta, também, como um retrato cultural, social e econémico de sua época.

Aforma, portanto, é derivada da cultura local, materiais e técnicas construtivas disponiveis, e
relacdo com o entorno (caracteristicas climaticas e morfoldgicas); e a interpretagdo e combinagdo de todos
estes elementos gera um novo artefato arquitetonico. “A tradigéo € o valor responsével pela continuidade
de conexoes culturals, enquanto a invengao confere intensidade e vitalidade a arquitetura, no sentido em
que possibilita uma relativizagéo e personalizagdo
do objeto arquiteténico” (Mahfuz, 1995, p. 28).

Desta maneira, a concepgéo para as
Ruas da Cidadania em Curitiba, assim como a
concepgéo de Roca para os Centros de Participacao
Comunitaria (CPC'S) em Cérdoba, tem seu principio
baseado na busca pela monumentalidade, a fim
de criar uma estrutura arquitetonica diferenciada,
que venha reafirmar o papel do Estado no tecido
urbano. No caso de Roca a monumentalidade é
criada pela criacéo de obras com uma volumetria
singular, e sempre uma diferenciada da outra.

Ja os projetos para as Ruas da Cidadania tém sua composicao formal formulada a partir de
eixos centrais a edificagdo, de onde sdo distribuidos os espagos para um lado e para outro, buscando
sempre um equilibrio compositivo através da simetria formal. Assim como a obra de Roca em Cérdoba,
pode-se dividir a concepcéo formal para as Ruas da Cidadania em diferentes categorias: a primeira
categoria engloba os projetos para as Ruas da Cidadania Santa Felicidade, Fazendinha e Pinheirinho, onde

areunido de diferentes volumes sempre voltados para o eixo central a edificagdo criam um espago piblico



Figura 100: Foto Aérea
Rua da Cidadania
Fazendinha.

Fonte: http://
www.curitiba.pr.gov.br/
pmc/Servicos/sac/
index.html

internalizado e separado da malha urbana.

A segunda categoria refere-se ao projeto
para a Rua da Cidadania Boa Vista, onde nao existe
um eixo central a edificagdo, uma vez que o préprio
eixo estrutural da via de circulagdo se constitui no
eixo balizador do projeto. Logo, 0s espagos
pertencentes a esta Rua da Cidadania estéo voltados

para o exterior, integrando-se com a malha urbana.

Figura 101: Foto Aérea Rua
da Cidadania Pinheirinho.
Fonte: http://
www.curitiba.pr.gov.br/pmc/
Servicos/sac/index.html

Figura 102: Foto Aérea Rua da
Cidadania Boa Vista.

Fonte: http://
www.curitiba.pr.gov.br/pmc/
Servicos/sac/index.html
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Figura 103: Foto Aérea
Rua da Cidadania Carmo.
Fonte: http:/
www.curitiba.pr.gov.br/
pmc/Servicos/sac/
index.html

Figura 104: DIAGRAMA DE EIXOS

Ruas da Cidadania. Mariana

A terceira categoria diz respeito ao projeto para a Rua da Cidadania Carmo que se desenvolve

a partir de dois eixos ortogonais entre si, sendo 0 primeiro o eixo estrutural de transporte ao longo do qual
estd localizado o terminal de Onibus, e 0 segundo o eixo por onde se distribuem os espagos ligados a

edificagdo. A tranposicao do elemento de circulagao sobre a malha urbana por meio de uma passarela

coberta por uma cobertura curva, cria uma espécie de
pértico, o qual reforca o carater monumental da obra.

Este projeto, assim como a segunda
categoria explicada nos projetos dos Centros de
Participagao Comunitaria (CPC'S) em Cérdoba, esté
implantado de maneira a se transpor a malha urbana
reticulada, destacando-se no entorno. Por estar
implantada no centro de uma rotatéria vidria, esta Rua
da Cidadania é separado do seu entorno e pode ser
assumida como um “lugar especial” no local onde se

insere.

Barbosa.




Nos projetos para as Ruas da Cidadania, os eixos de circulago internos a edificacao caracterizam-
se por serem “espagos servidores”, ao longo do qual estao distribuidos os “espagos servidos”, aqueles que
abrigam as atividades desenvolvidas no espago, e que, como ja citado na obra de Roca, se apresenta
como a recriagao da tradicional rua urbana. Segre (in Roca, 2000, p. 36).

No caso de Curitiba, a criagdo de varias ruas como espago publico e de lazer dos bairros, tém
intima ligagdo com o espaco mais presente no imaginario coletivo dos curitibanos: a Rua XV de Novembro,
no centro da cidade. Desde os primérdios, esta rua aparece como o principal ponto de encontro da cidade,
primeiramente, por ser um importante eixo vidrio de bondes, depois se transformando em um espaco
exclusivo de pedestres pela criagao do calgadéo, vindo a se constituir, na contemporaneidade, no principal
espaco de reivindicagdes e manifestagbes populares, além de servir como um importante ponto de
encontro, e de lazer para os habitantes.

Sob este aspecto, considera-se que 0s centros de bairro “Rua da Cidadania” podem se
constituir em importantes simbolos aos habitantes da periferia, visto que se conformam como pequenas
extenses do espaco publico central, presente no imaginario coletivo, demonstrando a fragmentagao
deste espaco publico por todo o tecido urbano. Esta concepgao ilustra a teoria urbana de Aldo Rossi, que
defende o estudo da histdria, e das caracteristicas particulares de um povo para se interferir no seu espaco
urbano.

A materializacdo do principio conceitual do projeto gerard o objeto arquitetonico, que fara
surgir a partir de arranjos de diferentes sélidos, criando caracteristicas morfolégicas singulares para cada
projeto. De acordo com Mahfuz (1995), as relages existentes entre as partes de uma edificagdo podem
ser classificadas em duas categorias: morfolégicas e funcionais.

As relacdes funcionais dizem respeito a interagao
sujeito-objeto, que sao classificadas por Mahfuz (1995, p.
120-1) em quatro “horizontes funcionais” o primeiro diz
respeito a seus propésitos imediatos, ou seja, Seu uso no
contexto imediato; o segundo se relaciona com seus propasitos
histdricos; o terceiro, com a estrutura social de onde o artefato
esté sendo inserido, suas possibilidades econémicas, materiais
e 0 contetido simbdlico; e, finalmente, o (ltimo caracteriza-se
pelo horizonte individual. Todos esses horizontes se relacionam
de maneira hierarquica, dependendo esta subordinacéo de
cada edificio, e de cada contexto, onde um horizonte obtém
preponderancia sobre os demais.

No que tange as relagdes funcionais edificio-cidade, o projeto para as Ruas da Cidadania
surge a partir dos propésitos ligados a consolidagdo de uma estrutura social, visto que foram criadas a partir

de uma ideologia de descentralizagao de servicos municipais, buscando uma melhor interagéo individuo-

Figura 105: Foto da Rua da
Cidadania Boa Vista: espago
interno definido por um péatio
€ nao por um eixo. Fonte:
Mariana Barbosa.
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Figura 106: Foto Rua da Cidadania
Santa Felicidade mostrando o0s
diferentes elementos

que compade a edificagéo. Fonte:
Mariana Barbosa

estado. Ainda, fazendo parte destas relacdes, a Rua da Cidadania
destaca-se pela sua relevancia no contexto imediato, visto que
procura incrementar a infra-estrutura de cada local onde se insere.
As relacdes morfoldgicas séo caracterizadas por
Mahfuz (1995) em topolégicas e geométricas. As relagdes
topoldgicas “se baseiam em esquemas de proximidade,
separagéo, sucesséo, fechamento e continuidade”. (p. 122)
Em relacéo aos projetos para as Ruas da Cidadania,
pode-se concluir que 0s espagos estdo organizados por

proximidade, onde a aproximagao de diferentes elementos

arquitetonicos gera o todo. Cada fungdo esté relacionada a um

Figura 107: Foto interna da diferente elemento: prestagao de servicos e comércio sdo
Rua da Cidadania Santa

Felicidade: corredor intermno abrigadas por grandes massas volumétricas; a circulagdo € evidenciada pela cobertura metalica curva, que
de onde partem o0s

espagos. Fonte: Mariana

Barbosa.

Figura 108: Foto da Rua da Cidadania Boa Vista: a
edificacéo abre-se para a cidade, utilizando o corredor de
trafego como eixo. Fonte: Mariana Barbosa.

100



se destaca no conjunto e caracteriza os eixos descritos anteriormente; area de esportes e lazer também
evidenciam-se pela cobertura metdlica, que aqui possui a forma eliptica.

A relacao topoldgica de fechamento € aplicada no projeto para a Rua da Cidadania Carmo,
onde os elementos estao separados da malha urbana por meio de uma borda —a rotatéria da avenida que
contorna o espago onde foi implantada a edificagao — criando um “lugar especial” (Mahfuz, 1995, p. 124).

De acordo com Mahfuz, “as relagbes geométricas podem ser definidas como esquemas de
organizagéo das partes de um todo em relagdo a um ponto, uma linha, a um sistema de coordenadas, ou
a partir de um sélido elementar”. (1995, p. 129).

As Ruas da Cidadania, exceto pela da Boa Vista, estéo organizadas pelo principio de centralizacao
por meio de um patio/atrio. O grande corredor de acesso e circulagdo é o elemento centralizador de onde
partem o0s espagos, estabelecendo a dicotomia ja citada espaco servidor - espacos servidos. Este principio
mescla-se ao principio de organizacao linear através de eixos ao longo do qual esté localizado o 4trio. Ao
longo deste eixo, 0s espacos vao se distribuindo sequencialmente na diregdo do movimento, possuindo as
extremidades abertas para a cidade.

A composicdo volumétrica das Ruas da Cidadania pode ser classificada como composigao
aditiva, caracterizada pelo agrupamento de volumes individualizados, demonstrando “o propdsito de
manifestar no volume os diversos componentes do programa.” (Mahfuz, 1995, p. 134).

A unidade destas edificagdes fica garantida pela utilizagdo de figuras geométricas simples, e

também no uso de cores primérias, contrastantes com o visual urbano.
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PROJETO RUA DA CIDADANIA BOA VISTA

Figura 109
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PROJETO RUA DA CIDADANIA SANTA FELICIDADE

Figura 110
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PROJETO RUA DA CIDADANIA FAZENDINHA

Figura 111
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PROJETO RUA DA CIDADANIA PINHEIRINHO

Figura 112 105



&
RUA ANDRE FERREIRA &
BARBOSA
D
ESTACIONAMENTO
CANCHA DESCOBERTA
9 QUADRA C
>
©
4
a
o
&
T o B
0o —
of=
TERMINAL DO D80 I H I H i
PINHEIRINHO <=z =5 4 i i
2 ol P e !
Y,
D) s T 1
L] \
J [
N = o
117 [1
1] ) PRACA
\d L
— RUA WINSTON N
CHURCHILL =
%)
PLANTA COBERTURA g
ESCALA GRAFICA 2
P [a)
o 3 °
< < =
o o &
4 =
%) %) b 3 = =
S s 1%} = =19 ZT
o o < = | oo
2 5 & - 5g
o ] faa] |2
= 0| ZES
O 8 O oooojg B e BOOD °g8 oo
o . R 1L
oooog 8 oooo 0O g OoOoo =N oo ﬂ oo o m 83
ELEVAGCAO RUA JOSE RODRIGUES PINHEIRO
ESCALA: 1/1250
ESCALA_ GRAFICA a
o
| . >
= 8 Q <§
gI EQ Em 5Lu
=S W= <|a Z|o
%) [SIR Z|< <|O
1z 2 o8 G|
>ET
<=0
0000 | coOOHAA = I !
oo oo -] © 0 oooo 'oo ‘ﬁﬁ a‘ } i oo
el I 8P 018 B I s ol
ELEVACAO RUA JAIME RODRIGUES DA ROCHA
ESCALA: 1/1250 1] 1)
ESCALA GRAFICA < <
= =1 a 3 <
9 s 4 g
S 3 s ] R%) ) 5
3 Y 5o lege! O O <@
%) N S < 0 w2y (XS] OO o
W an S 2k <@ 8z S SH =\ S}
w2 o Q9 %) o ke oxY W@ = o z|m <l
nokt =2 0 90 o0 Im atts) 9oz 0 Lo 3 o Sl
ozl B < >= O Slo < o= » n |o o (o oo
SEE B 3 EBY <5 op 32 2EE %
<2F 5 9 BEY 2B o ] TR
0la | bhsin [T
= | 4
| | \ IR
CORTE BB’
CORTE AA’ S ESCALA: 1/1250
ESCALA: 1/1250 ESCALA GRAFICA

ESCALA GRAFICA o 5 10 5



PROJETO RUA DA CIDADANIA CARMO
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Constderacoes Finats

Retomando os principais aspectos que influenciaram a formagéo da cidade contemporanea,
estudada no decorrer deste trabalho, nos € permitido concluir que a formagéo da sociedade industrial no

inicio do século XX alterou definitivamente a conformagéo das cidades em diversos aspectos.

E certo que, a partir da sequnda metade do século XX a cidade de Curitiba passou a ser
visualizada como um importante centro com potencial para a instalagéo de industrias que, de fato, se
consolidou a partir da década de 90 do século passado, como um pdlo industrial de destaque nacional.

Sob o prisma social, a industrializagao trouxe a promessa de novos empregos, e com ela atraiu
um grande volume de pessoas para Curitiba, que em sua maioria passaram a ocupar regioes periféricas da
cidade.

As populacdes periféricas, de modo geral, sdo formadas tanto por habitantes de baixo poder
aquisitivo, ja residentes em Curitiba, como por aqueles que emigraram para a cidade pela promessa de se
conseguir uma oportunidade de emprego, decorrente da instalagdo de novas inddstrias, mas que acabaram
por ndo ingressar no mercado de trabalho. Estes Gltimos acentuam o surgimento de favelas e da degradacao
de muitos espacos urbanos, eis que acabam por improvisar suas moradias em locais pdblicos.

Do ponto de vista fisico, esta grande industrializagdo trouxe para Curitiba, além de um aumento

de arrecadacao tributéria e da geragao de empregos, uma demanda por espagos para comportar o inchaco
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populacional decorrente dos novos postos de emprego.

Todavia, a cidade de Curitiba acabou por recepcionar esta nova populagéo em espacos que
ndo foram objetos de um estudo urbanistico adequado, eis que a velocidade com que se deu este
incremento populacional foi muito superior a capacidade estipulada pelo plano urbanistico do municipio.

Como consegiiéncia, verificou-se um incremento da ocupagdo populacional em areas periféricas
de Curitiba, permanecendo estas comunidades sem a mesma infra-estrutura disponivel na regido central
da cidade, criando 0 modelo urbano baseado na dicotomia centro-periferia.

Na esfera urbanistica a cidade sofreu com o rapido adensamento do meio construido e coma
multiplicacéo de funcdes por ela abrigada. Decorrentes disso os fluxos urbanos se tornaram mais confusos,
insuficientes para atender as novas necessidades da populacéo.

Face todas estas circunstancias, originrias a partir do processo de industrializacao, a urbanizacao
em Curitiba foi sendo guiada por meio de um processo que visava a descentralizagao tanto politica como
de servigos.

Tal processo teve seu primeiro passo com a implantagdo do Plano Agache, que propunha o
descongestionamento do anel central pela setorizagéo dos servigos na cidade; mais tarde, houve a
subdivisao do territério urbano de Curitiba em administragdes regionais e a criagdo dos eixos estruturais,
que visavam otimizar os fluxos urbanos, além de impulsionar a descentralizagao do comércio e de servigos
além dos limites centrais da cidade; e, finalmente, ocorreu a criagdo de estruturas fisicas — as Ruas da
Cidadania — ,que materializaram a descentralizagao politica de Curitiba.

As Ruas da Cidadania, objeto deste estudo, s&o o resultado de uma seqiiéncia de agoes do
Poder Pdblico Municipal para tentar, na medida do possivel, abrandar os efeitos negativos do inchaco
populacional nas periferias de Curitiba, uma vez que as Ruas da Cidadania oferecem servigos a populagdo
usualmente encontrados em regides mais privilegiadas da cidade, como extensdes de secretarias municipais
e atividades de lazer.

Com efeito, nominadas estruturas se apresentam, enquanto concepgdo, como uma solugéo
parcial para o problema da distribuigdo populacional irregular em Curitiba. A descentralizacao politica tanto
em Curitiba, como em Cérdoba e em La Paz, apesar de possuirem uma agao aliada ao desenvolvimento
sustentavel visando a melhoria do atendimento a populago periférica, nao solucionaram por completo o
problema social de seu territdrio, visto que as diferengas sdcio-econdmicas permanecem gigantescas, nao
s nestas, mas em muitas outras cidades latino-americanas, ocasionadas pela falta de oportunidades
oferecidas a esta populacéo e, ainda, maximizada pelo desemprego tecnolégico.

Por outro lado, a criacéo destas estruturas no tecido urbano auxilia na melhoria da
qualidade de vida da populacéo, uma vez que as distancias para se acessar tais servigos sao reduzidas,
diminuindo o tempo gasto em deslocamentos e o dinheiro dispendido, além de descongestionar os fluxos

urbanos nas areas mais centrais.



Ainda, as Ruas da Cidadania tem o potencial de proporcionar a melhor integracéo da
comunidade, uma vez que também se caracterizam por ser um espaco de reivindicaces e de debates
sobre o territdrio, encabegando a discutida politica de auto-gestao urbana.

Destaca-se, também, que as Ruas da Cidadania, face sua morfologia, se apresentam como
marcos referenciais urbanos, retomando a diferenciacéo entre a arquitetura civil e a arquitetura publica,
presente na urbanizagao do periodo pré-industrial.

Nao podemos esquecer que, apesar da retomada de algumas caracteristicas da cidade pré-
moderna, a cidade contemporanea assume uma dependéncia em relagéo ao agente econdmico, buscando
sempre atrair novos investimentos. Em outras palavras, pode-se afirmar que as Ruas da Cidadania funcionam
como um atrativo para investimentos privados, uma vez que esta assegurado um fluxo constante de
potenciais consumidores.

Desta maneira, verifica-se que apesar de existirem muitos discursos preocupados com
as questdes politico-sociais das cidades, o pensamento urbano contemporaneo esta contaminado pela
énfase dos negacios, ficando os objetivos sociais e politicos dependentes da Idgica capitalista, o que nem
sempre alcanca a melhoria de qualidade de vida para a totalidade dos cidad&os.

Na realidade, urbanistas e arquitetos aparecem como meros atores coadjuvantes que possuem
a fungdo de viabilizar a cidade para o grande capital. Seu crescimento ocorre de acordo com interesses
econdmicos, sendo o territério urbano visto como mercadoria, e como tal negociado.

Eis a dialética contemporanea: se, por um lado, as teorias que geraram esta arquitetura
demonstram um pensamento de restabelecimento do cidaddo em seu territério, buscando aproxima-lo
das decisoes politico-administrativas, por outro lado, tanto as leis da sociedade industrial de consumo,

como a ditatoriedade politica, parecem frear a utopia do final do século XX. E com as Ruas da Cidadania de

Curitiba ndo foi diferente.
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