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RESUMO

O ciclismo foi uma pratica esportiva que obtevengeadestaque no cenario porto-alegrense
no final do século XIX e inicio do século XX. A madmpressa foi uma importante fonte de
divulgacdo desta pratica. O estudo tem como objatentificar quais as relagdes entre a
pratica do ciclismo em Porto Alegre e o jornalismampreendendo o periodo entre 0s anos
de 1895 a 1898. Para a realizacdo desta pesquesaci® uma analise das reportagens sobre
ciclismo publicadas em jornais de Porto Alegre.ifermacdes obtidas foram submetidas a
analise documental de acordo com Bardin (2000)ekfss;6es entre a pratica do ciclismo em
Porto Alegre e o jornalismo, entre os anos de 18998, podemos concluir foram de
impulso. Sem duavida, o ciclismo néo teria se desleido de forma tao rapida como ocorreu
se nao tivesse as paginas dos jornais para divsggareventos.
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Consideracdes Iniciais

O ciclismo foi uma pratica esportiva que obtevendeadestaque no cenario porto-
alegrense no final do século XIX e inicio do séc¥a A midia impressa foi uma importante
fonte de divulgacdo desta pratica. O jornalismotrdaunu de forma significativa para o
desenvolvimento do ciclismo na cidade.

O presente estudo tem como objetivo identificarisjaa relagbes entre a pratica do
ciclismo em Porto Alegre e o jornalismo, compreenideo periodo entre os anos de 1895 a
1898. Este recorte temporal abrange a fundacéaoridweipo clube de ciclismo em Porto
Alegre no ano de 1895, até a inauguracéo do veitolitia segunda equipe da cidade, no ano
de 1898. Este periodo é caracterizado como o idgcipratica institucionalizada do ciclismo
em Porto Alegre (MAZO, 2010).

Para a realizacdo desta pesquisa faremos umaeadabsreportagens sobre ciclismo
publicadas em jornais de Porto Alegre, que foraral@gadas e publicadas no livro “Ciclismo

no Rio Grande do Sul: 1869-1905” de autoria de Ideer Licht. As informagfes obtidas



foram submetidas a analise document@le segundo Bardin (2000) consiste em realizar
operacdes de desmembramento do texto em unidadegnifecado, buscando desvendar seus
diferentes sentidos e, posteriormente, a partarddise dos dados reagrupa-los e construir 0s

eixos norteadores da pesquisa.

Porto Alegre se aproxima da modernidade com o cislimo

Porto Alegre se encontra no rol das cidades gaeedsaram esse processo no século
XIX, passando tanto por uma reforma urbana quaatouma tentativa de introduzir novos
costumes mais adequados, afastando a represedtacétade rural, produzida desde as suas
origens em funcdo do modelo agrario dominante. Bsta nocdo de civilizagdo colocaria a
cidade no caminho das grandes capitais do velha@mun

As transformacdes das estruturas sociais, poliecasonémicas no Brasil e no Rio
Grande do Sul exigiam a reestruturacdo nas forreaglahejar e pensar a organizacédo do
espaco urbano. Tal dimensao foi referida pelo h&dor Charles Monteiro (1995) ao
destacar a necessidade de modernizagao de PogieAle

Sobre a cidade se produz um discurso que visaaizagio do imaginario da
sociedade riograndense e porto-alegrense no sedéidzicancar a modernidade.
Modernidade esta construida a partir do ideério elass dirigentes, e que se
apresenta sob forma de um projeto social que alme@ condicdes para o
desenvolvimento econdmico, modernizar a capitétstado em relacdo as capitais
dos Estados mais desenvolvidos brasileiros e misnglia47-48).

Giddens (1991) identifica algumas caracteristicdstentes na modernidade e que
eram ausentes nas civilizagOes tradicionais. A giramdelas diz respeito ao ritmo das
mudancas, que na condicdo moderna ocorrem com ajider extrema. Portanto, a idéias
gue movem esse periodo sao a velocidade e a caménigue geram as transformacdes
globais. Detalhados os nossos procedimentos mégidos, com o intuito de familiarizar o
leitor com essa tematica, veremos brevemente algeorgecimentos importantes da historia
do ciclismo.

O primeiro velocipede semelhante ao que conhecéojesdata do ano de 1861. Foi
criado por dois irmaos franceses que realizaram awh@ptacdo nas rodas dianteiras,
utilizando os pedais como o propulsor, sem o cortas pés no solo. Em 1880, os pedais sao
transferidos para a linha do assento do condutorogla traseira tem a tracdo através de uma
corrente (SCHETINO, 2008).



Rapidamente, a bicicleta se dissemina por divgraises. Em funcdo de uma cultura
esportiva associada a modernidade, o ciclismo cesporte esta diretamente ligado a
bicicleta enquanto meio de lazer e transporte. B@b,1ja existiam na Inglaterra alguns
circulos entusiastas do esporte, e vinte anos slepain sua difusdo por toda a Europa, era
fundada na Franca, a Unido Ciclistica Internacio@alCiclismo faz parte do programa
Olimpico, desde a primeira edicdo dos Jogos Oliospida Era Moderna, em Atenas 1896
(COB, 2012). Ja a primeira prova internacional idésmo foi realizada em 1869 - a Paris
Rouen - e tinha um percurso de 123 km (MASO, 2005).

As competicbes sdo realizadas em estradas e velddra ciclismo olimpico possui
dez categorias, com provas de velocidade, meioefundesisténcia, divididas em provas
individuais e por equipes, com disputas de vela@daontra o cronbmetro e perseguicao.
Segundo o Comité Olimpico Brasileiro (COB) o espartdividido em quatro modalidades:
pista, estradanountain bike e BMX. A categoria pista tem 0 maior nimero devpso dez
diferentes na estrada ha duas provas, de velocidade e anméidgia namountain bike ha
apenas uma, @osscountry; a BMX, versao ciclistica dmotocross, também tem apenas uma
prova, a de corrida em pistas com saltos e obsigicdh a participacdo das mulheres nas
competicdes ocorreu apenas a partir de 1988, mms Jlimpicos de Seul (Coréia do Sul). O
ciclismo, no Brasil, em forma de competicdo, coniegaser praticado em 1892, quando foi
construido o Velédromo Nacional no Rio de Janei®SUS, 1999ARAUJO, 1995). Em
1895 foi construido um velodromo precario no Parglee Ibirapuera em S&o Paulo,
realizando-se a primeira prova em sua inauguragaocando a difusdo da modalidade nos
maiores centros do pais (VIEIRRREITAS, 2007).

No Rio Grande do Sul, o primeiro ciclista que s@ tegistro em 1869 é Alfredo
Dillon, filho de um comerciante e importador de eibf americanos. Alfredo Dillon fazia
demonstracdes com a bicicleta em Sdo Leopoldo eaeas vendia em Porto Alegre. Como
o valor dos equipamentos importados era muito caovas versdes de bicicletas s&o
produzidas com materiais rudimentares por AdolplabiMe e Emilio Mabilde.

No ano de 1895, bicicletas novas e mais leves ahegaEuropa, contribuindo com a
expansdo do ciclismo na cidade (LICHT, 2002). Nsme ano € criado o primeiro clube
direcionado para a prética do ciclismo em PortgAdea Unido Velocipédica de Amadores,
clube predominantemente composto por teuto-bressleiUm ano apés, foi criada a
Rodforvier Verein Blitz, sociedade exclusiva de teuto-brasileiros (MAZQle011). Apds

essa breve descricao historica, € 0 momento desarmbs as reportagens.



O jornalismo faz o ciclismo acelerar

O jornal era o principal meio para a divulgacamdtcias e de eventos da sociedade
porto-alegrense. Foi através dessa forma de prodocdalistica que o ciclismo conseguiu
despertar o interesse dos habitantes da cidaderriass divulgavam essa pratica esportiva de
diversas formas, tais como, a reportagem sobre etgdps, a convocacao para atividades
oficiais e eleitorais, 0 convite para participas destejos sociais, publicacdo dos resultados
das provas ocorridas, os beneficios da préaticaaierno para a sadude, o incentivo a presenca
de mulheres, entre outros.

A cidade de Porto Alegre vivia uma época de transigdes sociais e urbanas muito
rapidas. Nesse contexto nasce a Unido VelocipéticAmadores, conforme reportagem do

Jornal do Comércio de 06 de margo de 1895:

Alguns cyclistas desta capital, tendo deliberad@icuma sociedade em que, com
mais cohesdo e methodo, fosse cultivado o modéemntsgenero de sport, que tao
largo de importante papel estd desempenhando mg&ur o cyclismo, reuniram-
se domingo e fundaram um club, com o0 nome Unidmdilgédica de Amadores
(LICHT, 2002, p. 17-18).

Nesse pequeno trecho é possivel perceber a assmdagiclismo com os anseios da
comunidade local que estava preocupada em repraakibiabitos da sociedade européia, que
eram considerados habitos modernos. Desde o surgint&as associacdes ciclisticas, 0s
jornais eram utilizados como meio de convocacaoatiaglades esportivas. Essa forma de
divulgacdo pode ser encontrada no trecho que seguajdo do Jornal A Federacdo de 16 de
margo de 1895:

Club Velocipedico. De ordem da directoria convidaastodos os sécios e também
a todos os amantes d’esse divertimento, que temblcipede, para a inauguracao
d’este club que tera lugar com um passeio a Beléltmydomingo, 17 do corrente,

as 5 horas da manhd, devendo a reunido se effembu@ampo de Redempcao,
junto ao chafariz (LICHT, 2002, p. 19).

Os jornais também eram utilizados para a divulgagiatividades eletivas. Tanto para
a convocacao das eleicdes quanto para o anuncidirgtsres eleitos. Sobre as convocagdes
temos uma publicacédo, que refere a decisdo dot&eor®&orges Fortes, anunciada no dia
24/12/1895, mas publicada apds cinco dias no Jamalomeércio de 29 de dezembro de
1895:

Unido Velocipedica. Domingo proximo, 29 do correnteunido no Prado Rio-
Grandense, as 8 horas da manha, para effectuaglsig@o de nosso directorio.



ApOs a eleigdo tirar-se-4 a photographia em grupdodos os sécios (LICHT,
2002, p. 20)

Podemos perceber, que embora os jornais tenhatribcodo para a divulgacdo dos
compromissos ciclisticos, essa relacdo ainda ét@a de forma precaria. Percebe-se que a
convocacao que datava do dia 24 de dezembro spufdicada no jornal do dia 29 de
dezembro, mesmo dia que ocorreriam as eleicOedpsgue 0 pleito estava marcado para
comecar as 8h da manha no Prado Boa Vista. E pbyiie muitas pessoas n&o foram
informadas a tempo de participar das elei¢cbes. ida3tl de dezembro de 1895, o Jornal
Correio do Povo publica a relacdo dos diretoregosipara a gestdo da Unido Velocipedica
do primeiro semestre do ano de 1896: PresidentroR@asimiro Porto; Vice-presidente -
Plinio Freitas; Secretario - Edgar Ferreira Pofitesoureiro - Jodo Rosa; Zelador -Jorge
Kaiser; Diretores - Antonio G. de Almeida, Militd®. de Almeida, tenente Augusto Sa,
Antonio Marques, tenente Jodo A. Guerra, AlmircmEme Joao Alves (LICHT, 2002, p. 20).

No ano de 1896 era fundada&edforvier Verein Blitz, a segunda associacédo para a
pratica do ciclismo na cidade de Porto Alegre. iiidemente da Unido VelocipedicaBliz,
de inicio, ndo aparecia nas paginas dos jornatapi@al gaucha. O anuncio da sua fundacao
ocupou apenas uma frase do Jornal Correio do Pevi®dle maio de 1896, dentro de uma
nota sobre a Unido Velocipedica: “Diversas. Realise ante homtem o projectado passeio da
Unido Velocipedica a Belém Velho. Fundacédo da RadfaVerein Blitz” (LICHT, 2002, p.
22).

Outro aspecto que envolvia o ciclismo e era comomjornais da época diz respeito
aos elogios que eram direcionados aos diretoreastaxiacdes. No dia 20 de dezembro de
1896 foi publicada uma extensa reportagem no J@oakio do Povo, destacando o trabalho
dos dirigentes e também classificando suas gestdesdeais modernos:

A actual directoria, que em 31 do corrente findasua missdo, composta de

distinctos jovens, desempenhou a &rdua tarefa deeqtava investida de modo
mais honroso.

[...realisando a construcdo de um velédromo, istmé pista de corridas, desejada
ardentemente, ndo s pelos sécios, como por devpessoas altamente collocadas
no nosso meio social...] [...este Util e interessagenero da mais innocente
distraccdo, tao festejada pelas familias da cultaga (LICHT, 2002, p. 23).

Com o passar do tempo, ocorreram as primeirasitdisgentre os ciclistas da Unido
Velocipédica e os da SociedaBitz. Essas disputas acabaram por serem marcadas pela
rivalidade, muito em funcdo das regras e condetiesentes a identidade de cada uma destas

associacoes. Nesse aspecto uma equiplifza primava pela manutencédo da cultura alema



em seus registros, enquanto que a Unido Velocigédesar de sua origem teuto-brasileira,
abriu espaco pra bons ciclistas de outras etniag;ipalmente italo-brasileiros. Além disso,
como em outros campos, muitas vezes a religiosigagigominantemente catélica romana
dos descendentes de italianos e portugueses dguamf como um aspecto conflituoso em
relacéo ao culto protestante comum entre os dess@wdde alemaes.

Em 22 de dezembro de 1896, o Correio do Povo qalds preparativos para o
Torneio Velocipédico do Caminho do Meio: “Sabemog gae avante a idéa, a que ante-
homtem nos referimos, da creacdo de um velédromtambéem que a Unido Velocipedica
aceitou o desafio que se fora feito, devendo emebrealisar-se o interessante torneio”
(LICHT, 2002, p. 25). O torneio foi realizado n@diO de janeiro de 1897, e dois dias depois
o Correio do Povo relata, em uma extensa reportagenacontecimentos do Torneio
Velocipédico do Caminho do Meio:

Como estava annunciado, effectuou-se domingo {@€lg manha a corrida do
desafio entre membros da Unido Velocipedica e difdkeer Blitz.

Corriam por parte da Unido os srs. Jodo Alves, Rist e Antonio Mariante, e por

parte da Blitz os srs. Oscar Schaitza, Theodoraifehe Theodoro Weinheber.

[... Ao avisinharem-se da casa do sr. Angelo ignate Barcellos, no fim do

Caminho Novo, ponto escolhido para a volta, Luigt Rimou a frente, seguido de
perto por Jodo Alves.

Executada a manobra de regresso, vinham os coménd@ mesma ordem,
quando, a distancia de uns quinhentos metros, Dhe®&thaitza obrigou Luiz Rist

a saltar sobre dois trilhos da linha de bonds, ddinel quase uma quéda.

[...assim como grande numero de curiosos, que m@aitavam no ponto de

chegada, onde havia compacta massa de espectadores

[...O interessante torneio correu na melhor ordetora extraordinaria animacao,

de modo a fazer crer que agora mais a miudo sedeprdo as agradaveis
diversbes desse género (LICHT, 2002, p. 27-29).

Como podemos observar nesse fragmento de repartag@stem algumas unidades
de significado presentes. Uma delas diz respeitalmoa acirrado de disputa entre os
competidores, principalmente entre os ciclistasUtiéo Velocipédica e d&litz, jA que
ocorreu um incidente que quase provocou a queda eles. Com a analise da reportagem €&
possivel perceber que ja de inicio, o ciclismo m&ritava diversos espectadores e também
se tinha a expectativa de que as futuras disputdespem mobilizar novos adeptos para a
pratica e para a torcida deste esporte. Expectatiedoi confirmada nos eventos seguintes.

No més de dezembro de 1897, o Correio do Povdgaubm trés partes, uma carta
elaborada e enviada pelo Dr. Carlos Seidl da ciddmdrio de Janeiro. Nessa época, 0
ciclismo carioca era mais desenvolvido que o deoPAlegre. A cidade do Rio de Janeiro
recebia primeiramente as novas informacdes solmelismo europeu. Nessa carta, o Dr.

Carlos Seidl traz muitas informacdes sobre o dedeinvento desse esporte em outros paises,



abordando sobretudo, aspectos relacionados a nidaeene a saide. Podemos interpretar o
motivo da publicacdo dessa correspondéncia pelmljasomo uma forma de acelerar a
expansao da pratica ciclistica em Porto Alegre oLaginicio, € possivel destacar o desejo de
tornar os habitos cariocas muito parecidos conuogpeus:
A plena aceitacdo no Rio de Janeiro deste novauimsinto sportivo e de
velocipedia é de recente data e muito posteriaraairgroduccao na Europa, onde
constitue j& um meio de locomocédo aceita insdistinente por todas as classes
sociaes. L4, ndo se arreceia o medico de visitackantela civil ou hospitalar, o

padre de exercer seu ministério parochial, montatodicycléta no campo e na
cidade. Aqui ndo attingimos ainda um tal apuro @1C 2002, p. 31).

Para o Dr. Carlos Seidl, a ideia de utilizar ddieta como meio de transporte ainda
era vista com preconceito pelos cariocas. E pdsgirseisso tenha ocorrido pela rapidez com
que esse novo equipamento tenha sido introduzideotidiano da sociedade do Rio de
Janeiro, causando estranhamento aos moradores. [bahideia pode ser percebida no trecho
gue segue, onde o Dr. Carlos Seidl expressa saordeatamento com o preconceito de
alguns cariocas pelo uso da bicicleta como meinassporte:

N&o sabemos realmente porque motivos possa hangromisso, do decoro e da
compostura sociaes do medico, do padre, do madpstd advogado, do lettrado,
ou jornalista pelo simples facto de atravessaremiaaspublicaseleremente, sobre

duas rodas, combinadas de modo a constituir umnéoge apparelho de rapida
locomocgéo. Decididamente é preciso derrocar o petm (LICHT, 2002, p. 31).

Como haviamos dito anteriormente, a carta do [@rlo§ Seidl também fala do
ciclismo sobre a perspectiva da saude. Em sua, careareproduz algumas das discussfes que
ocorriam entre 0os medicos europeus, € possivetiper® discurso da bicicleta como forma
de promocé&o da saude, desde que seu uso fossedddoma moderada, conforme trecho que

segue:

A sagacidade de alguns médicos europeus chegonta g® enxergar na bicycleta
um novo poder therapeutico, desconhecido até emtmmmedando-0 como
panacéa & varias molestias. O pesimismo de outtegou o novo systema de
locomocdo para o index de coisas nocivas e condianpala hygiene e pela
medicina. A verdade porém é que a bicycléta tentagmms e desvantagens; o seu
uso moderado e bem regulado é grandemente aceiéeatos hd& mesmo em que
se pode prestar concurso beneficio em certos enidetalos casos mérbidos. De
outro lado é condemnavel o abuso somo em tudos piacedente de maos
humanas (LICHT, 2002, p. 33).

Ainda, segundo a carta de Seidl, a bicicleta ecamendavel ndo sé para individuos
saudaveis, mas também poderia ser utilizada deaftenapéutica para pessoas com algum
problema fisico e mental. O trecho (LICHT, 2002, 38-35) demonstra esse tipo de



pensamento: “A velocidade torna-se entdo um diverito agradavel, hygienico, util e nao
deprimente e fatigante trabalho. Assim feito, uhexa&rcicio € recommendavel e convem néo
s6 as pessoas sadias como a certos doentes, pgplexehlroticos, neurasthenicos, obesos,
gottosos, etc.”

Diferentemente das outras modalidades que fazate gdo cenario esportivo de Porto
Alegre, a pratica do ciclismo pelas mulheres focuwnentada e valorizada pelos jornais.
Segundo o estudo de Frosi, Moraes e Mazo (20i3stecipacdo das mulheres foi expressiva
no cenario esportivo em Porto Alegre, tendo emawigte a cultura esportiva da cidade foi
marcada pela forte presenca dos imigrantes aleen8ess descendentes que nao impunham
obstaculos a participacdo feminina nas préaticasraégas. Entretanto, este estudo sugere que
as mulheres ficaram fora do mapa esportivo da eidado por que estavam ausentes dos
espacos sociais e esportivos, mas também porquegastiros e documentacdo, em sua
maioria escrita pelos homens, as tornaram invisivei

A presenca das mulheres no ciclismo de Porto Alémgrmais intensa no periodo que
extrapola o recorte temporal deste estudo, no entaesse periodo inicial as mulheres ja
pedalavam nos passeios ciclisticos que acontecias puas da cidade. E o que veremos no
trecho a seguir: “Apezar da chuva que cahiu quasird de comecar a diverséo, partiram da
praca da Caridade setenta e tantos bicyclistas eatquaes duas mogas. A concurrencia ao
velédromo foi grande, estando as archibancadastasptie exmas. familias” (LICHT, 2002,
p. 42).

Nesse pequeno fragmento, é possivel perceber gresanca feminina ainda causava
estranhamento neste periodo, a ponto de suas gasseerem relatadas a parte. No mesmo
trecho, podemos encontrar um possivel motivo qag&ibaiu para a participacdo de mulheres
no ciclismo: as provas e passeios eram consideradhas atividade familiar. Portanto, a
presenca feminina estava respaldada por essarfstiteicdo da época.

No préximo fragmento, percebemos que o discursoesalpresenca de mulheres no
ciclismo neste periodo estd associado aos ideammatternidade. Nesse trecho do texto,
identificamos que a bicicleta, simbolo da modenijaé mais bem aceita como artefato
feminino do que um Palafrém (espécie de cavaloa)obr

Elle ja o foi para o gentilissimo sexo méo graduasculinisagdo do vestuério e da
posicdo, sem offensas todavia da elegancia e dgemminas. Uma senhora,

montada em luzente machina é incomparavelmente measiosa do que
empunhando as bridas do mais puro palafrem, sobregue assenta-se
desairosamente, em contradiccdo manifesta a taddssado equilibrio (LICHT,

2002, p. 31).



Nesse periodo, a presenca de mulheres no ciclistRodo Alegre ainda era pequena.
No entanto, se compararmos com a participacao fieaném outros esportes, veremos que no
ciclismo sua presenca foi registrada, sendo cripdaseriormente, provas especificas para

mulheres.

Consideracoes finais

As relagbes entre a prética do ciclismo em Poragéd e o jornalismo, entre os anos
de 1895 a 1898, podemos concluir foram de impusmn duvida, o ciclismo né&o teria se
desenvolvido de forma tdo rapida como ocorreu setiv@sse as paginas dos jornais para
divulgar seus eventos.

A forma do discurso jornalistico presente nas fegans foi importante para a
incentivar a pratica do ciclismo por parte dos pategrenses. Geralmente, as disputas entre
os ciclistas eram narradas de forma a valorizan@céo presente nas competicdes ciclisticas.
Além disso, o discurso jornalistico foi importamgara introduzir um novo elemento na
sociedade local: a bicicleta. Muito se falou dosdbieios da utilizacdo da bicicleta como um
objeto de auxilio na promocdo da saude. O empregabidicleta como simbolo de
modernidade, enaltecido nas paginas dos jornaisrdeeu a sua aceitacdo em Porto Alegre,
ja que nesse momento historico, a cidade estawampds por diversas transformacdes sociais
e urbanas, baseados nos principios de moderni@aerdpa.

Como vimos a presenca feminina no ciclismo aindapequena, mas em relagao aos
outros esportes, pode ser considerada expressigividgacdo nos jornais da presencga de
mulheres nos eventos do ciclismo logo no inicicsde insercdo em Porto Alegre, fez com
que novas mulheres derrubassem o preconceito ecase@n a pedalar. O discurso das
provas de ciclismo como um evento familiar tambeéniundamental para que isso ocorresse.

Evidentemente, o recorte temporal deste estudoigu@xse pensarmos em toda a
historia do ciclismo na cidade de Porto Alegre. d®westudos sdo necessarios para

conhecermos melhor a tematica do ciclismo.
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