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Veiculo Supereconémico

A atual preocupacdo da humanidade é a preservacdo dos recursos naturais do planeta e
o controle de custos. Dessa forma, o tema da eficiéncia energética estd amplamente em
discussdo e desenvolvimento, pois € uma minimizacao da utilizacdo dos recursos disponiveis
almejando evitar qualquer forma de desperdicio e consequentemente reduzindo gastos
financeiros. Assim, com o0 objetivo de desenvolver um sistema de transmissdo para um
veiculo superecondmico de motorizagdo a gasolina, para participar de competicdo a nivel
nacional, foi projetado um sistema capaz de locomover o veiculo numa velocidade minima
estipulada de 24 km/h e maxima de 45 km/h na faixa de trabalho mais econémica deste
motor.

Como todo veiculo de combustdo interna possui um sistema de transmissdao que €
responsavel por transmitir o giro do motor para a roda motora, esse ponto € origem de grandes
perdas. Uma vez que um sistema mal alinhado ou projetado pode interferir significativamente
na eficiéncia da transmissdo, executou-se um estudo dos pontos que a transmissdo
desenvolvida deveria contemplar, como por exemplo, uma reducdo da velocidade angular
consideravel para que o motor pudesse trabalhar dentro de certa faixa de rotacdo e que o
veiculo permanecesse dentro de certa faixa de velocidade. Também foi verificado que com
esta reducdo da velocidade e consequentemente 0 aumento do torque na saida da roda, o
veiculo estaria apto para competir. Para tanto, foram utilizados como base, estudos anteriores
do mesmo tipo e marca de motor a combustdo de ciclo Otto quatro tempos. O sistema de
transmissdo desenvolvido consiste basicamente num primeiro sistema de transmissédo por
corrente com uma relacdo de transmissdo de 2:1 e uma segunda parte da transmisséo é dada
por engrenagens, numa relacdo de 12:1. O sistema de transmissdo permite que o motor
trabalhe numa faixa de 6000 RPM estando na menor faixa de consumo de combustivel e,
nesta situacdo, a roda do veiculo gira a aproximadamente 360 RPM ou 35 km/h.

O sistema projetado se mostrou capaz de atender as necessidades previstas em projeto,
mas devido a problemas e imperfeicBes durante a fabricacdo do mesmo, apresentou ruido
elevado e vida util relativamente pequena. O veiculo participou de competi¢do obtendo éxito
em todas as etapas de vistoria e testes de pista, vindo a quebrar durante a primeira volta da
tentativa oficial.



