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A prética de ato libidinoso em transportes coletivos é situacdo que ocorre com
frequéncia alarmante nas cidades brasileiras. Nos ultimos quatro anos, na cidade de Sé&o
Paulo, o numero de boletins de ocorréncia registrados por estupro, ato obsceno, importunacdo
ofensiva ao pudor e estupro de vulneravel nos transportes coletivos avangou 850%. Assim,
trata-se de matéria de evidente relevancia social, a qual demanda do direito resposta, tanto no
ambito penal quanto no civil, uma vez que ha clara ocorréncia de danos de vertente
extrapatrimonial em tais situagdes.

Dessa feita, a presente pesquisa tem por escopo aferir se é possivel responsabilizar
empresas de transporte puablico em casos de danos extrapatrimoniais sofridos por
passageiro(a) em virtude de ocorréncia de ato libidinoso praticado por outro passageiro(a) no
interior dos coletivos. Para tanto, faz-se necessario analisar as hipOteses em que o
ordenamento juridico patrio prevé a responsabilidade civil objetiva contratual de empresas,
especialmente transportadoras, a fim de verificar se ha possibilidade de subsungédo do cenario
supracitado em alguma das previsdes legais existentes.

O cerne da problematica reside em averiguar se a pratica de ato libidinoso por terceiro,
Ou seja, por sujeito estranho a relacdo contratual entre vitima e empresa, acaba por eximir a
responsabilidade das transportadoras, ndo havendo, portanto, falar em rompimento da
“clausula de incolumidade” tipica dos contratos de transporte; ou se, por outro lado, ha
possibilidade de responsabilizacdo atraves da invocagdo dos artigos 733 e 734 do Codigo
Civil, desde que devidamente comprovado que a conduta do terceiro esta inserida nos limites
do risco da atividade que é assumido pelo transportador. Isso porque, além da previsdo legal,
ja esta assentado na doutrina o entendimento de que quando o ato de terceiro é a causa
exclusiva do prejuizo, desaparece a relacdo de causalidade entre a acdo ou a omissdo do
agente e o dano, de modo a ser inarredavel, para fins de responsabilizacdo nos casos de
assédio, a demonstracdo do nexo de causalidade.

Nesse diapasdo, a pesquisa tem por mote perquirir se, em caso de a pratica de ato
libidinoso nos transportes coletivos for facilitada pela ma prestacdo do servigco, seja pela
superlotacdo ou pela falta de fiscalizacdo, ha possibilidade de classificacdo do acontecimento
como fortuito interno, de modo a restar explicitado o nexo de causalidade e, via de
consequéncia, a possibilidade de responsabilizacdo das empresas. Assim, vé-se que, para fins
de solucionar o problema posto, cabe analisar a extensdo dos riscos da atividade que séo
assumidos pelos empresarios do transporte, com escopo de que Se possa averiguar a
plausibilidade do enquadramento das condutas de assédio dentro de tal espectro.

A metodologia utilizada partira, inicialmente, de uma analise da doutrina a respeito do
tema, para, conforme ja asseverado, estudar as possiveis hipoteses em que a responsabilizacdo
objetiva das empresas transportadoras sdo admitidas, A partir de tal suporte tedrico, passar-se-
& a pesquisa jurisprudencial no Superior Tribunal de Justica e nos Tribunais estaduais, com
escopo de analisar como o tema vem sendo enfrentado, bem como para realizar um
prognostico de qual posicionamento possui mais chances de prevalecer nas cortes brasileiras.
Tendo em vista que a pesquisa se iniciou em junho de 2018 e ainda encontra-se em curso,
ainda ndo é possivel extrair conclusdes acerca da pergunta.



