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“Lembro-me de vocé, Riacho... Nao porque fosse histérico, ou porque fosse
artistico. Eu o amei desde pequeno (mais pequeno...), quando ia a Rua da
Margem, e ndo sabia o0 que era a historia e 0 que era a arte. Quero-lhe bem ha
cinquenta anos, pela sua humildade, pela sua poesia. Vocé ndo é um pedaco de
agua, a andar vagarosamente entre duas beiras de terra da minha terra. Vocé,
com aquela mesma ponte, aqueles salgueiros iguais e o céu em cima, mudando
sempre, sempre outro, sempre diverso, vocé é uma criatura que envelheceu como

se envelhece entre nés, os resumidos em forma de gente”.

Alvaro Moreyra



RESUMO
Esse trabalho consiste em uma andlise socioambiental de um dos principais
cursos d’agua da cidade de Porto Alegre, o arroio Dilavio, abrangendo desde o
periodo pré-colonial com suas condicfes originais até sua canalizacao/retificacao.
O objetivo principal desta pesquisa € o de analisar geo-historicamente, a partir de
uma investigacdo aberta das interacdes entre sistemas sociais e naturais, as
caracteristicas originais e as transformacfes espaco-temporais do arroio DilGvio.
Buscamos compreender as formas de relacionamento homem/natureza, em
particular com o arroio. Para consecucao dos objetivos propostos priorizou a
utilizacdo do método da geo-historia, que busca a analise, interpretacdo e a
contextualizacao historica e geografica da area de estudo. Para operacionalizar
este estudo foi realizada uma ampla revisdo bibliografica, a consulta em
documentos e registros variados, alguns ainda pouco explorados que envolvam a
area e o periodo de estudo. Priorizou-se a analise de diferentes fun¢des dadas ao
arroio ao longo do tempo, caracterizando este ambiente e suas popula¢gdes, como
as ideologias que vieram a interferir em seu contexto histérico. Como resultados
buscando as origens da degradacdo do arroio Dildvio chegamos a
caracterizacbes importantes deste processo: 1° a desconsideragéo por parte dos
“civilizadores” da cultura milenar autéctone e de suas relagbes com o0 meio
natural; 2° a func&o militar inicial deste nucleo urbano que concentra as atividades
produtivas nesta area restrita; 3° o processo de modernizacao urbana, saneador e
higienista dos séculos XIX e XX onde o arroio estd no centro destas politicas
através de planos e propostas ligadas a canalizacao/retificacdo de seu curso, se
livrando dos nucleos de pobreza de suas areas de varzeas junto ao centro
histérico; 4° das transformacbes do espaco urbano e industrial de Porto Alegre
ligados a circulacdo e a valorizacdo das areas saneadas, da ligacdo do centro
histérico com a zona sul/leste, resultando na construcdo de sua radial mais
importante, a Avenida Ipiranga e 5° da ligacdo e ocupacao da zona sul, dada pela
alteracdo de seu curso e foz, pelos aterros que irdo compor o bairro Praia de

Belas.

Palavras-chave: geo-historia do arroio Dilavio; analise histérica espacial urbana;
historia do arroio Diluvio; Riacho; arroio da Azenha, arroio do Sab&o; historia
socioambiental de Porto Alegre.



ABSTRACT

This work consists of a socioenvironmental analysis of one of the main
watercourses in the city of Porto Alegre, the Dellvio stream, ranging from the pre-
colonial period with its original conditions to its channeling / rectification. The main
objective of this research is to analyze geo-historically, from an open investigation
of the interactions between social and natural systems, the original characteristics
and the spatio-temporal transformations of the Flood stream. We seek to
understand the forms of relationship man / nature, in particular with the stream. In
order to achieve the proposed objectives, priority was given to the use of the
geohistory method, which seeks the analysis, interpretation and historical and
geographical contextualization of the study area. In order to operationalize this
study, a broad bibliographic review was carried out, as well as the consultation of
various documents and records, some still little explored involving the area and the
period of study. Priority was given to the analysis of different functions given to the
stream over time, characterizing this environment and its populations, as the
ideologies that came to interfere in its historical context. As results seeking the
origins of the deluge stream degradation we come to important characterizations
of this process: 1st the disregard by the “civilizers” of the indigenous millenary
culture and its relations with the natural environment; 2nd the initial military
function of this urban nucleus that concentrates the productive activities in this
restricted area; 3rd the process of urban modernization, sanitizer and hygienist of
the nineteenth and twentieth centuries where the stream is at the center of these
policies through plans and proposals linked to the channeling / rectification of its
course, getting rid of the poverty cores of its floodplains areas next to historic
center; 4th of the transformations of the urban and industrial space of Porto Alegre
linked to the circulation and valorization of the sanitized areas, of the connection of
the historic center with the south / east zone, resulting in the construction of its
most important radial, Ipiranga Avenue and 5th of the connection and occupation
of the south zone, given the alteration of its course and mouth, by the landfills that
will compose the Praia de Belas neighborhood.

Keywords: geohistory of the Flood stream; urban spatial historical analysis;
history of the Flood stream; Stream; stream of Azenha, stream of soap; social and
environmental history of Porto Alegre.
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1° CAPITULO

1 INTRODUCAO

A diversidade cientifica e sua integracdo possibilitam a reformulacdo de
valores, ideologias, saberes, conhecimentos e paradigmas cientificos e sé&o
capazes de reconfigurar identidades, desconstruindo assim, as formas que
levaram o mundo a uma crise ambiental. Milton Santos (1996, p. 26) acredita que
0 espaco deve ser “considerado com um conjunto indissociavel de que participam,
de um certo arranjo de objetos geograficos, objetos naturais e objetos sociais, e
de outro, a vida que os preenche e 0os anima”, ou seja, a sociedade e a natureza
em sua totalidade e movimento. Precisamos de novas possibilidades que
compreendam o0 ambiente como um todo, um espaco que € natural e social, que
representa valores culturais, e ndo deve ser visto como um objeto isolado ou
especifico de uma ciéncia fechada em si, que simplifica e desconsidera as
complexidades que envolvem o trato do ambiente, de suas questbes e
transformacdes sociais.

Esta pesquisa busca entender como a natureza social e espacial do mundo
vai sendo transformada no curso de seu processo de urbanizagao, investigando e
resgatando as origens, a contextualizacdo, a producao historica social e espacial
da planicie e do vale do arroio Dilavio, que se configuram como areas importantes
da metrépole de Porto Alegre no curso de sua histéria. A andlise ambiental
considerando a noc¢éo de tempo nos estudos geogréaficos permite elucidar formas
e contextos temporais, espaciais, sociais que forjaram as transformacfes de
espacos e contextos diversos, ou seja, a universalidade espacial-temporal, tdo

preconizada pelas duas ciéncias, a Geografia e a Histoéria.

Neste sentido duas escalas de analises nortearam nosso trabalho, a escala
espacial, determinada pelo curso principal do arroio DilGvio, suas planicies e seu
vale, e a escala temporal buscando uma narrativa histérica que remete aos
primordios e registros da ocupacdo autoctone da area de estudo, até sua
canalizagao e retificacao final, que transformardo radicalmente a morfologia deste
curso d’agua. O marco cronolégico € deveras importante em nossa proposta de

andlise, tanto as fontes selecionadas como a definicdo de hipoteses explicativas
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nos impde o papel de narrador e interprete do passado, escolhendo fatos
relevantes, fundamentando uma narrativa ou leitura deste passado. Reconhecer o
carater intuitivo da Histdoria ndo significava, no entanto, debilitar a posicdo deste
saber entre as disciplinas cientificas, mas sim refletir sobre que tipo de ciéncia ela
era de fato. Para Huizinga, a resposta era: “a Historia deve chamar-se de ciéncia
eminentemente inexata”, pois toda conexdo historica “permanece sempre
extremamente complexa e indecifravel” (HUIZINGA 1934). Desta forma, mesmo
com 0 uso criterioso e critico das fontes documentais ndo tornam essa narrativa
melhor que outras construidas pela historiografia, existem complexidades dificeis
de serem abarcadas por um s0 interprete, e a0 mesmo tempo € muito longa para
apenas um narrador, assim nosso trabalho € fruto de determinadas escolhas,
junto as fontes documentais diversas propostas, que possibilitam caracterizar os

contextos temporais de nosso objeto de estudo ao longo dessa escala.

A escala temporal de nosso estudo parte do periodo anterior a ocupacao
europeia, seguindo entdo a partir desta ocupacdo com a evolugdo urbana do
Municipio de Porto Alegre, que correspondem segundo a Souza & Miller (2007) a
cinco fases desta evolucdo urbana: ocupacdo do territorio de 1680 a 1772; a
producdo de trigo (em todo territério do Rio Grande do Sul) de 1772 a 1820;
imigragdo entre 1820 e 1890; industrializagdo entre 1890 e 1945 e por ultimo a
metropolizagdo, apo6s 1945. Além desta periodizagcdo, do significativo estudo
sobre o processo de evolucdo urbana de Porto Alegre, nosso estudo também
levara em consideracdo a periodizacdo histérica tradicional, para facilitar e
agregar diversas consideracdes no contexto de nosso objeto de estudo.

A primeira parte da dissertagdo esta relacionada ao meu trabalho de
conclusdo de curso de Bacharelado em Geografia, que buscou apresentar as
relacées das diferentes sociedades com o arroio Dilavio na fase pré-colonial, com
énfase nas populagbes originarias que habitaram a regido, e com o periodo
colonial marcado pela chegada dos “colonizadores europeus” em nossa area de
estudo. Sendo assim, este recorte historico percorrera desde a fase pré-colonial,
onde o arroio Dilivio mantinha ainda seu curso original, com sua sinuosidade
caracteristica, servindo tanto as populacdes originais desta terra, adentrando
posteriormente no periodo colonial (ocupacdo do territorio de 1680 a 1772, a
producdo de trigo - em todo territério do Rio Grande do Sul - de 1772 a 1820,
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Souza & Muller, 2007), aonde o arroio Diltvio ira devido a sua localizacdo e de
suas caracteristicas morfoldgicas, contribuir na fixacdo das primeiras populacdes
estrangeiras, quando da fundacdo de sua sede, na Sesmaria de Jerénimo de
Ornelas, préxima as nascentes do arroio Dilivio e que resultarda no atual
municipio de Porto Alegre.

A segunda parte do trabalho se d4 com a Proclamacgéo da Independéncia
em 1822 que marca o fim do periodo colonial e inicio do periodo Imperial ou
Monarquico (imigracédo entre 1820 e 1890, Souza & Miiller, 2007), com grandes
influéncias externas ligadas principalmente as formas urbanas e de producdo,
onde o arroio permanece ainda com suas caracteristicas originais e limitando ao
mesmo tempo a area urbana, porém se transformando em um transtorno as
populacdes que comecam a habitar as areas de sua planicie de inundacéo,
proximas ao centro da cidade em expansdo, devido aos constantes
extravasamentos de seu leito em periodos de elevada precipitacdo. O incremento
do sistema capitalista ocorre neste periodo, com o acumulo de capitais advindos
do periodo colonial, a politica de imigracdo, a abolicdo da escraviddo vao
configurar um novo contexto urbano, alicer¢gados, sobretudo no desenvolvimento
da técnica e na forma do pensamento desenvolvimentista apregoados pelo
positivismo e irdo atuar nas novas configuracdes socioambientais e urbanas.

A terceira parte do trabalho se refere ao periodo Republicano
(industrializacdo entre 1890 e 1945, seguido pela metropolizacdo, apds 1945,
Souza & Miller, 2007), onde através de uma série de contextos o arroio Dilavio,
suas areas de planicie e de seu vale comecarao a ser modificadas e sofrerdo com
uma forte politica sanitarista e higienista que irdo atuar de forma derradeira,
modificando sua morfologia e caracteristicas naturais com sua retificacao,
expulsando ao mesmo tempo as populacdes que habitavam em seu entorno para
areas periféricas do plano urbano. Uma forte politica ligada a induastria
automobilistica e de mobilidade, que irdo atuar de forma determinante no contexto
urbano e soOcio ambiental neste periodo, com grande valorizacdo das areas
saneadas do arroio, abrindo novos rumos de crescimento e adensamento urbano,
principalmente por este novo eixo de mobilidade proporcionada pelo curso do
arroio Diluvio. Neste sentido o curso do arroio Dilavio através de seu vale, acaba
fundamentando em grande parte a conformacéao espacial urbana de Porto Alegre,

resultado de sua canalizacéo possibilitando a constru¢do de uma das radiais mais
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importantes, as margens de seu curso, a Avenida Ipiranga, expandindo a area
urbana no sentido norte/leste, ligando ao mesmo tempo outras areas urbanas da
configuracdo metropolitana. Esta expanséo e espacializacdo urbana advinda das
modificacdes da morfologia original do arroio também ir4 ocorrer em relacdo a
zona sul da cidade, resultando na sua ocupag¢do e urbanizacdo com a
retificacdo/canalizagdo do arroio Dilavio e da mudanca de sua foz, juntamente
com os aterros de areas do lago Guaiba, que irdo compor o novo bairro Praia de
Belas, dando um novo sentido de espacializacdo e expanséo da area urbana.

De todas as ciéncias, a historia € a que possui uma relacdo mais intima com
a geografia, a geografia utiliza-se da histéria para poder compreender, em tempos
passados, a construcdo do espaco, pois este € o resultado da construcdo dos
diferentes periodos historicos, assim estudar o meio geografico também € uma
condigdo imprescindivel para o conhecimento historico. Neste contexto, a
possibilidade de discutir a construcdo histérica e social dos cursos d’agua nos
processos de producdo do espaco em areas urbanas abre um caminho
interessante e de possibilidades de compreensdo destes processos. A
sobreposicao de tempo histérico resultou em uma aproximacao entre espacgo
ocupado e transformado, e que desaguam hoje no encontro e confronto entre os
rios e as areas urbanas. E interessante perceber que esta histéria se da em
partes variadas e em diferentes tempos, em um espaco que € fragmentado e
apropriado diferentemente em seu transcorrer, resultado de particularidades e de
relacbes entre o meio e as relacdes sociais estabelecidas.

Afinal, o processo de fundacdo de uma cidade se da em funcdo de certas
caracteristicas que propiciam aos seres humanos se fixarem, como a proximidade
de rios, lagos, e regibes costeiras, com solos adequados a pecuaria e a
agricultura, ou ainda por ser uma area estratégica, seja militar ou comercial
(Piterman & Greco, 2005). Entretanto, o auge e a derrocada de muitas civilizacbes
ligado ao uso abusivo da agua, pois, a mesma agua que mata a sede, uma vez
contaminada, ao se tornar o principal meio de escoamento de esgoto, passa a ser
responsavel pela veiculacdo de doencas e epidemias. Examinando a historia da
humanidade podem-se observar as inUmeras epidemias causadas pela agua
contaminada que dizimaram populagdes inteiras. Isso nos leva a uma dura
realidade, as secas e inundacdes, em muitos casos, sdo consequéncias da

excessiva pressdo sobre o ambiente natural, também séo fatores determinantes
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para o colapso de inUmeros grupos humanos (Rosen, 1994; Resende & Heller,
2002). Os rios sofrem com a poluicdo, o assoreamento, o desvio de seus cursos e
com a destruicdo das matas ciliares. Aléem disso, a beleza da paisagem fica
obstruida pelo mau cheiro, mudanca de coloragéo e incapacidade de uso original
de seus recursos, desqualificando os ambientes urbanos.

Portanto, € possivel afirmar que a histéria de uma cidade se encontra
intimamente ligada a sua histéria ambiental, ja& que sua configuracdo sempre
dependeu dos seus arredores para usufruir 0s recursos naturais disponiveis e
utiliza-los com a devida técnica para a sua expansao, na medida em que serviria
de atrativos populacionais (TARR, 2001).

Neste sentido, compreender o espaco geografico € compreender a dinamica
histérica da sociedade. E compreender que o “espaco é resultado da acdo dos
homens sobre o proprio espacgo intermediados pelos objetos naturais e artificiais”
(SANTOS, 1996, p. 71). E compreender a relagio dialética existente entre espaco
e sociedade.

Os cursos ou corpos d’agua sao elementos de fundamental importancia no
estabelecimento das cidades e de sua génese, portanto de sua histéria. No
processo de construcdo histérica da paisagem urbana e em diferentes momentos
foram sendo utilizados como aporte seguro para o estabelecimento de
populacdes, desde grandes cursos ou corpos, como de médios e pequenos. De
largada suprem as necessidades mais basicas, como no fornecimento de agua e
cultivo de alimentos, ou mesmo na producdo e transporte de varios géneros e
acabam se constituindo em aportes fundamentais ao estabelecimento de ndcleos
urbanos (PITERMAN & GRECO, 2005).

A cidade de Porto Alegre atualmente tem uma relacdo no minimo de
estranhamento, para nao dizer ambigua com um dos seus principais cursos
d’agua, o arroio Diluvio. Outrora batizado pelos Guaranis, de Jacarei, cruza a
cidade no sentido leste oeste, de sua nascente até sua foz, desaguando no lago
Guaiba. Representando também o tracado de uma de suas principais avenidas
em uma clara adaptagcao de um de seus principais cursos d’agua ao tragado viario
arquitetado em determinado tempo para a cidade, transformando o arroio Dilvio
em um “triste” e reto canal em alguns de seus trechos, que acaba servindo de
escoadouro dos dejetos da grande urbe. Mesmo que algumas de suas principais

nascentes ainda possuam a proximidade ou possibilidade das condi¢cdes originais
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daquele Riacho de outrora, como as que serviram as populagbes autoctones que
aqui viviam, ou como aquelas do pequeno vilarejo que dara origem a atual Porto
Alegre. A cidade continua a desconsidera-lo como parte integrada e natural em
seu contexto urbano, uma verdadeira contradicdo, representando o desperdicio
de um bem natural, uma riqueza sem tamanho se considerarmos as novas
concepgdes acerca dos cursos d’agua urbanos e de suas possiveis recuperacoes,
canalizados ou nédo, que cruzam as grandes cidades, assim como de seu papel
nas novas concepcdes de espaco e da paisagem urbana. Para que tenhamos
uma compreensdo das modificacbes em determinado espaco precisamos
compreendé-las na perspectiva histérica. O espaco é natural e social ou ainda
sécio cultural, assim como as transformacées complexas que o envolvem. “A
analise ambiental em um contexto mais amplo engloba varias etapas, ao qual se
pode comecar pelo conhecimento histérico da &rea, seu desenvolvimento, a
dindmica da natureza e da sociedade. Conhecer os atributos da natureza e da
sociedade e como se articulam é parte fundamental nessa analise” (FUJIMOTO,
2001).

Vivemos uma crise ambiental, portanto uma crise ética para com nossa
relacdo com os ambientes sejam eles transformados ou n&o, nesse sentido uma
retrospectiva espacial ou um resgate histérico espacial pode néo soé interferir em
uma légica exploratéria, utilitarista e predatéria do espaco, como pode apontar um
novo horizonte, ou uma nova perspectiva, e por que nao dizer um novo
sentimento acerca do espaco e de suas atuais condi¢bes, sobretudo de
concepcles que possam intervir de forma propositiva.

Buscar a dimensao histérica de como se deu o processo de degradacao
ambiental necessita além de uma reflexdo sobre as fungbes, as técnicas ou
tecnologias empregadas, a percepcdo ou entendimento de que nem sempre
foram as mais adequadas e que acabaram por atender a interesses e influéncias
de sua época, ou seja, um espac¢o que sofreu uma interferéncia social, carregado

de valores humanos e histéricos caracteristicos.
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1.1 PROBLEMATIZACAO

O presente trabalho busca responder a seguinte questdo: em qual
contextualizacdo historica e soécio espacial se deram o0s processos de

interferéncia e degradacédo do arroio Dillvio?

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo geral

O objetivo principal desta pesquisa € o de analisar geo-histéricamente, a
partir de uma investigacdo aberta das interacfes entre sistemas sociais e
sistemas naturais, as caracteristicas originais e as transformacbes espaco-

temporais do arroio DilGvio.

1.2.2 Objetivos especificos

Para tornar possivel o objetivo principal sera necessario:

e Analisar e caracterizar a area de estudo antes da intervencdo humana
europeia;

e Elaborar uma analise historica socio espacial do processo de ocupacao e
de impactos na area de estudo;

e Compreender como as diferentes etapas do processo historico de
urbanizacdo de Porto Alegre modificaram e interferiram na dinamica do

arroio Diluvio.

1.3 JUSTIFICATIVA

O arroio Diluvio é um curso d’agua que cruza Porto Alegre da nascente a foz
no sentido leste/oeste e esta presente cotidianamente nos diversos periodos da
formacao histdrica e urbana da cidade de Porto Alegre, o que ira selar também o
destino deste arroio, seja através da ocupacdo de suas varzeas, planicies de

inundacao, de seu vale ou mais tarde da prépria retificacdo que devera sofrer, e
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que desviard seu curso natural e ira transforma-lo em um dos principais
escoadouros da grande urbe.

Até pouco tempo atras predominou a concepc¢ao segundo a qual o espaco
urbano forjava-se fundamentalmente a partir de variaveis socioecondémicas, nesse
contexto teorico, a dinAmica da natureza ocupou um papel apenas secundério nas
andlises geograficas dos ambientes urbanos. As cidades se constituem nos
espacos de maior expressividade no que se refere a agcdo humana sobre a
natureza, marcada por interesses politicos e econémicos excludentes, a complexa
relacdo sociedade-natureza no ambiente urbano resulta em um diversificado
conjunto de problemas socioambientais. Neste sentido, toma-se como recorte
disciplinar a ciéncia geografica em sua concepcdo integradora, tendo a
abordagem socioambiental como lente de interpretacdo da problematica urbano-
ambiental, num contexto de conflitos resultantes de logicas diferenciadas de
apropriagao e transformacéo da natureza e da sociedade (MENDONCA, 2002).

O desafio da analise socioambiental do arroio Dillvio esta justamente ligado
a esta nova concepcao de andlise, pois se tornou muito dificil e insuficiente falar
do meio ambiente apenas do ponto de vista da natureza, principalmente quando
se pensa nha problematica interacdo sociedade-natureza do presente, trata-se de
considerar historicamente as interacdes deste ambiente e a sociedade.

Em meados do século XVIII, durante o periodo colonial, ainda com suas
caracteristicas naturais originais, o arroio Dillvio era um cérrego meandrante,
limpido e cristalino, que fazia parte da vida cotidiana de seus habitantes originais,
os indigenas, ou mesmo ainda depois, com a chegada dos primeiros
colonizadores europeus, onde desempenhou varias funcbes, delimitando
fronteiras, movendo moinhos, escoando e abastecendo a regido com géneros, ou
mesmo fazendo parte do processo de higienizacdo do nucleo urbano inicial e
saneando as areas em seu entorno na medida em que a populacdo ocupava
estas areas, fornecendo agua para os afazeres domésticos ou servindo como
lazer, ao modesto burgo acgoriano disposto inicialmente na beira da praia,
proximos a sua foz, as margens do lago Guaiba, e que no transcorrer de sua
historia veio a representar também, em certas areas e momentos um empecilho
aos habitantes destas areas, mas sendo fundamental no estabelecimento da

populacdo da coldnia e dos processos que dela fizeram parte (Oliveira, 1993).
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Em seu baixo curso, onde se encontrava, além do Areal da Baronesa do
Gravatai, a “ilhota”, junto a regido onde hoje se encontra o bairro Cidade Baixa,
area desvalorizada da Porto Alegre dos séculos XVIII e XIX. Ai iria se formar um
ndcleo de miséria e de excluidos da época, justamente por se encontrar proximo
aos meandros do curso inferior do arroio Dilivio e sujeitos a alagamentos, que
praticamente configurava-se em uma ilha, o que iria se confirmar em 1905.
Naquele ano quando o intendente municipal mandou ligar os dois bracos do
riacho por um canal, onde desde sempre concentravam-se as populacdes de
excluidos da época, em terras baixas e alagadicas, sujeitas a frequentes
alagamentos, fazendo jus ao nome que iria receber de seus habitantes, Dilavio,
formando um cinturdo negro e pobre ao lado sul da cidade, a famosa e
famigerada “ilhota” (PESAVENTO, 1996).

Em outro momento vai passar a ser um eixo estruturador do tragado urbano,
na primeira metade do século XX, para se tornar um “problema” ambiental e
urbano, quando a cidade avancgou sobre suas margens, provocando o alagamento
dessas areas de planicies, até ser retificado e canalizado, alterando em muito sua
dinamica e seu curso natural. E justamente neste periodo que teve inicio o
primeiro mandato de Loureiro da Silva, que coincide, ndo por acaso, com 0
advento do Estado Novo de Getulio Vargas. Loureiro da Silva foi nomeado
prefeito pelo préprio Getulio Vargas e acaba governando com a Camara Municipal
fechada. Tem também grande influéncia junto ao governo federal, sugerindo a
Getulio a Lei das Desapropriacdes, que favorecia a remocédo da populacao para a
construcdo de obras viarias nas cidades brasileiras. Entre as suas grandes
realizac6es urbanisticas deste primeiro mandato, ja que seria eleito mais tarde
como prefeito de Porto Alegre pela grande maioria da populacdo porto-alegrense,
realizou seis grandes obras, como a constru¢do das avenidas Farrapos, Salgado
Filho, André da Rocha, o prolongamento das avenidas Borges de Medeiros e
Jodo Pessoa, além da retificacdo do arroio Diluvio (DE GRANDI, 2002).

Hoje o arroio Dilivio se encontra quase inteiramente degradado. Porém, ha
movimentos crescentes de acdes sociais e pesquisas visando a sua insercao e
recuperacdo no atual contexto urbano ambiental. Por esta razdo, a analise
espacial/temporal deste curso d’agua urbano se torna fundamental e de grande
relevancia para qualquer projeto que vise sua recuperagao e reintegracdo positiva

na paisagem urbana de Porto Alegre, como é o caso do programa conjunto criado
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pela UFRGS, PUCRS, prefeituras municipais de Porto Alegre e Viamao?!,
assinando protocolo em 2011, buscando envolver a sociedade em torno do tema.

Neste sentido, construir uma reflexdo acerca dos processos de destruicdo e
reconstrucdo deste espaco da cidade, que foi pautado, em uma viséo geral, pelo
mito do progresso, em um espagco em permanente modificacdo, mudancas
tecnologicas, crescimento populacional, novas demandas de saneamento e
higiene publica, entre outras, ira influenciar as formas de ocupacdo dos espacos
urbanos.

Levar em conta os movimentos historicos e ideoldgicos responsaveis pela
construcdo e transformacgéo do espacgo urbano e suas relacbes de poder com o
cotidiano social vivido € primordial para o entendimento de uma realidade posta.
Investigar a construcdo e aspectos responsaveis pela producdo do espaco e as
necessidades por ele criadas podem evidenciar 0s interesses e agentes
causadores da situacdo atual do arroio Dildvio, na medida em que possibilitam a
reconstituicdo historica e social que envolveu este curso d'agua e suas
transformacdes. Com apoio na ideologia do crescimento, criam-se, nas cidades
equipamentos e normas para articulagdo de grandes firmas, em detrimento das
empresas menores e da populagdo como um todo. Em consequéncia, tem-se, de
um lado, uma geracao de riqueza de forma concentrada e de outro, uma enorme

producado de pobreza, enquanto surgem novas classes médias (SANTOS, 1993).

1 Na medida em que é importante haver amplo envolvimento da comunidade durante o processo
de elaboracdo do programa e da sua execucdo, a visdo deve representar o imaginario da
populacdo e o que ela deseja ver executado no ambito da bacia que possa ser traduzido em
gualidade de vida a todos. A canalizacao e a retificagao do arroio Dilavio proporcionou que Porto
Alegre se expandisse em direcdo a zona sul, permitindo que a populacédo se instalasse ao longo
do arroio e nas encostas da sua bacia, estabelecendo moradias e negdcios, pois além de drenar
0s baixios, permitiu reduzir drasticamente as constantes enchentes que ocorriam antes desta
intervencdo. Muitas grandes cidades sédo consideradas lugares atrativos para viver porque
oferecem condig8es favoraveis para o estabelecimento de negdécios, cultura e lazer. Uma grande
cidade também deve ser um lugar sem vulnerabilidades ambientais e que possa oferecer um estilo
de vida saudavel. Neste contexto, cabe ao poder publico prover infraestruturas que deem conta
dos aspectos sanitarios, mas também € necessario viabilizar espacos ludicos como parques,
pracas, espacos verdes, publicos urbanizados e de recreacdo. Agora, seis décadas apéds a
ocupacéo, estabelece-se a oportunidade para a comunidade que ali se instalou trabalhar em prol
do resgate da Bacia para si e para as geracdes futuras. Este programa, com a amplitude
transformadora que almeja, deve estar incorporado na mente das pessoas daqui em diante, pois
sua implantacdo e o seu legado irdo requerer dedicacdo constante. Este programa devera incluir
visdes audaciosas e de longo termo, incluindo também uma série de etapas de execugao de curto
prazo, e que deverd fazer com que a bacia e o entorno do arroio Dilavio se tornem lugares
melhores para se viver. (PUCRS, UFRGS. Revitalizacdo do Arroio Dilavio: Um Futuro
possivel. 2011, p.17. Disponivel em: http://www.ufrgs.br/arroiodiluvio. Acesso em: janeiro de
2018.)



28

Em um estudo envolvendo a qualidade ambiental urbana é preciso uma
compreensao de seus diversos componentes de forma integrada, em uma
perspectiva espacial e temporal, que possibilite o entendimento da organizacéo
do espaco geografico. “As relagbes entre a natureza e sociedade devem ser
encaradas como elementos integrantes de um conjunto — de uma paisagem”
(FUJIMOTO, 2001).

Na atualidade existe uma relacéo de confronto entre o arroio e a cidade, iSso
nem sempre foi assim, quanto mais retornamos no tempo, mais pacificada é a
relagdo entre os rios e as sociedades que ai se estabeleceram. No atual contexto
percebe-se que esta relacdo entre o arroio Diluvio e a cidade foram moldadas por
interesses que cobram cada vez mais a transformacdo do espaco natural em
infraestrutura a favor da circulacao de capital. Torna se evidente que esta relacéo
ligada ao processo ou modo de producdo ndo é a Unica possivel no caso dos
cursos de agua urbanos, mas vao sendo apropriados e fragmentados conforme o
contexto historico estabelecido.

Pode se dizer, por exemplo, que a vida dos rios urbanos sofreram impactos
fortes no cotidiano no processo de urbanizagdo, criado principalmente pela
producdo, consumo e massificacdo dos automoveis, que determinam a
infraestrutura dos espacos urbanos, o que vai afetar diretamente as relacdes
cotidianas entre os moradores das metropoles com os cursos d’agua, com
abertura de areas para que o fluxo de veiculos automotores possam trafegar,
tirando dos cursos d’agua suas caracteristicas naturais e as condi¢des
necessarias para que possam sobreviver, o que faz parte da histéria da
apropriacao e transformacéo do arroio Dilavio.

Além disso, em alguns casos 0s rios acabaram por facilitar também o
fornecimento de energia elétrica, seja por constru¢do de barragens ou linhas de
transmissdo acompanhando o tracado viario de suas margens, assim como a
apropriagdo privada de terrenos de varzeas, além é claro, de servir como
escoadouro de “dejetos”. Na verdade, o que ocorre sdo discursos engendrados
que vao orientar a producédo e percepcao do espaco, levando a crenca de que
estes espacos nao teriam alternativas de construcdo, sendo aquelas que ja se
mostram como “certas” no caso dos rios, como a canalizacao e retificagdo, dando
assim aos automoveis 0s espacos de margens e varzeas pertencentes a natureza

dos rios. S&o processos de cunho ideoldgico que vao aos poucos se legitimando,
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e que vao muito além dos interesses da industria automobilistica, a ponto de as
populacdes ribeirinhas defenderem a canalizacdo das aguas para se livrarem da
poluicdo, de doencas e eventuais enchentes (SEABRA, 1987).

Devemos entender os momentos histéricos, como processos complexos,
cada um a seu tempo, em relagdes sociais desiguais, que podem indicar falhas,
muitas vezes graves (Figura 1), significa abrir os olhos ao “novo tempo”.
Vivenciamos na atualidade uma mudanca de conceitos acerca da questao
urbana, principalmente no que se refere a paisagem urbana, antes ligada ao
modelo onde era realizado prioritariamente para apoiar a producdo e agora
devendo servir para apoiar a vida, principalmente no que se refere aos cursos

d’agua.

Figura 1 - Casebres as margens do arroio DilGvio foram retirados por garis. Fonte: Ronaldo
Bernardi/Agéncia-RBS, 2018.

O ambiente urbano, sua construcdo e (re) construcdo possuem raizes tao
profundas no tempo que devem ser consideradas tanto para compreender sua
génese como as suas resultantes atuais. A urbe ndo é somente um tracado de
ruas e avenidas, um plano arquitetbnico, ou aglomerado de estruturas para
concentragdo populacional, vai muito além, &€ um espago de vivéncias e
pressupdem-se relacdes. A perspectiva de uma nova relacéo da cidade e de seus
recursos naturais, mesmo transformados, com seus habitantes pode ser baseada
no resgate e na valorizacdo de seu passado, como também de suas

originalidades e das transformacbes em seus diferentes tempos, dando
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entendimento ao seu presente e possibilitando um futuro. E preciso que a
populacdo passe a ver o arroio Dildvio como um bem natural em seu tempo,
talvez parte da sua histéria possa colaborar de alguma forma a constituir ou
reconstruir este sentimento necessario a um bem tdo precioso seja no passado,

no agora, como no amanha.

1.4 APRESENTACAO DO OBJETO DE ESTUDO

A bacia do arroio Dilivio (Figura 2), possui uma é&rea total de 83,74 kmz2,
sendo que 83% se encontram no municipio de Porto Alegre e 17% estéao
localizados no municipio de Viamao. O arroio Dilivio tem sua nascente nos limites
entre o municipios de Porto Alegre e Viaméo, e percorre uma extensao de 17,6
km até a foz, escoando suas aguas no sentido leste-oeste. Em torno das
cabeceiras se juntam aos arroios Vitorino, Taquara, Pequeno Casa Velha e Sem
Nome para formar a Represa Lomba do Sabdo. Seguindo seu curso, recebe
importantes contribuintes, pela margem direita, sdo seus afluentes principais 0s
arroios dos Marianos, Beco do Salso e Sao Vicente e pela margem esquerda, os
arroios Mato Grosso, Moinho, Cascata e Aguas Mortas (MENEGAT, 1998). No
final de seu curso lanca-se ao lago Guaiba, entre os parques Mauricio Sirotsky
Sobrinho (Harmonia) e Marinha do Brasil.

A extenséo da canalizag&do do arroio Diluvio é de aproximadamente 12 km e
existem atualmente 17 pontes e cinco travessias para pedestres. A partir da altura
da Avenida Vicente da Fontoura, devido a declividade acentuada do riacho, existe
uma série de degraus com altura média de um metro e em conjunto de trés a
cada 200 metros (PMPA, DEP, 2018).

A reconstru¢do da morfologia natural da bacia do arroio Diluvio, feita através
de cartas topograficas do final do século XIX e inicio do século XX, mostra o canal
meandrante do arroio Dilivio drenando um vale de fundo chato que se abria entre
a Crista de Porto Alegre e a Crista da Matriz em direcao ao lago Guaiba. O relevo
da bacia do arroio Diluvio é bem diferenciado. Os divisores ao leste e sul sé&o
demarcados pelos terrenos ingremes dos morros Santana (311 m) e da Policia
(290 m), cobertos por campos com matacdes e matas. A jusante da bacia estdo

localizadas as terras baixas, formadas pelos terracos e planicie fluviais do arroio
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Dilavio, com altitudes que variam entre 4 m e 10 m. Os divisores da bacia ao norte
sdo demarcados pelo topo dos morros da Crista de Porto Alegre e da Matriz. O
arroio Dilivio possui trés estados morfolégicos desde a regido de nascentes, nas
colinas no limite com o municipio de Viamao, até desembocar no lago
(MENEGAT, 1998).

|MAPA DE LOCALIZAGAO DA BACIA HIDROGRAFICA DO ARROIO DILUVIO NO MUNICIPIO DE PORTO ALEGRE/RS |
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Figura 2 - Localizagéo da area de estudo, bacia hidrogréafica do arroio Dilavio. Fonte: elaborado
pelo autor.

No segmento das cabeceiras e nas vertentes que delimitam a bacia, 0s
afluentes ainda possuem canais pouco sinuosos, leitos pedregosos e algumas
quedas d’agua que ajudam a erodir os terrenos altos. O trecho intermediario,
situado no vale principal, inicia-se no bairro Agronomia, onde a estreita planicie
fluvial, com cerca de 500m de largura, estende-se até o Morro Santo Antdnio.
Nesse intervalo, sdo drenadas as aguas da maior parte dos afluentes do arroio
Dilivio. No segmento final, o curso apresentava-se, antes da retificacdo, sob
forma meandrante em uma planicie fluvial com 2,5 km de largura, entre as
encostas da Crista de Porto Alegre e da Crista da Matriz (MENEGAT, 1998).

Esta planicie fluvial era constantemente inundada na época das cheias,

guando o volume de agua ultrapassava a capacidade de transporte do canal. Por
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essa razao, originalmente, a planicie fluvial do arroio Diluvio era formada por
banhados e varzeas que se estendiam desde a area ocupada hoje pelos bairros
Menino Deus, Cidade Baixa e Santana, até o Parque Farroupilha. A foz do arroio
na enseada da Praia de Belas era marcada por bancos de areia que se formavam
paralelos a margem. Esses bancos eram constantemente retrabalhados pelo fluxo
do canal ou pela subida do nivel do lago ocasionada pelo vento ou por
inundacoes periodicas (MENEGAT, 1998).

Ao longo da historia da ocupacdo urbana, a bacia do arroio Dilavio foi
intensamente modificada. O arroio foi canalizado e teve seu curso natural
retificado. Alguns afluentes desapareceram sob a cidade e seus canais passaram
a integrar o sistema de esgotamento pluvial. A drenagem pluvial de todos os
bairros integrantes da bacia do arroio Dilivio depende diretamente do
desempenho hidraulico do canal do arroio Diluvio. Recebe ainda uma parte
consideravel de poluentes de diversos pontos no transcorrer de seu curso
principalmente ao adentrar na area urbana, justamente aquela area que ajudou a

constituir.

1.5 REFERENCIAL TEORICO

Parte dos problemas ambientais que atualmente assolam o mundo, ndo se
configuram como consequéncias de a¢cdes humanas em curto prazo, mas, Como
frutos de um longo processo historico de intervencdes e técnicas, quando, em
dado periodo, ou nao havia consciéncia das consequéncias futuras ou
simplesmente ndo se dava importancia as mesmas.

A pesquisa histérica € um dos esforcos empreendidos pelas sociedades
para se auto observarem em todas as dimensdes que lhes parecam relevantes,
assim como foram as de género e classe em décadas passadas. De acordo com
os desafios que nés enfrentamos nos dias de hoje, 0 meio ambiente tornou-se
uma dimensao relevante para o pensamento historico.

O estudo da paisagem sempre esteve presente como objeto da Geografia, o
ambiente ou 0 ambientalismo fazem parte das andlises geograficas e
correspondem a uma consciéncia dos fendbmenos de degradacgéo, que interferem

na vida das coletividades. Através do conhecimento geografico é possivel
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entender o significado social e histérico dos componentes naturais e sociais do
espaco transformado pela construcéo da consciéncia social e coletiva.

A discussédo do tema ambiental na Gtica espacial/temporal e social, ha busca
da sintese tdo preconizada pela ciéncia geografica e historica, é perfeitamente
vélida uma vez que contribui, para a ado¢do de uma pratica social transformadora
da sociedade, buscando maior justica e bem-estar social e desta forma,
contribuindo para preservacao, conservacao e respeito ao meio ambiente. Nosso
enfoque socioambiental vai neste sentido colaborar com a anélise das relacfes da
sociedade com a natureza (Mendonga, 1993), pois engendram novos elementos
que resultam em novas maneiras de se conceber os problemas ambientais,
dando a devida importancia a dimensao social, buscado compreender a realidade
em uma abordagem inovadora.

A interpretacdo do enfoque original elaborada por Worster (1991) para
Historia Ambiental acarretou, no que se refere a cidade, na seguinte proposicao:
“O estudo do papel e do lugar da natureza na histéria da vida urbana” (ROSEN,
TARR, 1994, p. 301). Trés razdes podem ser apontadas, por Tarr, como
justificativas para um viés de interpretacdo historica pela questdo ambiental
urbana: a) trata-se de um campo académico fértil, que propicia novos-insights-
sobre a cidade e a sua relacdo com a natureza; b) configura-se como um dominio
interdisciplinar, veiculo de convergéncia entre diversas areas do conhecimento:
pela propria Histéria Ambiental, acrescida da Histéria Urbana e da Histéria da
Tecnologia, que possuem questdes e objetos de estudos coincidentes; e c) a sua
relevancia contemporanea a partir das reflexdes sobre o uso atual do solo, o
reuso de areas industriais desocupadas ou abandonadas, a preservacdao de
bacias e lencéis aquiferos, entre outros (TARR, 2001).

A mudanca de conduta em relagdo ao ambiente, somente se efetivara
através de um processo educativo, baseado ndo somente no desenvolvimento
das habilidades intelectuais, mas também em experiéncias que operem
transformacdes em sentimentos, valores, emocdes, vontade e atitudes que
concorram para a concretizagdo do conhecimento no cotidiano, bem como a
compreensao da totalidade do ambiente, que ndo é somente a totalidade da
natureza, pois além dos aspectos naturais ela envolve 0s aspectos sociais
(econbmico, politico, técnico, moral, estético e histérico-cultural). Sua analise

deve ser multidisciplinar, uma vez que € complexa e pode ser abordada por todos
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0os angulos, interdisciplinar, pois, deve permear um todo e transdisciplinar, uma
vez que deve atingir todas as areas do conhecimento, para que se atinja uma

perspectiva global equilibrada. Esta totalidade € evidenciada por Santos (2002):

Todos os aspectos da vida social sdo importantes, nenhum deles, em si
mesmo, tendo primazia sobre os outros. Isso é uma garantia contra uma
epistemologia dogmatica e imével, que ndo tome em consideracdo a
totalidade de seus movimentos. Isso também nos proibe de considerar
cada elemento da ‘sociedade total’ como se ele guardasse a mesma
significacdo no correr do tempo. Devemos considera-los como o que
sdo, isto é, variaveis, cujo valor, a cada momento, é dado pela nova
totalidade criada pelo movimento da totalidade social preexistente e sua
transformagédo; a nocao de tempo empirico, isto é, o tempo da historia
real de seres concretos: homens, coisas, acoes. (p. 237)

A degradac@o ambiental € um fato concreto a nivel mundial. Ela é resultado
de um conjunto de fatores e especialmente de modelos de desenvolvimento
adotados pelos diferentes paises. A degradacdo ambiental é, portanto, uma
consequéncia das estruturas sociais e econbmicas que tem reflexo direto nas
condi¢cBes da qualidade de vida da populacédo. O espaco, como objeto de estudo
da Geografia, deve na perspectiva ambiental ser temporalizado e humanizado,
oportunizando uma analise critica da degradacdo ambiental, oportunizando a
reflexdo e acdes dos sujeitos nesta tematica. Para Sodré (1976) a analise das

paisagens deve considerar sua constante mudanca:

As paisagens naturais sdo resultados da convergéncia de uma multidao
de processos e fendmenos, que reagem dialeticamente uns sobre o0s
outros. Desconhecer a dialética inerente a tais processos e fenbmenos
importa, pois, em desconhecer os proprios fendmenos, limitando a
informacdo sobre eles a nivel empirico. O praticismo empresarial pode
oferecer resultados parciais apreciaveis, mas oculta a esséncia dos
fendmenos e processos, além de importar, quase sempre, na exploracao
predatoria dos recursos naturais, muitas vezes irrecuperaveis. (p. 9)

Uma nova analise espacial envolve uma busca incessante da compreenséao
de fenbmenos relacionados a um espaco em constante transformacao, e,
sobretudo a “totalidade” a ele inerente em seus diferentes niveis. A geografia
moderna nasce como uma resposta totalizadora, unindo o natural ao social, uma
preocupacao tanto da natureza como da sociedade, sem subordinar um elemento

ao outro. Conforme Sauer (1998), existem conexdes entre os fenbmenos:

Os fendbmenos que comp8em uma area ndo estdo simplesmente
reunidos, mas estdo associados ou interdependentes. Descobrir esta
conexdo e ordem dos fendmenos em &rea € uma tarefa cientifica e de
acordo com a nossa posicao a Unica a qual a geografia deveria devotar
suas energias. (p. 17)
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A acao antropogénica sobre o ambiente natural rapidamente promoveu
inimeras alteragBes, negligenciando-se a dindmica ambiental como um dos
fatores reguladores dos complexos processos responsaveis pelo equilibrio dos
sistemas fisicos.

O que caracteriza a discussdo ambiental na cultura contemporanea néo € a
forte atencdo para o tema da natureza. Ela sempre foi uma categoria central do
pensamento humano, ao menos na cultura ocidental, desde a Antiguidade. De
maneira geral, na medida em que as sociedades humanas se territorializaram -
construindo seus ambientes a partir de interagdes com espagos concretos de um
planeta que possui grande diversidade de formas geoldgicas e bioldgicas -,
emergiram incontaveis exemplos de praticas materiais e percepcdes culturais
referidas ao mundo natural. A producdo de um entendimento sobre esse mundo
tornou-se um componente basico da propria existéncia social.

A Geografia possui entre 0os seus objetos de estudo, diversos encontros de
temas acerca das questdes socioambientais, principalmente a partir do
surgimento da Geografia Cultural, na primeira metade do século passado. Dessa
forma, aponta-se um carater interdisciplinar existente na Geografia que, tal qual a
Histdria, permite uma convergéncia entre as ciéncias humanas e as naturais.

Sauer (1998) retrata bem este aspecto da geografia cultural:

N&do podemos formar uma ideia de paisagem a ndo ser em termos de
suas relagfes associadas ao tempo, bem como suas relacdes vinculadas
ao espaco. Ela esta em um processo constante de desenvolvimento ou
dissolucéo e substituicdo. E nesse sentido uma apreciacdo verdadeira de
valores histéricos que fez com que os geomorfélogos ligassem a
paisagem fisica atual ao passado nas suas origens geolégicas e a partir
dai chegassem a conclusdes passo a passo. No sentido coroldgico,
entretanto a modificacdo da area pelo homem e a sua apropriacao para
0 seu uso sdo de importancia fundamental. A area anterior a introducéo
de atividade humana é representada por um conjunto de fatos
morfolégicos. As formas que o homem introduziu sdo um outro conjunto.
Podemos chamar as primeiras, com referéncia ao homem, de paisagem
natural, original. No seu todo, ela ndo mais existe em muitas partes do
mundo, mas sua reconstrugdo e compreensdo sdo a primeira parte da
morfologia formal. (p. 42-43)

Essa transformacédo se processou historicamente, unindo neste processo o
espaco terrestre, o ser humano, a sua histéria e a sua cultura e que pode ser
apropriado a Historia Ambiental. Ambas atribuem ao homem o papel de agente
transformador do seu espaco fisico, mas que, no entanto, se submete as

limitagcdes impostas pelo meio fisico (FREITAS, 2006).
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Na medida em que o lluminismo trouxe para o centro do mundo o homem e
ndo Deus, o individuo deixou de se identificar junto a natureza como seu meio
original, passando a transforma-la, utilizando-a para fins lucrativos. O grande
desafio tedrico, no contexto da contemporaneidade, é pensar o ser humano na
totalidade tensa e complexa de suas dimensfes biologica e sociocultural. A
interdisciplinaridade e transdisciplinaridade das ciéncias trazem o entendimento
tedrico de como tratar os temas relacionados ao meio ambiente.

Essa acado, contudo, ndo se limita simplesmente a apropriacdo do espaco
fisico. Outras atividades determinam a marca do homem na natureza, como a
canalizacdo de rios, a construcdo de barragens, pontes e outras vias de
circulacdo, como a destinacdo do lixo e de outros dejetos produzidos pelas
cidades. O resultado dessa interferéncia € a degeneracdo ambiental, mais
proeminente perto dos aglomerados urbanos. Portanto, o crescimento das
cidades sobre areas naturais, nas palavras de Martinez torna-se um tema
recorrente para o historiador ambiental urbano, ja que “o exame de distintos
impactos dos processos econdmicos e sociais nho mundo natural também
possibilita a realizacdo de novas pesquisas (...), tanto sobre a degradagéo quanto
sobre a regeneracao ambiental” (MARTINEZ, 2007, p.23).

A forma de acdo humana sobre 0 meio ambiente s6 é possivel, no entanto,
gracas a adocdo de uma determinada técnica capaz de sobrepor os obstaculos
naturais. Por definicdo, técnica seria, segundo Dominichi Miranda S&a, “mais do
que uma aplicagdo pratica das teorias cientificas, (...) era a propria ‘ciéncia’,
congregando forcas e agindo sobre as matérias-primas da natureza de modo a
contentar as necessidades e desejos do homem” (SA, 2006, p. 94).

Importante salientar que a “razdo” criticada por Adorno e Horkheimer
(ADORNO, HORKHEIMER,1974, p. 16) é a chamada Raz&o Instrumental,
também chamada de técnica, que decorre da racionalidade do “esclarecimento”.
Pois alegam que a logica proposta pela razdo técnica é fria e quantificadora,
tendo sido hipertrofiada pelo desenvolvimento do industrialismo e do homem
capitalista, se disseminando por todas as esferas da modernidade. O efeito desse
fendbmeno é o fim do pensamento, a desvalorizacdo da filosofia, e o
desenvolvimento da légica utilitarista e imediatista. Assim, a razao técnica utiliza o
namero como arma, que mantém o pensamento preso a mera imediatidade, tal

como se faziam nas guerras da época e no nazi-fascismo. Por isso os autores
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ressaltam que o “esclarecimento” torna-se totalitario, por estabelecer o processo
das relagbes sociais de antemao e de forma burocratizada. O homem do
“esclarecimento”, segundo Adorno e Horkheimer, é um homem que
equivocadamente se considera livre, pois toda e qualquer forma de animismo, de
particularismo ou dogma sucumbe diante do diagndstico racional e da
mentalidade insistente em busca de verdades. Dai que o desencantamento do
mundo é meta da razdo instrumental, e com esse desencantamento esvaem
todos os costumes e tradicoes, fé e religiosidades, vivéncias e experiéncias de
vida que ndo sao adequados aos moldes racionais de observacéo e classificacédo
(ADORNO, HORKHEIMER, 1974, p. 17).

Na visdo critica de Adorno e Horkheimer, ao aspirar a integracéo vertical de
seus consumidores, a industria cultural ndo apenas adapta seus produtos ao
consumo das massas, mas também determina o seu proprio consumo. Com isso,
a industria cultural, que traz em seu bojo todos os elementos caracteristicos do
mundo industrial moderno, reduz a humanidade em individuos que podem
satisfazer aos interesses da lideranca desse processo.

A cena politica, porém, ndo é suficiente para explicar a emergéncia de um
enfoque ambiental na pesquisa historica. Os historiadores ambientais foram
também desafiados por movimentos internos ao mundo do conhecimento,
especialmente por importantes mudancas epistemoldgicas consolidadas no
século XX, mas que ja estavam em gestacdo nos séculos anteriores, em relacdo
ao entendimento do mundo natural e de seu lugar na vida humana. Trés
mudancas merecem particular atencdo: 1) a ideia de que a acdo humana pode
produzir um impacto relevante sobre o mundo natural, inclusive ao ponto de
provocar sua degradacdo; 2) a revolucdo nos marcos cronolégicos de
compreensao do mundo; e 3) a visdo de natureza como uma historia, como um
processo de construcéo e reconstrucao ao longo do tempo.

Pesavento (1990) retrata estes tipos de mudancas nas relagbes de
entendimento do mundo natural e suas consequéncias ideoldgicas impostas pela

sistematica urbana:

O “viver em cidades” introduz uma nova concepgéo de tempo, ndo mais
marcada pelas estacfes, pelas variagbes climaticas. Inaugura-se uma
nova concepgdo de “tempo Util", marcada pelo relégio, tipica do
capitalismo e estranha a sociedade agraria. Esta no¢cdo uma vez
introjetada no habitante da urbe, estabelece um “relégio moral” no
interior de cada individuo, compelindo-o ao trabalho e a necessidade de
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utilizar racionalmente o tempo para produzir, promover 0 seu sustento e
de sua familia e fazer face as novas necessidades trazidas pela vida
urbana. Tais transformacfes alteram significativamente os padrfes de
conduta. A indlstria e a urbanizacdo, embora estabelecam um processo
cumulativo continuo de transformacfes sociais e de concentracdo de
recursos, acabam também por destruir também progressivamente a
natureza, impondo a necessidade de repor os elementos ameacados. (p.
33)

Nesse sentido, € fundamental analisar as concepc¢des ndo s6 no plano fisico,
mas também no plano das ideias e que irdo forjar novas concepc¢fes de mundo, o
historiador deveria sentir-se portador de uma missao ética: a de conectar o
homem e sua cultura ao passado. Nao para fazer da Historia a norma e a verdade
dltima da vida espiritual, mas, ao contrario, para curar do egocentrismo, da
exagerada importancia dada ao presente, para evitar que certas inverdades
fossem alcadas ao valor de verdades histéricas. E era quando tal compromisso
entre o historiador e sua cultura se fundava que a sabedoria estética e que a
Histéria podia oferecer ao homem convertia-se em sabedoria ética de uma vida
superior (HUIZINGA, 1934, p. 78).

Atualmente sdo inumeros os trabalhos cientificos que se utilizam da teoria
metodoldgica da geo-histéria, inserindo a categoria tempo nos objetos de estudo,
elucidando ou mesmo praticando (re) leituras acerca do espaco social, das
paisagens, de suas territorialidades, e dos impactos histéricos da acdo humana
sobre estas paisagens, mesmo que durante algum tempo, este método tenha sido
deixado de lado pela geografia brasileira, sendo resgatado aos poucos, desde
entdo, principalmente devido a sua categoria de analise, como por exemplo,
através de obras de Abreu (1988,1998) e Vasconcelos (1999), ou mesmo o
trabalho de Seabra (1987) que atua com a ideia da producéo social do espaco, e
gue serviram, entre outras de referéncia para nosso estudo.

Neste sentido, através da insercédo da categoria tempo em nosso espago, no
caso de nosso objeto de estudo, € preciso elucidar o passado deste espaco
natural de outrora, reviver suas condi¢cdes naturais, as formas de como se
relacionava com as diferentes sociedades que em seu entorno se estabeleceram
e que levariam as suas transformacdes. Trazer a baila a histéria de um espaco de
tamanha significancia pode representar ndo s6 uma nova abordagem sobre este
espaco na atualidade, mas, sobretudo a possibilidade de visualizar os caminhos
sinuosos de sua expropriacéo, reconsiderando-o como um bem natural da cidade,

resinificando ao buscar sua trajetoria, tal como os cenarios e interesses historicos
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sécios espaciais engendrados, entendendo o transcorrer das transformacdes
temporais que o levariam aos poucos a sua degradacdo, hoje considerada por

muitos como irreversivel.

1.6 METODOLOGIA E PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

Falar do método, segundo Milton Santos, é ter que recorrer a filosofia. Alias,
a contribuicdo do seu pensamento esta além da propria Geografia. Sendo assim,
no contexto filoséfico e epistemoldgico da geografia a questdo temporal cria corpo
no estudo espacial e humano, nas palavras de Sauer (1998) em sua morfologia

da paisagem:

O elemento do tempo esta admitidamente presente na associacdo dos
fatos geograficos, que sdo por consequéncia em grande parte néo
recorrentes. Esta qualidade temporal, entretanto, os coloca além do
alcance da pesquisa cientifica somente num sentido muito estrito, porque
0 tempo como fator tem um lugar bem reconhecido em muitos campos
cientificos, nos quais o tempo ndo é simplesmente um termo para
alguma relacéo causal identificavel. (p. 17-18)

Para consecucdo dos objetivos propostos na presente pesquisa, estara se
priorizando a utilizacdo, com as adequacdes necesséarias, do método da geo-
histéria, que busca a analise, interpretacdo e contextualizacdo histérica e
geografica da area de estudo.

O método da geo-histdria foi introduzido pela escola francesa dos “Annales”,
composta pelos eminentes historiadores como Henri Berr, Marc Bloch, Lucien
Febvre e Fernand Braudel, concepcao onde o desafio analitico foi o de superar as
divisbes rigidas e dualistas entre natureza e sociedade, buscando uma nova
leitura das dinamicas socioespaciais, que além de ser uma perspectiva
interdisciplinar combina métodos e metodologias das duas disciplinas, historia e
geografia. Esta concepcao de marco espacial temporal criou um grande impacto
entre as ciéncias naturais, principalmente na sua concepcao epistemoldgica, na
medida em que possibilita a investigacdo temporal das relagbes sociais com
maior amplitude, ou seja, levando em conta a totalidade temporal destas relacdes
humanas no espaco, permitindo ao mesmo tempo uma analise histérica de curta

duracdo, como de longa duracdo na analise dos fenébmenos. Esta ideia da
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concepcdo de Braudel, das escalas de temporalidades, curta, média e longa
duracgédo, onde o processo histérico é dinAmico e complexo, deixa de lado a visédo
de uma histdria linear e fragmentada. Em sua “dialética das duragdes” Braudel
compreende a histéria como uma totalidade, de mudltiplas temporalidades
(BRAUDEL, 2009, p. 72).

Esta “historia total”’, ou teoria da longa duracédo de Braudel, também é
preconizada por Milton Santos, que em sua concepc¢ao temporal escreve sobre
“tempos rapidos e tempos curtos”, para ele a diferenca entre o tempo longo e
curto, € que o longo seria responsavel pelas estruturas, os movimentos mais
profundos, enquanto o tempo curto seria responsavel por situagdes conjunturais e
incipientes, esta compreensao da coexisténcia de tempos historicos influenciou as
ciéncias em geral e principalmente a geografia (SANTOS, 1996, p. 212).

Pode-se dizer, entdo, que a Geografia Histdrica estuda os processos
territoriais gestados a partir de uma perspectiva histérica, buscando uma
reconstrucdo da organizacdo de um dado espaco em territorio, incorporando,
assim, conceitos da Histéria e da Geografia. Nessa reconstituicdo, a intervencao
humana se desenvolve sob determinadas condi¢des histdricas na qual essas
alteracdes provocariam diversas dinamicas entre o meio natural e o homem.
Nesse sentido, esse tipo de pesquisa permite o estudo de paisagens construidas
em um dado momento. Novamente podemos nos referir a Sauer (1998) para

reforcar esta ideia:

Para a primeira metade do conteddo da paisagem podemos usar a
designacdo de "sitio" que se tornou bem estabelecida na ecologia
vegetal. Um sitio de floresta ndo é simplesmente o lugar onde uma
floresta estd; no seu sentido completo, 0 nome €& uma expressdo
qualitativa de lugar em termos de crescimento florestal, geralmente para
a associacao florestal especifica que estd ocupando o sitio. Neste
sentido a area fisica € o somatério de todos 0s recursos naturais que o
homem tem a sua disposi¢do na area. Estd além da sua capacidade
acrescentar qualquer coisa a esses recursos; ele pode "desenvolvé-los",
ignora-los em parte ou explora-los. A segunda metade da paisagem,
vista como uma unidade bilateral, é a sua expressao cultural. H4 uma
forma estritamente geografica de se pensar a cultura, a saber, a marca
da acdo do homem sobre a &rea. Podemos pensar nas pessoas como
associadas dentro e com uma area, como podemos pensar nelas como
grupos associados por descendéncia ou tradicdo. No primeiro caso,
estamos pensando em cultura como uma expressdo geografica,
composta de formas que sdo uma parte da fenomenologia geografica.
Sob esse aspecto, ndo existe lugar para um dualismo de paisagem. (p.
30)

Em sua obra Trajetérias da Geografia Histérica, Silva (2007) retrata a

importancia desta vertente epistemoldgica:
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A Geografia Histdrica oferece subsidios técnicos e conceituais relativos
a: pesquisa de documentos histéricos, nomeadamente arquivos e
mapas; registros territoriais; nomes de lugares; dados estatisticos; fontes
literarias e outros, além dos instrumentos para a analise critica das
informacdes. (p. 77)

Para Drummond (1991) a metodologia e a analise da pesquisa histérica e
ambiental pode ser caracterizada por varios pontos: primeiramente as analises
focalizam uma regido com algum grau de homogeneidade ou identidade natural.
Conclui-se ainda que, dando énfase em areas especificas, a historiografia
ambiental se identificaria também com a historia regional.

A segunda caracteristica diz respeito a uma interdisciplinaridade?®, aqui “a
histéria ambiental traz uma série de novos personagens ao palco da histéria”: um
dialogo sistematico com quase todas as ciéncias naturais sendo aplicaveis nos
quadros fisicos e ecoldgicos das regides estudadas.

Uma terceira caracteristica seria a exploracédo das interacdes entre o quadro
de recursos naturais utilizhdveis e ndo utilizaveis e, os diferentes estilos
civilizatérios das sociedades humanas.

Por ultimo existe a necessidade de que os historiadores ambientais tenham
contato direto com os locais a serem estudados. A paisagem em si, com todas as
suas singularidades e formas, se transforma em um documento que precisa ser
lido adequadamente. Trata-se de uma leitura de uma histéria das paisagens
(DRUMMOND, 1991, p. 181-184).

Seja como for, a importancia de se destacar o processo entre 0 meio fisico e
a civilizagdo humana se constituem na base da Histéria Ambiental Urbana,
disciplina que auxiliara de sobremaneira no entendimento e na compreenséo do

processo histérico das acfes antropizantes dentro da cidade, dos obstaculos ou

2 . N . .

Drummond destaca o papel interdisciplinar em seu artigo sobre temas, fontes e linhas de
pesquisa da histéria Ambiental e cita o trabalho de Cronon: “William Cronon (Yale University)
escreveu outro livro altamente influente no campo da histéria ambiental, intitulado Changes in the
land - indians, colonists and the ecology of New England (HILL, WANG, 1983). E talvez o melhor
livro para travar contato com os bons frutos do encontro entre a histéria e 0 meio ambiente.
Cronon faz a interdisciplinaridade parecer facil e sintetiza histéria, antropologia, sociologia,
economia, geografia, ecologia, botanica e zoologia com perspicacia, economia de palavras e alta
legibilidade. Ele cumpre a promessa do titulo: analisa os diferentes usos que indigenas e europeus
deram a mesma terra (do atual Noroeste dos EUA) e as marcas que esses usos deixaram, tanto
na terra quanto nas sociedades. Usando criativamente as cronicas coloniais e as etnografias dos
povos indigenas da regido, Cronon revela com clareza a faceta propriamente ambiental da
interacdo entre europeus e nativos num particular recanto do Novo Mundo. E um estudo modelar.”
DRUMMOND, J. A. A Histéria Ambiental: temas, fontes e linhas de pesquisa. Estudos Historicos,
Rio de Janeiro, v. 4, n. 8, 1991. (p. 188).
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das limitagGes impostas pelo meio natural e das formas de superagéo destas com
0 emprego de novas técnicas e de tecnologias.

A realidade social € tomada como texto a ser analisado e interpretado a
partir do contexto histérico. Esta realidade histérica, segundo Certeau (1982), é

delineada pelo lugar que acaba por determinar também o contexto metodol6gico:

Toda pesquisa historiografica se articula com um lugar de producao
socioecondmico, politico e cultural. Implica um meio de elaboragéo que
circunscrito por determinagdes préprias: uma profissdo liberal, um posto
de observacdo ou de ensino, uma categoria de letrados, etc. Ela est4,
pois, submetida a imposicdes, ligada a privilégios, enraizada em uma
particularidade. E em funcéo deste lugar que se instauram os métodos,
gue se delineia uma topografia de interesses, que os documentos e as
questdes, que lhes seréo propostas, se organizam. (p. 66)

Ainda tomando a histéria como o espaco da acédo do individuo e, portanto
aberto e indeterminado, corrobora metodologicamente as ideias de Huzinga. Se
no plano das discussdes morais sobre a “decadéncia do Ocidente” Huizinga
aponta para a rejeicdo do determinismo e da compreensdo da histéria como
destino inelutavel a se cumprir a despeito da vontade dos individuos, no campo
do saber histérico essa tomada de posicdo representa uma recusa da concepcao
organica dos fendmenos historicos e do excesso de dogmatismo. Desse modo, a
morfologia de Huizinga parece querer afirmar, no campo metodolégico, aquilo ele
havia proposto em relacdo ao seu proprio tempo, ou seja, que a histéria era o
espaco da acao do individuo, um espaco em aberto onde ficava excluida qualquer
tentativa de previsdo e/ou determinagdo. Como alternativa ao modelo spengliano,
Huizinga oferece uma morfologia mais indeterminada e mais aberta, por certo;
mas dotada de grande sentido para o presente no qual o conhecimento historico
deve funcionar como a forma espiritual por meio da qual uma cultura presta
contas de seu passado (HUIZINGA, 1992, p. 95).

Desta forma, a Histéria como morfologia e, em particular, a investigacao
histérica deveria encaminhar-se na articulagdo entre a atividade empirica (critica),
uma intensa e extensa atividade de contemplagdo, um amor pelos pormenores
gue o passado oferece (antiquarismo), o anseio de conhecer o passado enquanto

“totalidade” significativa (sintese) e a inseparabilidade entre sujeito e objeto.
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Importantes andlises da paisagem urbana vém sendo feitas a partir da
pesquisa geo-histérica, usando diferentes recursos e fontes, baseadas em
pesquisas e levantamentos bibliograficos, documentais, plantas, mapas,
desenhos, gravuras, pinturas, fotografias, materiais arqueoldgicos, relatos e
cronicas, esses trabalhos revelam a variedade e a riqueza da apreensdo de
ambientes rurais-urbanos pelos registros ao longo do tempo, daqueles que o
perceberam e o vivenciaram.

Desta forma os procedimentos metodolégicos e operacionais que
viabilizaram a pesquisa fundamentaram-se na analise e na consulta de diversas
fontes ligadas ao tema, para isso foram utilizados os seguintes recursos
metodoldgicos e operacionais, divididos em trés etapas: a primeira etapa se refere
a uma ampla revisdo bibliografica sobre o tema, o que inclui a analise de
narrativas; em uma segunda etapa da pesquisa foram coletados dados e
informacdes em jornais, periddicos e documentos variados, em érgaos publicos
Municipais, Estaduais e Federais; e em uma terceira etapa foi realizado o
levantamento e andlise de desenhos, fotografias, plantas, mapas, desenhos,
gravuras e materiais arqueolégicos que envolveram e se relacionaram com o
periodo e a area de estudo nos diversos 6rgaos publicos, como também se
buscaram informacfes pertinentes a pesquisa diretamente no campo e como
observacdes na propria paisagem.

Na primeira etapa, este estudo se prop6s além de uma ampla revisdo
bibliografica a analise da documentacdo oficial, a partir do levantamento em
artigos impressos e online, teses, dissertacoes, trabalhos de concluséo de curso e
legislacdo vigentes nos periodos, que auxiliaram diretamente nas analises
produzidas, assim como a fundamentacdo dos conceitos apresentados, além de
uma consulta em documentos e registros variados, alguns ainda pouco
explorados que envolvam a area e o periodo de estudo em questdo, que
possibilitaram (re) construir as dindmicas dos processos de interagcbes soécio
espacial e temporais com o objeto de estudo, seus significados, ambiguidades
implicitas, omissdes e ideologias.

As descrigbes encontradas em narrativas, por exemplo, podem comprovar
aquilo que ficou registrado oficialmente ou pelas narrativas de cronistas e
viajantes que passaram pela regido no periodo em questédo. A utilizacdo dessas

narrativas como fontes historicas representam uma analise particular, pois
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representam um momento especifico entre o viajante, o cronista e o territorio
visitado em um contexto Unico. Alguns destes documentos foram pouco
analisados e servem como fonte para se reconstruir parte de uma época através
de um olhar particular, ou seja, de novas perspectivas e tendéncias na
investigacado cientifica, colaborando em uma andlise multidisciplinar, ja que reane
varios vieses dentro da pesquisa. Essa busca em documentos oficiais e néo
oficiais, representam vestigios importantes historicamente e possibilitam a (re)
construcdo histérica das cidades, principalmente nos periodos mais distantes de
Nosso tempo, ja que os registros podem ser escassos dependendo do periodo,
neste sentido é importante que a pesquisa ocorra se visitando outras areas do
conhecimento, para restaurar na medida do possivel as caracteristicas que
envolvem a area de estudo.

Em uma segunda etapa importante do procedimento operacional se deu com
a busca em documentos variados que resgaram a historia do arroio Dilavio,
permitindo a compreensao da sua formacao sécio espacial e de sua presenca na
cidade, neste sentido foi realizada a coleta de dados e informacfes em jornais,
periddicos e documentos variados em varias instituicdes, tais como, o Instituto do
Patrimonio Historico Artistico do Estado (IPHAE), o Arquivo Historico do Rio
Grande do Sul (AHRS), o Arquivo Histérico Municipal Moysés Vellinho
(AHPAMV), a Secretaria de Obras Publicas do Estado do Rio Grande do Sul
(SOP — RS), a Secretaria Municipal de Obras e Viacao (SMOV), o Instituto
Historico Geografico do Rio Grande do Sul (IHGRGS) e o Museu da Comunicagao
Hipdlito José da Costa (MUSECOM).

Abaixo estdo destacados os levantamentos e consultas realizadas em
alguns dos acervos de museus e arquivos que serviram como base da pesquisa.

Levantamento nos jornais Correio do Povo e Zero Hora, dois jornais de
grande tradicdo no estado do Rio Grande do Sul, para investigar as vinculacdes
relacionadas ao tema proposto, verificando a localizacdo, tipos de abordagens
sobre o arroio Dilavio. A coleta destes dados foi feita inicialmente no Museu de
Comunicacgéao Hipdlito José da Costa que possui um arquivo rico e organizado de
forma gratuita a pesquisadores. O museu possui uma extensa hemeroteca que
conta com edi¢des de varios jornais que remontam aos anos del827, no caso do
Diario de Porto Alegre, primeiro jornal a circular na Provincia de Sao Pedro RS, o

Correio do Povo em circulacdo desde 1895, entre outros. Ainda existe no Museu
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de Comunicagéo Hipdlito da Costa um extenso acervo de fotos, banco de dados e
imagens, do periodo de 1880 a 1960, abordando as seguintes tematicas:
transformacdes da cidade, sociabilidade, histéria politica e do trabalho na cidade
de Porto Alegre, que viabilizaram a pesquisa em torno de nosso objeto de estudo.

Ja no Arquivo Publico do Estado do Rio Grande do Sul, segundo o seu
regulamento instituido através do decreto n.° 1994, de 1913, em relacdo a sua
organizacdo administrativa interna, ele se divide em trés sec¢fes principais: a
primeira administrativa, com mensagens presidenciais, anais da assembleia dos
representantes, relatorios dos secretarios de Estado, balancos do tesouro
estadual e tesouro municipais, livros de registros de nomeacédo e posse dos
funcionérios; a segunda o arquivo historico e geografico, com a colecéo do jornal
‘A Federagcdo”, documentos relativos a fatos (guerras, batalhas, etc.) e
personagens; e a terceira, o arquivo forense, com cartas de concessdo de
sesmarias, autos findos de jurisdicdo, inventarios, registros de nascimentos,
registros de casamentos e registros de obitos. A segunda secéo fundamentou em
parte alguns pontos da pesquisa, ja que o jornal “A Federagao” foi um jornal
brasileiro de divulgacdo dos ideais politicos do Partido Republicano Rio-
grandense (PRR), impresso na cidade de Porto Alegre, tornou-se o porta-voz
oficial da opinido do governo com objetivo era disseminar as ideias republicanas,
sua primeira edicdo remonta ao ano de 1884 e circula até 1937 quando ato do
Estado Novo extingue o jornal.

No arquivo histérico de Porto Alegre Moysés Vellinho foram consultados
relatorios da Intendéncia Municipal de Porto Alegre que foram importantes no
contexto da pesquisa, principalmente referentes ao final do século XIX e inicio do
século XX.

Na terceira etapa ocorreu a pesquisa em registros fotograficos, mapas,
plantas, pinturas, gravuras e desenhos. A coleta foi realizada a partir de um
levantamento no Museu Joaquim Felizardo, que possui um acervo fotogréafico
formado por cerca de 9.000 imagens de Porto Alegre dos séculos XIX e XX, com
registros dos mais diferentes aspectos da cidade ao longo do tempo e estédo
disponibilizadas digitalmente, com consulta por tema e assuntos. Mesmo que em
algum periodo histérico de analise proposta, relacionada ao nosso tema, as

imagens fotograficas inexistiam, tomamos a liberdade de utilizar algumas imagens
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fotograficas, quando acharmos apropriado, para além de documentar e ilustrar,
oportunizar uma aproximag¢ao com as outras fontes.

Na escassez de informacdes escritas sobre os povos autéctones foi feito um
levantamento material de registros e materiais arqueoldgicos que possibilitem a
caracterizagcdo e o modo de vida das populagdes originais, assim como a dos
primeiros povoadores da regido. Para tanto foi utilizado & consulta no acervo do
Museu Joaquim Felizardo, que conta com informacdes arqueoldgicas em torno de
200.000 itens relacionados a diferentes grupos que ocuparam o territorio desde o
periodo pré-colonial, material ceramico, litico, ésseo, entre outras, provenientes
de éareas de ocupacdo indigena anteriores a chegada dos colonizadores, e
colecBes oriundas de sitios ocupados entre os séculos XVIII e XX, como pecas
produzidas em louca, vidro, metal, couro, pedra, 0ss0s, ceramica, restos 0sseos
humanos e alimentares.

Cabe ressaltar que mesmo com a extensa gama de informacdes nos
diversos 6rgaos publicos, a carestia de informacdes em certos periodos historicos
em torno de nosso objeto de estudo foi consideravel, o que levou a busca em
acervos particulares diversos, encontrados na WEB, que acabaram por elucidar

ou certificar varias informagfes entorno de nosso objeto de estudo.
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2° CAPITULO

2 FASE PRE-COLONIAL

A fase pré-colonial se caracteriza pelos primeiros trinta anos de dominacgéo
lusa, tecnicamente o Brasil ainda ndo era uma col6nia devido a inexisténcia de
elementos que caracterizariam a estrutura colonialista. Mesmo com a apropriacao
da primeira riqueza, o pau-brasil, ocorria de forma muito primitiva e a sociedade
indigena ndo era afetada pelas necessidades de enriquecimento de Portugal,
conforme Lopes (1984): “...este dado nos mostra que se a simples dominagao
politica ndo configura a situacdo colonial, da mesma forma ndo a configura a
apropriacdo pura e simples das riquezas de uma terra pela populacdo de outra.
No caso, Portugal se apropriava do pau-brasil encontrado nas matas do litoral,
mas nao havia todo um sistema social e ideolégico montado em cima deste fato.
Considerando o binbmio dominac&o-dependéncia que caracteriza o colonialismo”.

As sociedades indigenas que aqui habitavam, eram autossuficientes, e ndo
necessitavam do portugués em seu sistema produtivo. Nesta fase a orientagéo
mercantilista determinava que soé faria sentido manter uma col6nia caso tivesse
especiarias ou riqueza metdlica, constituindo um desafio para Portugal conservar
a posse da terra, pelo menos ndo de imediato, e integrar na corrente do
capitalismo comercial da época. Os motivos estratégicos da coroa consistiam em
manter o dominio da rota atlantica que levava as indias, em detrimento de seus
mal delimitados dominios sul-americanos (LOPES, 1984).

Mesmo que grupos sociais isolados, anterior a expansao geogréfica, ou da
“globalizacdo da natureza”, criam também uma segunda natureza, como a
sociedade colonial ou mesmo a atual, por meio da producéo, com empregos de
técnicas e funcbes dadas a estes espacos, para 0s grupos isolados seu espaco
social era o “seu” espago geografico, esta analise do processo produtivo seria
uma tarefa simples, “unicamente reconstrucdo do passado, porque a escala das
variaveis que intervinham era a mesma que a do espag¢o ocupada pelo grupo”
(SANTOS, 2002).

Cabe neste sentido uma andlise que possa elucidar estes processos

produtivos dos povos originais e suas relagdes com os sistemas naturais aqui
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existentes anteriormente & chegada dos “colonizadores™, ja que durante muito
tempo a historiografia “oficial” deixou de lado varios aspectos importantes de seus
estudos referentes aos povos autdctones que habitavam todo o vasto territorio
americano, incluindo o Brasil, com suas diversas nacfes estabelecidas,
principalmente das relagcdes destes povos com seus ambientes. Com iSSO muito
se perdeu destas culturas, que sucumbiram diante do avan¢o da ideologia de
superioridade racial colonial. Resgatar a historia espacial do arroio Dilavio
significa considerar em nossa analise socio espacial a importancia destes povos
originarios em todos os sentidos que pudermos levantar, mas principalmente no
que se refere as suas concepcgles e relacdes com o meio natural, certamente
neste caminho a histéria destes povos tem muito a apontar e a nos ensinar a
respeito destas relacdes com o espaco natural, principalmente aquelas ligadas ao

nosso objeto de estudo.

2.1 0OS POVOS ORIGINARIOS E SUAS RELACOES COM AS AGUAS

E fundamental entender que antes da chegada dos “colonizadores
europeus” em nossa area e objeto de estudo, no caso a planicie do arroio Diluvio,
vislumbrar que milenarmente, aqui viviam grupos humanos, cacadores coletores,
em uma area de amplos recursos, principalmente no que tange aqueles ligados
aos modos de vida destes grupos flavio-lacustres-maritimos, no caso dos grupos
Guaranis (SOUZA, 2008). S6 a partir desta consciéncia podemos aferir
adequadamente as origens da degradacdo do arroio Dilavio, descrito como de
aguas limpidas, cristalinas e abundantes, pelos primeiros “colonizadores”,
percebendo, assim, que os povos que aqui habitavam e viviam originalmente?,

conviveram e mantiveram-se harmoniosamente, em seus ambientes com o0s

® Colonialismo: 1. Definicdo - Colonialismo indica a doutrina e a pratica institucional e politica da
colonizagdo. Enquanto colonizacdo € o processo de expansdo e conquista de colbnias e a
submisséo, por meio da for¢a ou da superioridade econémica, de territérios habitados por povos
diferentes dos da poténcia colonial, colonialismo define mais propriamente a organizacdo de
sistemas de dominio. (BOBBIO, Norberto; MATTEUCCI, Nicola; PASQUINO, Gianfranco.
Dicionario de politica. Brasilia: Editora Universidade de Brasilia, 1992. 181 p.)

4 Segundo Drummond (1991, p. 185), em seu artigo sobre temas, fontes e linhas de pesquisa da
histéria Ambiental destaca: Um antecedente particularmente importante para os historiadores
ambientais norte-americanos sao os estudos da chamada “conquista do oeste” ou da “fronteira”
dos EUA, quando milhdes de europeus ocuparam agricolamente, em poucas décadas, terras
usadas milenarmente por povos indigenas de outras formas. (TURNER, 1987; WEBB, 1959;
WEBB, 1964; BILLINGTON, 1966).
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“preciosos” recursos naturais, diferentemente dos que vieram depois, no caso 0s
“colonizadores”. Neste sentido Franca caracteriza a importancia dos cursos

d’agua para estes povos, inclusive em seu contexto cultural e ideolégico:

A agua de rios, riachos, igarapés, igapds e lagos tém uma importancia
vital para os povos indigenas e na mitologia de varias sociedades a agua
esta diretamente relacionada as suas origens, em muitos casos
considerada um ser vivo que deve ser respeitado. Esses povos
desenvolveram mitos que relatam o surgimento de suas tribos, dos
ancestrais e das relacdes entre os seres da dgua e os humanos. Esses
seres podem causar harmonia ou desarmonia (FRANCA, 2007, p. 57).

As concepc¢des ambientais indigenas demonstram n&o sé o entendimento
acerca da fragilidade do sistema natural, onde as aguas tém papel fundamental,
mas vao muito mais além, seus mitos e lendas construiram toda uma concepc¢ao
ideoldgica acerca das dguas que ainda merecem ser profundamente estudadas.
No entanto nos interessa aqui elucidar, com as fontes possiveis, suas relacdes
com os cursos d’agua, antes da chegada dos colonizadores, jA que a partir dai
iniciaria o periodo de dominacao colonial, estes povos teriam entdo sua historia e
consequentemente sua cultura totalmente destruidas pelos “invasores”, “O indio
perdeu as terras diante do avanc¢o do branco, foi escravizado e tornou-se vitima
de genocidio silencioso e persistente, as vezes assistematico, mas sempre eficaz”
(LOPES, 1984).

Contudo, néo é dificil revelar a historia dos povos que aqui viviam antes da
chegada dos conquistadores europeus, mesmo com toda a carestia de
informacOes acerca destes povos, e atualmente reveladas apenas com a
utilizacdo de métodos alternativos, mas ndo menos cientificos, na medida em que
além dos relatos, mesmo escassos dos primeiros colonizadores ou de viajantes,
0S registros materiais arqueoldgicos acabam por comprovar seus modos e estilos
de vida em toda a regido em questdo e apontam que estariam estreitamente

ligados aos corpos d’agua aqui existentes. Esta dificuldade imposta ndo impede

® Esse resultado da histéria do poder colonial teve duas implicacées decisivas. A primeira é ébvia:
todos aqueles foram despojados de suas préprias e singulares identidades histdricas. A segunda
€, talvez, menos Gbvia, mas ndo menos decisiva: sua nova identidade racial, colonial e negativa,
implica o despojo de seu lugar na histéria da producao cultural da humanidade. Dai em diante nédo
seriam nada mais que racas inferiores, capazes somente de produzir culturas inferiores. Implicava
também sua relocalizacdo no novo tempo histérico constituido com a América primeiro e com a
Europa depois: desse momento em diante passaram a ser o passado. Em outras palavras, o
padrdo do poder baseado na colonialidade implicava também um padrdo cognitivo, uma nova
perspectiva de conhecimento dentro da qual o ndo-europeu era o passado e desse modo o
inferior, sempre primitivo. Colonialidade do poder, eurocentrismo e América Latina. Anibal
Quijano, 2005. (p.11)
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uma analise ambiental historica coerente, relativa aos primoérdios da ocupacao do
arroio Diluvio por estas populacdes, e merece antes de tudo, ser destacado, que
mesmo antes da chegada dos exploradores europeus, todo o entorno da regido
onde hoje se encontra a cidade de Porto Alegre, era habitada por grupos de

silvicolas, do grande grupo indigena Guarani (SPALDING,1967).

7

A ocupacgéo de toda a regido sul do continente € milenar, e certamente
representa um marco na ocupacdo de toda esta regido, sendo uma histéria por
ser ainda descoberta em seus detalhes. Souza (2008) enfatiza esta historia
relacionada a ocupacdo de Porto Alegre por estes povos, negada por muito tempo

pela historiografia “oficial”:

No entanto, a ocupacdo da regido por grupos humanos comecou
milhares de anos antes de Cristo (a.C.), frequentada por hordas de
cacadores e coletores praticantes de tecnologia da pedra lascada e
polida. Talvez a antiguidade de ocupacdo da regido de Porto Alegre
recue aos padrdes cronolégicos ja pesquisados pela arqueologia nas
bordas do Escudo Cristalino Rio-Grandense (também chamada Serra do
Sudeste) junto ao rio Uruguaie, com datacdes em torno de dez mil anos.
Esses grupos mais antigos deixaram poucos registros e a descoberta
eventual de um de seus acampamentos é de valor inestimavel para
desvendar aspectos sobre esses capitulos silenciados em nossa
historiografia oficial. A histéria mais antiga da regido ainda esta por ser
contada. (p. 16)

Toda esta regido, de acordo com a reconstrucao historico-cartogréfica de
1751 (Figura 3), de rica e extensa hidrografia, ofereceria amplos recursos, servia
de morada e sustento a variados grupos, além de ser um entreposto das
inumeras paisagens do sul do Brasil, formando um “caminho”, Tape em Guarani,
e acabou por colaborar com o acesso dos grupos “invasores”, que viram a regiao
também como area estratégica, principalmente devido a sua geografia, segundo
Souza (2008):

Porto Alegre nasceu como povoado ao permitir a ligacdo lacustre e
fluvial com a planicie existente junto ao litoral atlantico, interligadas pelo
corredor terrestre existente entre a Laguna dos Patos a sul e as encostas
do Planalto Meridional a norte. Para oeste de Porto Alegre esta a
Depressdo Central, utilizada como corredor de circulacdo pelos
amerindios desde tempos milenares. Por isso, a historiografia perpetuou
a designacdo de Tape como nome mais antigo para o Estado, palavra
Guarani que quer dizer “caminho”, “percurso”. A importancia geografica
de Porto Alegre é sua posicao estratégica na ligacédo entre o litoral e o
interior do continente, servindo como porta de acesso aos primeiros
colonizadores portugueses que chegaram pelo litoral e adentravam pela
Provincia do Rio Grande de S&o Pedro. (p. 16)

® Leia-se rio Jacui no lugar de rio Uruguai, deduzido pela localizacdo geogréafica expressada por
Souza (2008), “borda do Escudo Cristalino Rio-grandense”. Nota do autor.
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Figura 3 - Mapa baseado na reconstrucao histérico-cartogréfica, executada no Departamento
Estadual de Estatistica do Rio Grande do Sul, por Jodo C. Campomar Junior, desenhista-
cartografo, em julho de 1942, reeditado digitalmente por Sérgio Buratto em junho de 2002. Fonte:
Disponivel em: <http://genealogias.org>. Acesso em: 18 outubro de 2018.

Tudo leva a crer que a ambientacdo e sobrevivéncia destes grupos
estiveram ligadas, a esta rica e variada regido, principalmente no que diz respeito
a sua riqueza hidrografica’, j& que a pesca e caca eram primordiais para a
sobrevivéncia destes grupos em seu contexto social. A descricdo desta paisagem
paradisiaca por Spalding (1967), no caso do que viria a ser Porto Alegre, reforca
este cenario de equilibrio do sistema, o que se mantinha, mesmo sendo habitada

e utilizada milenarmente por grupos Guaranis:

Matas, campos, arroios... pequenas elevacdes (314 metros a mais
elevada), davam ao ambiente aspecto verdadeiramente festivo. E o
grande lago tectdnico — o Gauybe do indigena — que ligava diretamente
ao mar — o “parana” — através do “paranatinga” (Lagoa dos Patos), cheio
de bonitas ilhas verdejantes, desde a foz dos rios Jacui, Cai, Gravatai, e
Cururuai (Sinos), até quase a ponta de Itapud. (p. 13)

Sabemos que os grupos e diversas nacfes indigenas, tinham uma

convivéncia de respeito e sustentabilidade com seus ambientes, ndo sao poucos

" De acordo com Franca: Por outro lado, os portugueses e outros imigrantes desenvolveram uma
cultura associada a agua dependente de sua disponibilidade, ou seja, quanto maior a
disponibilidade de agua, maior o desperdicio, seja em quantidade, seja em qualidade. Em muito
pouco tempo a populacdo nativa brasileira ficou reduzida em comparagdo a dos emigrantes, sem
que seus usos e costumes influenciassem a cultura dos imigrantes; portanto, as formas de
apropriacdo dos recursos hidricos foram desenvolvidas de forma parecida a das sociedades
europeias. FRANCA, D. T. (Coord.). A historia do uso da 4gua no Brasil: do descobrimento ao
século XX. Brasilia: ANA, 2007. (p.41)
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0os relatos escritos que deixam claro e comprovam o estado paradisiaco
encontradas nas terras a ocidente com a chegada de exploradores europeus. No
estado do Rio Grande do sul as datacdes disponiveis sobre indicios de ocupacao
humana ultrapassam a marca dos 10.000 a 12.000 anos aproximadamente, e no
pais em torno dos 50.000 anos, no caso das fontes escrita, a dificuldade de
estudo destes grupos se da na medida em que existem muitas disparidades de
nomes atribuidos a estes grupos, cada viajante escrevia 0s nomes de acordo com
seu entendimento e grafia de sua lingua de origem, originando uma variada
sinonimia e muita confuséo, ainda hoje ndo esclarecidas (WEIMER, 1992).

Na regido de Porto Alegre viviam os Guaranis, e eram diferenciados de
acordo com sua localizacdo espacial pelos colonizadores europeus, como faz
referéncia Schmitz (1991):

Quando os colonizadores deram nomes locais diferentes, como
guaranis, tapes, carijoés, arachas, etc. aos grupos que falavam guarani
apenas identificavam locais diferentes onde os indios viviam, como nés
quando falamos do homem da Campanha, da Serra ou do Litoral (p. 31).

Ainda sobre a localizacdo e ocupacdo espacial destes grupos, sempre
préximos aos leitos dos rios, devido sobre tudo aos seus estilos e modos de vida,
ligados a pesca, caca, coleta e cultivo de pequenas rocgas, faz destes povos um
importante exemplo de convivio sustentavel e harmonioso com o sistema natural

de entédo. Este estilo de ocupacédo espacial é descrito por Becker (1991):

Os Guarani - do grande grupo linguistico Tupi-Guarani, ocuparam as
areas florestadas préximas dos grandes rios como o Uruguai, o Jacui, o
Camaqué e partes do Litoral atlantico e lagunar. Eram agricultores e
bons ceramistas. (p. 125)

A mobilidade espacial destes povos existiu de norte a sul, possiveis de
serem vistos através de seus caminhos, tracados durante suas migracées
sazonais ou mesmo nas grandes migracbes dentro do territrio americano,
tomando a denominacdo herdada de Vespucio para nosso continente, o que
acabou contribuindo para a ocupacédo de todo territério, no nosso caso pelos

bY

portugueses. Essa heranca ligada a orientacdo e designac;zio8 de locais e

® Conforme Franca: Para os jesuitas nenhuma palavra indigena deveria perder-se em seu
caminho rumo ao portugués. Eles fizeram do portugués uma imensa arca de Noé€, onde a grande
maioria dos nomes indigenas dos rios, lagos, riachos e arroios, coérregos e regatos foram salvos
no dildvio da aculturagdo. E mais, as aguas das palavras tupi batizaram, deram um banho na
lingua portuguesa. Para construir essa arca, a lingua geral, os jesuitas estabeleceram, cortaram e
pregaram regras como arvores, sugeriram e esculpiram caminhos de transformacdes fonéticas
como tabuas e encaixaram todas essas mudanc¢as gramaticais como hébeis carpinteiros, seguindo
normas seguras e replicaveis para que, com poucas alteracbes, o termo indigena fosse
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caminhos é clara, por todo o territério nacional, e Porto Alegre n&o fica de fora, de

acordo com Souza (2008):

Os conhecimentos territoriais indigenas foram fundamentais, para a
penetracdo colonial portuguesa que, inclusive, utilizou antigos caminhos
gue interligavam tribos distantes desde 0s tempos anteriores a Pedro
Alvares Cabral. Até hoje a geografia politica de Porto Alegre resguarda o
conhecimento indigena na designacao de locais que viraram bairros ou
logradouros como Ipanema, Nonoai, Itapud, Iguatemi, Ubirici, Jari e em
uma centena de ruas. A busca de escravos indios pelos bandeirantes
também ocorreu nas capitanias do sul, inaugurando a circulacao colonial
aprimorada depois pela busca das riquezas pecuarias das missfes
através dos Campos nativos desde as Lombas de Viamao, a partir de
onde a ocupacéao de Porto Alegre foi desdobrada. (p. 15)

No Dicionario llustrado Tupi Guarani (2008), encontra-se o nome original do
arroio Dillvio, Jacarei, o rio dos Jacarés na denominagdo destes povos, como
trataremos particularmente mais adiante, relatando a toponimia do arroio.

Quem teve o privilégio de se relacionar com 0s guaranis e nos permite hoje,
obter algumas informacGes sobre a vida destes povos, sempre localizados ao
longo dos cursos de agua, sobretudo, se deve ao trabalho do missionéario
Montoya, que nos d4 uma excelente visdo do estilo de vida desses povos,
segundo Schmitz (1991):

A maior parte das informacdes sobre seu modo de vida provém do
missionario Antonio Ruiz de Montoya, S.J. e ndo se referem
especificamente ao Rio Grande do Sul, mas ao grupo em geral
(Montoya, 1876, 1892). Sua economia e sua cultura se encaixavam
perfeitamente no que os antropélogos estdo acostumados a denominar
“horticultores de floresta tropical”, como existe ainda hoje na Amazoénia.
Baseavam sua economia em pequenas rog¢as ou hortas, abertas nas
matas através de “queimadas”. N&o tinham animais domésticos, o que
0s obrigava a conseguir as proteinas através da caca, da pesca e da
coleta. Viviam concentrados em aldeias de casas coletivas, construidas
com troncos e palha, numa clareira da mata. Eram consideradas aldeias
pequenas as que tivessem de 200 a 300 habitantes, mas ndo sabemos
qual seria o critério para considerar uma aldeia “grande”; certamente ndo
mais que mil. Estes povoados com 3, 4 ou 6 casas, distariam 2, 3 ou 4
Iéguas uns dos outros, estando os maiores ao longo dos cursos de agua
e 0S menores nas encostas mais afastadas ou nas “serras”. As aldeias
estavam ligadas por caminhos largos que iam do interior ao litoral (p. 33)

A ambientacéo diversa, fluvio-lacustre-maritima dos Guaranis, assim como a
mata de araucarias ao norte ocupada pelos Guaianads, e a dos Charruas e
Minuanos dos campos ao sul-sudoeste, possibilitam diferenciar estes grupos de

maneira mais fidedigna ligando-os aos seus ambientes caracteristicos, como 0s

incorporado ao portugués. Esse ecumenismo linguistico, praticado e incentivado pelos jesuitas, vai
ter sua grande expressao na formacdo do nheengatu, a ‘lingua geral’, consolidada como a
verdadeira lingua do Brasil durante séculos e ainda falada na Amazénia. (FRANCA, 2007, p.55).



54

gue habitavam ao longo do curso do rio Jacui e de seus tributarios, de acordo

com Schmitz (1991):

Ao redor de 200.000 pessoas falariam guarani no Rio Grande do Sul ao
tempo da colonizagdo europeia. Estavam distribuidas por todas as areas
de mata subtropical, que se estende ao longo do rio Uruguai e seus
afluentes, ao longo do rio Jacui e seus tributarios, ao longo da costa
maritima e suas lagoas. Pelo norte faziam fronteira com grupos
genericamente denominados Guaianas, ocupantes das matas com
pinheiros, acima dos 300m de altitude, e pelo sul tinham como vizinhos
Charruas e Minuanos, ocupantes dos campos (p. 33).

Nas cercanias, de onde seria edificada a cidade de Porto Alegre, e por tanto

incluidos a este ambiente seus corpos d’agua, viviam segundo Spalding (1967),

pequenos grupos indigenas:

Nesse ambiente de encantos exoticos viviam indigenas espalhados de
norte a sul, em pequenos grupos, alguns dos quais com nomes préprios
designativos de sua condi¢do. Tinhamos, assim ao sul, pelas margens
do Guaybe, grupos puros de tribo guarani, desde a atual ilha de
Francisco Manoel até o Morro do Osso. Ao norte, pelas margens do
Gravatai, no atual Passo da Areia até, mais ou menos, a zona atual da
ponte sobre o Guaiba, os tapi-mirim, isto €: moradores da pequena
aldeia — dissidentes dos da grande margem — os tapi-guacu, ou seja:
moradores da grande aldeia. Eram, apesar de irmas, inimigas essas
duas clds que o rio Gravatai separava. Do lado de ca (margem
esquerda), entre um grande areal e matas costeiras e pequenas
elevacdes (Morro do Forte e outros), os tupi-mirim, como seus irméos de
além e os de Itapud, ilhas e morros do sul, viviam da pesca e da caca,
em modestas “ocas”, fabricando suas rudimentares pecas de barro para
uso doméstico e para sepultamentos: nhaembés (pratos), nhaetas
(panelas), igacabas (potes para 4gua) e gacabas (urnas funerérias). (p.
13)

As areas ocupadas pelos grupos Guaranis na regido eram vastas e quase

sempre ligadas aos corpos d’agua, o que nao poderia ser diferente, ja que a agua

representa um bem essencial, mais ainda enquanto aqui viviam 0s guaranis, pois

acabava por alimentar um complexo sistema natural, capaz de suprir suas

necessidades e isso certamente pressupde um convivio capaz de manterem-se

com estes recursos, principalmente se considerarmos suas densidades

populacionais. A densidade destas areas era intensa de certa forma, ao contrario

de que se imagina muitas vezes, de uma terra insoélita e abandonada, segundo

Schmitz (1991):

Ao tempo da colonizag&o europeia, no século XVI e XVII, todas as &reas
de mata subtropical ao longo da costa, na borda do planalto, na serra do
Sudeste e ao longo dos rios, estava ocupada pelos agricultores guaranis.
Ja ndo havia possibilidade de novas expansfes e a populacdo deveria
se defrontar com um sério impasse, provavelmente ndo consciente, mas
registrado pelos missionarios espanhois, que escreveram nao existir nas
matas um so lugar de terra suficientemente conservado para organizar
uma misséo. A crise ndo se tornou mais aguda porque todo o sistema foi
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modificado através da incorporacdo do indio nas economias e nas
culturas de Espanha ou de Portugal (p. 37).

Mesmo se buscando relatos histéricos alternativos, como crbnicas de
viajantes, sobre as comunidades autoctones que aqui habitavam, sdo raras as
informacgdes relativas a estes grupos que aqui estavam estabelecidos, sendo
necessario recorrer principalmente a historia material, materiais arqueolégicos
capazes de reconstruir seus modos e estilos de vida e de preservagao no que diz
respeito a sua relagdo com o ambiente natural. Neste sentido Weimer (1992),
refere-se a mais esta problemética causada pelos conquistadores, varrendo

literalmente a histdria destes povos:

Com a chegada dos conquistadores europeus, as culturas indigenas
foram rapidamente dizimadas. Este processo foi tdo violento que hoje se
depende, em larga escala, de métodos arqueolégicos para reconstituir as
caracteristicas basicas de sua existéncia material. (p. 11)

Relacionar estes grupos a uma relacdo sustentavel com os corpos d’agua
antes da chegada dos europeus ndo soO € fundamental, como se faz necessaria
para compreender as origens ou a génese da degradacédo destes corpos, como
no caso do arroio Diluvio. Perceber que o convivio harmonioso e sustentavel com
0 meio natural existiu por parte das populacbes humanas que aqui habitavam
originariamente, tidos como “selvagens” pelos conquistadores, ndo s6 demonstra
uma relacdo diferenciada, no sentido da preservagcao de seus ambientes, como
de sua prépria “filosofia” e conhecimento acerca destes ambientes, sobretudo
relacionados as aguas. Segundo Schmitz (1991), a 4gua’® e seus recursos eram

fundamentais na vida destes povos:

As aldeias das varzeas nao tinham problemas com abastecimento de
agua para o banho e as necessidades da casa. Geralmente estavam
sobre o dique marginal do rio, onde as enchentes dificimente
alcancariam. As corredeiras, junto as quais se localizavam, tém
abundantes moluscos, sdo bons pesqueiros e acumulam seixos de
material variado, necesséario para a confeccdo de instrumentos. Nas
barrancas se pode retirar argila adequada a fabricacdo do vasilhame.
Vantagens semelhantes podiam ser conseguidas na beira das grandes
lagoas. (p. 40)

Mesmo que sua técnica parecga ser “menos” desenvolvida para os padroes
europeus a eépoca, ou mesmo dentre outros povos autoctones americanos, estas

populagcées conseguiram manter-se e viver aqui durante milénios, sem impactar

° Em tupi, o substantivo agua é diminuto, apesar de sua abundéancia na terra brasilis. Agua
resume-se a uma letra: i (ig). A expressdo agua verdadeira, agua de fato, € ieté. Agua doce é
icem. Agua boa € icatu. Agua benta ou agua santa € icarai, palavra muito pronunciada por ibarés
jesuitas (FRANCA, 2007, p. 56).
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os variados sistemas, como relata Schmitz (1991) referindo-se aos povos pré-
histéricos do Rio Grande do Sul:

As populacdes dos dez primeiros milénios tinham pouco dominio sobre a
natureza porque suas culturas e sua tecnologia eram, ainda, pouco
desenvolvidas. Viviam dentro da natureza e aproveitavam o que ela
brindava graciosamente, interferindo muito pouco em seu sistema. Por
isso estdo muito dependentes da distribuicdo desses recursos e sujeitos
as mudangas que se processaram nos Ultimos 10.000 a 12.000 anos (p.
13).

A relacdo dos grupos autdéctones com a ocupacdo do espaco natural
demonstra, que nem sempre a técnica “mais avangada”’ resulta em avanco,
entendendo avanco como preservacao de recursos, principalmente os naturais.
Sociedades que, mesmo sem o dominio da escrita souberam passar oralmente de
geracdo em geracdo os conhecimentos necessarios e capazes de sustenta-los,
em condicbes extremas que exigem o meio natural, isso durante séculos a fio,
pode ser considerado um avanco e tanto no que se refere a questdo do
entendimento ambiental, assim podemos, mesmo que de forma indireta
reconstruir acertadamente, o grande desenvolvimento sécio cultural e ambiental

destes grupos, como alertam Soares e Klamt (2005):

A pesquisa arqueolégica tem como objeto a reconstituicdo do
povoamento do passado, através da andlise das evidéncias da cultura
material. Tem importante funcéo na tentativa de situar na longa evolugéo
da espécie humana, os grupos pré-histéricos que habitavam o RS a
partir de pelo menos 12.000 AP. levando em conta ndo apenas o
desenvolvimento biologico, mas também o sdcio cultural e ambiental (p.
56).

Com a colonizacdo, a disputa por posse de territérios e recursos faz do
interposto de Viamao uma prioridade da coroa portuguesa, sendo necessario nao

s6 ocupar, mas ocupar as areas mais nobres, como os leitos e varzeas',

105 importancia destas areas de varzeas para os povos indigenas é referida por Rodrigo Medina
Zagni: “Para os indios estabelecidos nessa regifo, antes da chegada do colonizador europeu, o
fendmeno das cheias regulares do rio, conformando regifes extensas de varzeas ao longo de seu
curso, fazia com que um numero grande de peixes encalhasse nas regides que haviam sido
inundadas quando as &aguas voltavam ao seu nivel normal, morrendo e secando ao sol. A
importancia desse fendbmeno natural para a sobrevivéncia das tribos, ao qual se seguia a atividade
de coleta desses mesmos peixes, fez com que a designacdo dada pelos indios ao territério fosse
‘Piratininga’, que do tupi traduz- se como ‘peixe seco’ e demonstra o quanto a sobrevivéncia
dessas tribos estava ligada a ocorréncia de suas varzeas. A prépria designacdo Tamanduatei faz
mencao ao mesmo fendmeno, pois um grande nimero de tamanduds podia ser visto ao longo das
margens abandonadas temporariamente pelas aguas que retomavam seu nivel normal,
alimentando-se das formigas que se aglomeravam em torno dos peixes mortos”. Uma analise
iconografica de Sao Paulo: “Varzea do Carmo, ¢.1862”. 2004, (p.1-2.).
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expulsando aos poucos suas popula¢des originarias, levando-as segundo Schmitz

(1991) a viver em éareas agora distantes dos leitos fluviais, impactando sua

sobrevivéncia:

Mas logo, na primeira grande expansao, correspondente ao climax da
cultura, as aldeias se transferiram para as varzeas, onde as terras séao
mais férteis e mais profundas, havia bastante caca, pesca e moluscos
comestiveis, podendo a locomocédo ser feita por agua. A populacao ja
era suficiente para competir com os indios cacadores e coletores, que
podiam ser enxotados, destruidos ou incorporados. As aldeias, com isso,
se tornariam maiores e mais duradouras. Depois de preenchidos os
espacgos das terras aluviais ao longo de todos os rios e das lagoas,
comeca 0 povoamento de areas cada vez menos adequadas, nas
encostas ou lombas, longe dos rios, com solos pobres provenientes da
decomposicdo do arenito Botucatu e do granito. Ai ndo h& peixe, nem
moluscos, e a comunicagdo € mais dificil. As aldeias s6 podem ser
pequenas, pobres e pouco duradouras. (p. 39)

A extincdo destas populacdes e logo de seus estilos e concepcdes de vida,

como a despeito das aguas por exemplo, foram totalmente desconsiderados®?, os

“selvagens” ndo tinham nada a ensinar, na concepg¢do dos povos brancos vindos

do leste, em ondas cada vez maiores, transformando-se em verdadeiros

“tsunamis” para os “selvagens”, levando nao so suas terras, mas seus costumes e

conhecimentos, acerca de um espaco téo rico e ao mesmo tempo tao vulneravel.

Conforme Souza (2008), este desconhecimento € alimentado ainda hoje,

ocultando formas importantes de organizagcdo e compreensao acerca do meio

ambiente natural:

Tanto hoje como no passado, o comportamento territorial dos autéctones
platinos tem sido mal compreendido, desde as pré-compreensdes do
espaco geométrico e euclidiano introduzidas desde a Europa moderna,
fundando a “consolidagdo” da conquista pela posse efetivada em
propriedade privativa e individual da terra. A falta de uma perspectiva
antropolégica, e as operagbes de velamento fizeram conquistadores e
colonizadores subestimarem o fendmeno sumariamente descrito como
“‘nomadismo” dos povos originarios. Os povos autéctones platinos
viviam, assim como quase todos os nativos das Terras Baixas sul-
americanas, em regime de circulagdo sazonal entre aldeias e
acampamentos. Conforme a época do ano havia o deslocamento dos
ndcleos domeésticos de producdo por todo o vasto territorio tribal,
independentemente da existéncia de aldeias e assentamentos “‘mais”
permanentes ao estilo do que passaram a praticar os colonizadores. (p.
18-19)

Em suma, € certo que a relacdo de convivio com o meio ambiente,

especialmente com os recursos hidricos, e que as técnicas e funcgles

empregadas aqui por estes povos, sempre viabilizaram a convivéncia harmoénica

' E importante notar que a cultura indigena exigia a preservacdo do meio ambiente para garantir
aguas limpas para sua subsisténcia e para seus ritos (FRANCA, 2007, p. 41).
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com estes espacos, havia uma concepgao clara da importancia destes recursos, e
de sua conservacéo, resta perceber, que de certa forma houve uma tentativa de
apagar através do tempo estas concepcoes, tao distantes, mas ao mesmo tempo
atuais no gque se refere aos novos entendimentos e concepc¢des de conservacao
do espaco natural, “ndo houve aqui uma democracia racial, isso ndo poderia
ocorrer em um sistema de dominagdo, “...consequentemente preponderaram
também seus valores culturais na formacgao social da area colonizada...” (LOPES,
1984), estes valores irdo preponderar nos proximos séculos e hoje vemos seus

resultados.
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3° CAPITULO

3 O PERIODO COLONIAL

De acordo com o conceito sugerido e pertinente ao nosso trabalho, Carlos
Walter Porto-Gongalves (2015, p. 23-25), coloca o periodo colonial como o inicio
do processo de globalizagdo da natureza, ou a primeira fase, que se estende “do
século XV-XVI ao século XVIII até hoje”, periodo tido como “o colonialismo e a
implantagédo da moderno-colonialidade”, a partir de 1492, com a descoberta da
América “passamos a ter uma historia e uma geografia verdadeiramente
mundiais”, “impondo as histérias regionais ou, pelo menos, as condicionando”.
Ocorre um processo ndo s6 da dominacdo da natureza, mas “de alguns homens
sobre outros homens,” da cultura dos colonizadores sobre a cultura de outros
povos, em nosso contexto, os povos originarios, os indigenas, “naturalmente
inferiores”, ja que “a modernidade europeia inventou a colonialidade e a
racialidade”.

A imposigado da “cultura dos colonizadores” com sua chegada ao “novo
mundo” acabam se tornando o marco do inicio da degradagdo da natureza. No
que diz respeito aos corpos hidricos, foram utilizados como forma para uma
escalada pelo interior de nosso territorio através da navegacdo, superando 0s
limites ap6s a chegada pelo Oceano, Porto Alegre € um exemplo claro dessa
estratégia de interiorizacdo, na medida em que sua posicao e configuracao hidrica
ofereceram estas condicbes de acesso, mesmo antes da chegada dos
colonizadores'?. Indo mais além, quando revivemos as caracteristicas
geopoliticas a época da colonizacdo, como a distribuicdo das Sesmarias
(FLORES, 1987), em um processo claro de territorializacdo, onde os

colonizadores utilizaram os cursos d’agua como limitadores destas areas, como

12 Souza afirma: “assim, o acesso do litoral atlantico em direcdo ao interior do continente pelo
norte da Laguna dos Patos é muito antigo e usado por grupos originarios, hoje chamados ‘indios’,
pouco descritos pelos antigos cronistas, provavelmente muito aparentados dos grupos que foram
chamados como Arachanes, Carijds, Anjos, Guarani, Tapes, Minuanos e Charruas nos
documentos dos séculos do Periodo Colonial.” SOUZA, J. O. C. Territérios e povos originarios
(des)velados na metropole de Porto Alegre. In: FREITAS, A. E. C.; FAGUNDES, L. F. C. Povos
Indigenas na Bacia Hidrografica do Lago Guaiba. Porto Alegre: PMPA/ Secretaria Municipal de
Direitos Humanos e Seguranca Urbana, 2008. (p.15-16.)
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no caso da Sesmaria de Santana (Figura 4), faciltando a implementagéo e
partilha das terras recém-descobertas.
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Figura 4 - Mapa das Sesmarias de S&o José e de Santana, delimitadas pelo arroio Jacarei e o rio
Gravatai. Fonte: OLIVEIRA, 1985, p. 16

De acordo com a maior parte das obras historiograficas referentes a historia
do Brasil, Rio Grande do Sul e de Porto Alegre, o periodo colonial inicia-se com o
estabelecimento dos europeus nestes territorios, no caso de Porto Alegre, com
interesse e grande proximidade com nosso objeto de estudo, levando em
consideragao o conceito de “Globalizacdo da Natureza”, ja refletido, se destaca o
arroio Dilavio, que de largada serve como limitador no contexto geopolitico
territorial dos colonizadores, j4 que a sede da sesmaria concedida a Jerénimo de
Ornelas pela coroa portuguesa se localizava na area proxima da nascente deste
arroio, o limite desta Sesmaria, entre o Riacho, o rio Gravatai, e o lago Guaiba,
tomando também o arroio Feijd, formaria um poligono que daria origem a uma
grande area urbana, um significado territorial bem diferente daquele dos

habitantes originarios*®. Conforme Moacir Flores (1987):

¥ Souza afirma: “... a partir de uma inferéncia sobre os padrbes de territorialidade autéctone pré-
historica é importante para entender a formacéao histérica da regido de Porto Alegre. Por exemplo,
os rios que hoje fazem a divisa internacional ndo eram fronteiras, mas centros da vida dos
Guaranis, pois que cultivadores tradicionalmente adaptados as varzeas fluviais em toda a Regido
Platina, onde praticavam o cultivo pelo corte e queima. Seus descendentes transitam pela regido
até a atualidade, embora reduzidos a pequenas e poucas areas onde criam suas aldeias e
acampamentos geralmente a margem do latifandio e de outras propriedades privadas”. (Souza,
2008). (p.19)
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Em 1733 foi concedida a primeira sesmaria em Tramandai, alguns
tropeiros comecgaram a solicitar terras do vasto territério de Campos de
Viaméao. Dentro da area do atual municipio de Porto Alegre, em 30 de
marco de 1736, Sebastido Francisco Chaves recebeu sua sesmaria
entre o arroio Dildvio e o arroio Cavalhada, com a sede no morro Sao
José; em 5 de novembro de 1740 Jerbnimo de Ornelas Meneses e
Vasconcelos ganhou a sesmaria entre o arroio Dilavio e o Guaiba, com
sede no morro Santana, e Dionisio Rodrigues Mendes, com a sesmaria
entre o arroio Cavalhada e do Salso e sede no morro S. Gongalo, nunca
solicitou concesséo. (p. 18)

Ao mesmo tempo as obras historiograficas referidas quase ndo mencionam,
pelo menos diretamente, a forma, a presenca e a ocupacdo autéctone deste
espaco, e que se sabe obedecia a toda uma organizacdo espacial caracteristica,
tanto de grupos como de areas, obedecendo a uma sazonalidade caracteristica
da &rea, fundamentais e importantes para sobrevivéncia destes povos, como

explicitamos anteriormente. Segundo Moacir Flores (1987):

Antes do povoamento portugués as margens e ilhas do Guaiba eram
habitadas por indios guaranis, que viviam em aldeias, reunidos em clas
sob chefia de um conselho, pajé e caciques. Ndo ha documentos
escritos por viajantes sobre os guaranis que habitavam estas paragens,
apenas encontramos vestigios arqueoldgicos como cacos de ceramica,
instrumentos de pedra e 0sso. Quando os portugueses se estabeleceram
na regido de Porto Alegre, no século XVII, os indios ndo mais existiam.

(p. 17)
Uma analise historica espacial destes povos e de seus ambientes

demonstram, que suas areas passaram a ser tomadas ou reservadas aos grupos
‘invasores”, passaram a determinar ndo so a extingdo destes grupos autéctones,
mas também a expropriacdo de seus ambientes, como as planicies ou mesmo de
grandes areas de bacias em alguns casos. Reclusos destes espacos, acabam por
se intensificar os processos de extincdo ou de fuga destes povos originarios num
primeiro momento, jA que estes espacos se configuram como importantes e
fundamentais para a sobrevivéncia dos grupos Guaranis aqui estabelecidos,
assim como de seus estilos de vida, ligados inexoravelmente a estes ambientes.
Em outro momento seus espacos vao se tornar cada vez mais escassos, devido a
intensificagcdo da ocupacéo da regidao. De acordo com Caio Prado Junior (1961)

este processo de colonizacdo era caracteristico neste periodo:

O carater mais profundo da colonizagdo reside na forma pela qual se
distribui a terra. A superficie do solo e seus recursos naturais constituiam
naturalmente a Unica riqueza da colénia. Ndo éramos como as indias um
pais de civilizagdo avancgada, cujo aproveitamento pelos conquistadores
se pudesse fazer pelo comércio ou pelo saque — que na época se
confundiam num sé e mesmo conceito. Aqui, uma s6 rigueza: 0s
recursos naturais; dai uma sé forma de exploracdo: a agricultura ou a
pecuaria, subordinadas ambas a posse fundiaria. (p. 14)
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Mesmo que este primeiro nucleo de ocupacdo europeia, ainda néao
representasse inicialmente uma cidade, mas seus fundamentos, principalmente
na fundacdo do porto e entreposto militar-comercial, com suas primeiras vias
partindo da area do atual Gasémetro, muito proximo a foz do nosso objeto de
estudo (Figura 5), esta area se configura como importante e estratégica para os
interesses da Coroa, as cidades ou nucleos urbanos foram os primeiros
instrumentos de dominacédo utilizado pelos colonizadores, seja em relacdo as
populacdes ou de seus territérios, além de ser antinatural, importante constatacéo
no que se refere a génese de uma analise ambiental, o historiador Sérgio

Buarque de Holanda (1969), enfatiza esta questao:

Com efeito, a habitacdo em cidades é essencialmente anti-natural,
associa-se a manifesta¢des do espirito e da vontade, na medida em que
se opdem a natureza. Para muitas na¢des conquistadoras, a construcao
de cidades, foi o mais decisivo instrumento de dominacdo que
conheceram (p. 61).
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Figura 5 - Reproducéo da primeira Planta de Porto Alegre de 1772, tragada pelo por Alexandre
José Montanha, em julho de 1772. Fonte: OLIVEIRA, 1985, p. 28-29.

Os dados populacionais referentes ao que viria a ser Porto Alegre no
periodo colonial sdo restritos, e sdo possiveis com certa seguranca, levando-se

em consideracdo 0s registros eclesiasticos mantidos pelos parocos das
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freguesias de entdo, entre os anos de 1780 a 1810, que passa de 1.713 a 5.531
habitantes respectivamente, chegando a Capitania de Rio Grande de Sao Pedro,
em 1810 a 16.224 habitantes. Se considerarmos a area urbana, restrita entre a
crista onde se encontra a atual Duque de Caxias e o lago Guaiba, o impacto
populacional concentrado nesta area poderia ser consideravel na medida em que
este nucleo intensificava suas atividades comerciais de interesses crescentes da
coroa, militar inicialmente, passando a um importante entreposto comercial da
colénia. A evolucao politica de Porto Alegre no periodo colonial que vai de
Freguesia em 1772, a Sede Administrativa da Capitania em 1773, Municipio
criado em 1803, recebendo o predicamento de Vila, que se instalou em 1810, e
Cidade por Carta Imperial em 1822 (OLIVEIRA, 1985), revela seu crescimento e
importancia, atraindo contingentes populacionais capazes de impactar o meio

ambiente de entao.

3.1 TOPONIMIA DO ARROIO DILUVIO

Nosso objeto de estudo recebeu ao longo do tempo variadas denominagoes,
Jacarei, Riacho, Riachinho, arroio da Azenha, arroio do Sab&o, arroio™ Diltvio.
Durante os séculos XVIII, XIX e inicio do século XX, o arroio é tratado como
Riacho, ou por vezes como Riachinho, uma referéncia a um pequeno rio, talvez
reflexo ao considerarem o lago Guaiba como um rio. De acordo com Franco
(1998) em seu verbete, Riacho, no Guia Histérico de Porto Alegre, o entédo arroio
Dilvio é reconhecido popularmente por diversos homes, além de ser visto como
um empecilho, devido principalmente a seu extravasamento em periodos

sazonais de elevada precipitacao:

Riacho- Pequeno arroio, com cerca de 20 quildbmetros de curso, que,
nascendo nas serranias de Viamao e recolhendo as aguas das caidas do
Morro Sant’Ana, entrava em Porto Alegre pelos bairros do Partenon,
Santana e Azenha, percorria a Cidade Baixa e ia langar-se ao Guaiba
nas proximidades do centro. Chamado popularmente pelos mais
diversos nomes — Riacho, Riachinho, arroio Dilavio ou arroio da Azenha-
marcou negativamente as zonas que atravessava. (p. 343)

1 Populacdo da Vila de Porto Alegre: 1780, 1.713; 1791, 2.349; 1798, 3.438; 1802, 4.183; 1805,
4.286; 1807, 4.940; e 1810, 5.531 habitantes. Fonte: Base Naval do Rio de Janeiro, Arquivo
Nacional.

> Arroio: denominacao dada aos pequenos rios no sul do Brasil. Ex.: arroio Chui. Corresponde
aos igarapés da regido amazonica. Fonte: (GUERRA, A. J. T.; GUERRA, A. T. Novo Dicionéario
Geologico-Geomorfologico. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1997. (p.65)
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Como destaca Souza (2010), a variancia nominal do arroio Dilavio
acompanha a diversidade da morfologia espacial de seu curso:

O Riacho tem sua nascente na represa Lomba do Sabéo, Zona leste de
Porto Alegre, e corria mais ou menos paralelamente a estrada do Mato
Grosso (atual Bento Gongalves), que ligava Porto Alegre a Viamao.
Vinha com o nome de arroio Dilivio, e continuava com o nome de arroio
da Azenha até um lugar chamado llhota (onde havia confluéncia com o
arroio Cascatinha). Dai seguia com o nome de Riacho, ou Riachinho, e,
de forma sinuosa, na altura da Avenida Jodo Alfredo desviava-se para
direita, percorria um trajeto de 2.900 metros até desaguar no lago
Guaiba.

Neste sentido manteremos durante o estudo acerca do arroio Dilavio as
diversificadas denominacdes respectivas a seus periodos e as suas fontes, como
também de suas denominagfes morfoldgicas, rio, arroio, riacho, riachinho, assim
como as referéncias ao proprio lago Guaiba, tratado por vezes como rio, quase
paralelamente a denominacdo de Riacho dada ao arroio Dilivio. Dentro do
contexto hidrografico referente a Porto Alegre e sua riqueza hidrica é interessante
o relato do viajante Arséne Isabelle’®, que chegou em Porto Alegre em 20 de
marco de 1806, que menciona a presenca do arroio Dilavio, Riacho a época e
trata o lago Guaiba como Rio Grande, “Os cinco rios que se reunem diante de
Porto Alegre, para formar o rio Grande, sdo, o Jacui, o Cai, o rio dos Sinos, 0
Gravatai e o Riacho. O primeiro, a oeste, € o rio principal, e forma o polegar da
mao aberta; o Ultimo, a nordeste, forma o dedo minimo, e ndo pode ser navegado
por grandes barcos”.

O nome original do arroio Diluvio, Jacarei, se deu pelos povos que aqui
habitavam antes da chegada dos colonizadores, e estabelecem estreita relacédo
com os cursos d’agua, no caso os Tupis Guaranis. Jacarei, do Tupi Guarani
jacaré-i = o rio do jacaré'’, e inicialmente fora assim chamado pelos primeiros
colonizadores com varios registros. Esta mencdo pode ser constatada no mapa
da Sesmaria de Santana (Figura 6) da obra Porto Alegre: A Cidade e Sua
Formacao, onde o Jacarei marca o limite sul da Sesmaria de Santana, Oliveira
(1985):

8 Arséne Isabelle foi um comerciante, diplomata, jornalista e naturalista francés. Chegou ao
Uruguai em 1830 e logo iniciou uma viagem através da Argentina, Brasil e Uruguai, entre 1830 e
1834. Ja em 1835 publicou o livro que trata dessa viagem. No capitulo sobre Porto Alegre (Arsene
chegou em Porto Alegre em 20 de marco de 1834, vésperas da Revolugdo Farroupilha que criou a
Republica de Piratini de 1835 a 1845) ele faz um excelente relato da jovem cidade (60 anos) que
encontrou com alguns elogios e criticas, em especial sobre escraviddo. (Le Havre, 30 de margo de
1806 — Le Havre, 13 de janeiro de 1879).

" DICIONARIO ILUSTRADO TUPI GUARANI, 2018.
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...tendo como divisa o Rio Gravatai; ao sul, com as terras do Tenente
Sebastido Francisco Chaves, tendo como divisa o Rio Jacarei (mais
tarde chamado de Arroio Dilavio ou simplesmente Riacho). (p. 17).
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Figura 6 - Mapa da Sesmaria de Santana, delimitada pelo rio Jacarei e o rio Gravatai. Fonte:
OLIVEIRA, 1985, (p. 20).

De acordo com Pereira (2002), o dominio da hidronimia pelos povos
indigenas é total: “A notavel memorizacdo da toponimia testemunha a ocupacao
em carater permanente da regido por um longo periodo. N&o raro, a origem dos
nomes dos locais séo referéncias importantes para acontecimentos situados em
tempos remotos, extrapolando o campo da memaria vivida e adentrando-se pelo
tempo dos antepassados miticos. A memoria das referéncias geograficas remete
aos seus antigos ocupantes e, em muitos casos, sdo designadas pelo nome de
um antigo morador de elevado prestigio, que liderava uma parentela”.

O rio dos jacares, Jacarei, denota ndo s6 o nome original dado por povos
autoctones da regido, mas aponta também para as condicbes ambientais

excepcionais, antes e mesmo depois da chegada dos lusitanos, segundo alguns
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relatos a presenca destes animais se estendem até o inicio do século XX. De
acordo com Sanhudo (1979), referindo-se a area do Areal da Baronesa destaca

esta conformidade ambiental:

Quando os acorianos chegaram por aqui, ha mais de dois séculos, toda
essa regido da faixa entre o arroio Dilivio e 0 Rio Guaiba, além de
tenebroso mato era infestada de jacarés e outros anfibios que,
naturalmente, fugindo aos povoadores, procuraram essas paragens de
mais dificil acesso ao homem e mais facil meio para eles viverem. (
p.203)

Na busca de mais relatos escritos que pudessem atestar a presenca de
jacarés nestas paragens, cabe ressaltar uma referéncia encontrada a respeito de
jacarés, em um livro de crdnicas, de viajantes que estiveram ou mesmo residiram
em Porto Alegre, Os Viajantes de Porto Alegre: 1890-1941 (FILHO E FRANCO,
2004), onde nos interessa o relato do viajante aleméo Karl Grube, ator e
encenador, em visita a Porto Alegre, em maio de 1910, narra sua “primeira
cacada de jacaré”®, em companhia de um renomado dentista e de um barqueiro,
essa referéncia, é importante, indiretamente, pois ocorre nas imediacdes de
nossa area de estudo, comprovaria e daria sentido ao nome original do nosso
arroio Dilavio.

Ja4 no Dicionario Histérico e Geografico da Provincia de S. Pedro, de
Domingos de Araujo e Silva (1865), em seu verbete, Dilivio, comporta uma
diversidade nominal, determinada por areas de seu alto, médio e baixo curso:
arroio do Sabdo préximo a sua nascente, de arroio da Azenha em seu curso
meédio e de Riachinho préximo a sua foz. Além de mencionar também a “boa

gualidade e abundancia de suas aguas”, ja em 1862:

Dilavio (Arroio do -). Pequeno arroio, cujas nascentes sdo nos morros de
Santana e de Belém, distantes 21 léguas da cidade de Porto Alegre, e

18 Sobre a “primeira cagada de jacaré”: No volumoso Guaiba, nas imediac6es de Porto Alegre,
encontram-se esses animais ainda com frequéncia, quando o nivel de agua esta elevado. Um
inveterado cacador aleméo, e nas horas vagas, honrado dentista, € especialista em qualquer
assunto sobre jacarés. Esse mostrengo € chamado aqui de “jacaré”, em portugués. Morde
também terrivelmente e por isso esse bandido é abatido. Fomos de barco pelo Guaiba acima, para
margem cheia de juncos e ficamos espreitando. ... Mas, a margem esquerda do Guaiba, sei, a
partir desse dia, que ndo se fisga nada. (...) Apés mais de uma hora, que me pareceu uma
eternidade, surgiu um jacaré - a cabecga erguida, com a goela escancarada para o alto, os olhos
fechados - o maroto dormia ao sol. Duas espingardas detonaram duas vezes. (...) - 0 dentista, o
barqueiro e eu - puxamos com uma corda o jacaré para fora do seu habitat, para praia. Um jacaré
a menos no guaiba! Um metro e quarenta centimetros, da cabeca até a cauda. E da cauda até a
cabeca, nem mais nem menos. Era, portanto, um pequeno exemplar. NOAL FILHO, V. A,
FRANCO, S. C. Os viajantes de Porto Alegre: 1890-1941. Santa Maria: Anaterra, 2004. (p.147)
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cuja foz é no rio Guahyba em um dos bairros desta mesma cidade.
Tendo uma comissdo de engenheiro, em 27 de setembro de 1862,
visitado este arroio, e reconhecido a boa qualidade e abundancia de
suas aguas, tratasse de encana-las para abastecimento da cidade. Este
arroio toma o nome de arroio Sabdo do passo deste nome em diante, 0
de arroio da Azenha da estrada do Mato Grosso para baixo, e finalmente
o de Riachinho pouco acima de sua foz; sobre ele existem trés pontes,
duas de alvenaria e uma de madeira, sendo as de alvenaria bem
construidas e assentadas, uma na estrada denominada da Azenha e
outra em frente a cidade, e a de madeira na estrada do Menino-Deus. (p.
31)

Seu nome atual, no entanto, se deve principalmente a exacerbacao de suas
adguas, que em periodos de intensa precipitacdo, principalmente em seu curso
inferior, influenciado pelas aguas de toda bacia do lago Guaiba, em éareas de
varzeas ocupadas por sua sinuosidade caracteristica, nos atuais bairros Cidade
Baixa, Menino Deus, Santana e Azenha. Esta referéncia, DilGvio'®, parece ter se
dado pelos moradores da “ilhota”, isso ja la pela metade do século XIX, quando
comeca a ser mais intensamente habitada, se tornado um ndcleo de miséria.
Segundo Pesavento (1999), “como este fazia jus a0 nome que veio receber -
arroio Dilavio -, a regido estava frequentemente alagada e, desde o inicio, sempre
foi ocupada pelas camadas mais pobres da populagéo, na sua quase totalidade,
negros e mulatos”.

Levando em conta dados atuais de precipitacdo na regido, o arroio Dillvio
sofreria dois tipos de enchentes, uma provocada pelo alto indice pluviométrico, no
inverno e primavera, ou mesmo no verao, onde os indices poderiam extrapolar as
médias abruptamente, e outra provocada pelo lago Guaiba, que dependendo da
guantidade de chuva em sua bacia, ou até mesmo da direcdo dos ventos, que
poderiam represar suas aguas, e ocorrendo simultaneamente, 0 que poderia
gerar uma situacdo calamitosa, atingindo as populacdes nas areas de sua
influéncia. Os eventos capazes de gerar inundacdes e /ou alagamentos em varios
pontos de uma area urbana, podem ocorrer em funcdo de varios dias de chuva

com indices pluviométricos regulares como de picos de chuvas torrenciais com

¥ Diltvio: Nome dado, de modo geral, aos detritos do Pleistoceno. A origem desse material era
explicada como resultante de cataclismos diluviais. Em alguns depésitos diluviais se encontra
fauna da época e mesmo restos de uma industria do homem pré-histérico. Guerra e Guerra. Novo
Dicionario geolégico-geomorfolégico. RJ: Bertrand Brasil, 1997, P-204. DilGvio: sm. 1.
Inundagdo Universal; cataclismo. 2. Grande chuva; Inundacéo. 3. (fig.) Grande quantidade. Luft,
Celso Pedro, Mini Dicionario. SP: Atica, 2005. - DilGvio: sm. 1. Enchente que alaga tudo. 2.
Grande quantidade de chuva. (Mattos,Geraldo. Dicioné&rio Junior da Lingua Portuguésa. SP:
FTD, 2011.)
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indices mais elevados e concentrados, ou ainda com a conjunc¢do destes fatores,
sendo possiveis de ocorrer em qualquer época do ano (FUJIMOTO, 2001).

E possivel dizer que o nome do arroio que sobreviveu a nosso tempo surgiu
por uma inferéncia a uma hecatombe biblica, sofrida por aqueles grupos de
excluidos que habitaram algumas areas da planicie de inundacdo do arroio
Dilavio, mesmo que ainda hoje o “saneamento”, através do desvio de suas &4guas
ou da retificacdo de seus meandros resolvesse essa situacdo, permanecem as
marcas historicas e sociais que dao algum sentido aos espacos transformados,
mas nem sempre justos, principalmente referindo-se a um curso natural de agua.

Adentrando aos dias de hoje, com sua canalizacao/retificagdo acabou
recebendo também a denominacédo de Riacho Ipiranga ou ainda arroio Ipiranga
devido a Avenida que acompanha seu curso, resultado da interferéncia da

modernidade urbana que mudou seu curso.

3.2 AS FUNCOES DO ARROIO DILUVIO

Mesmo que tenhamos sempre em mente o espago total, nos estudos e
andlises geogréficas, a categoria de escala se faz necessaria, inclusive para a
compreensdo das transformacdes temporais que envolvem, por exemplo, as
funcdes ligadas a estes espacos. Nas palavras de Milton Santos (2002), “a
mudanca temporal se define como o funcionamento dessa estrutura e como uma
dindmica interior ao sistema social; e como maneira de realizar as expectativas
institucionais que configuram essa totalidade de funcdes ligadas a uma posi¢ao
no espacgo, isto é, a um lugar’. Uma sociedade, seus movimentos, as
transformacdes relacionadas na formacgéo de conteudos e funcdes dos diferentes
lugares, podem ser entendidas a partir das divisdes territoriais do trabalho
(SANTOS, 1996).

Neste sentido cabe ressaltar as diferentes funcfes atribuidas ao arroio
Dilavio na cronologia do processo de colonizagdo na regido.

Na obra do cartografo Clovis Silveira de Oliveira (1985), que escreveu
extenso estudo sobre a formacéo de Porto Alegre, o arroio Dilavio aparece com
uma de suas primeiras funcdes dada pelos colonizadores, delimitando a Sesmaria

de Ornelas no lado Sul, juntamente com o rio Gravatai no lado Norte, sendo
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referido inclusive com seu nome original, rio Jacarei, denominado assim pelos

grupos Guaranis que aqui viviam:

A Sesmaria de Santana foi concedida a Jer6bnimo de Ornelas pelo
Capitdo General da Capitania de S&do Paulo e Minas Gerais, Dom Luiz
Mascarenhas, em nome de Sua Majestade, dada na Vila Boa de Goias,
aos 5 dias do més de Novembro de 1740 e tinha as seguintes
confrontagdes: ao norte, com a fazenda do Tenente Francisco Pinto
Bandeira, tendo como divisa o Rio Gravatai; ao sul, com as terras do
Tenente Sebastido Francisco Chaves, tendo como divisa o Rio Jacarei
(mais tarde chamado de Arroio Dildvio ou simplesmente Riacho); a
oeste, as praias do Rio Grande ( conhecidas na época por Igahiba,
Lagoa de Viaméo, hoje Guaiba) e a leste, com as terras de Francisco
Xavier de Azambuja, tendo como divisa o Arroio Feij6 e seu afluente
mais tarde conhecido por Arroio Dorneles, incluindo todo o Morro
Santana. (p. 17)

Esta rica paisagem, seu relevo, a extensa e diversificada rede hidrografica
irdo ser de fundamental importadncia, como um entreposto de comunicacao
estratégico para coroa, claramente uma funcdo militar e comercial a principio, e

ird ditar a fundacéo de Porto Alegre, segundo Souza (2008):

A regido de Porto Alegre esta localizada no encontro de diversas
paisagens continentais (bacia dos rios formadores do Lago Guaiba,
Serra do Mar, Serra Geral, Planalto Meridional, planicie litorAnea e
lacustre, planuras do Pampa), o que explica em parte sua posicdo de
destaque no cenario regional. A cidade esta assentada nas margens das
formag®8es graniticas que impuseram a inflex&o do delta do rio Jacui para
sul até o encontro do Guaiba com a Laguna dos Patos. Na margem
oriental dessa inflexdo de aguas surgiu uma pequena vila criada como
porto fluvial de Viamao que recebeu grande incremento depois que se
inaugurou o fluxo de navegacao internacional através do canal de Rio
Grande, passando por Sdo José do Norte, tornando-se Porto Alegre
entreposto do comércio regional que se estendeu adentrando a
Depressdo Central e que se consolidou subindo os rios Jacui, Taquari,
Cali, Sinos e Gravatai. (p. 15-16)

Outra caracteristica importante, e que de certa forma determina outra funcao
ao arroio Dilivio a época, o Riacho servira também como limitador natural da vila,
separando a parte norte do sul, sul ainda inabitado, em parte pela prépria barreira
imposta por este curso d’agua, e de outra da falta de investimentos técnicos
capazes de transpor esta barreira, se dando a ocupacdo destas areas s6 bem
mais tarde, quando da construcdo de pontes de madeira, que irdo permitir a
passagem sobre o Riacho.

Importante ressaltar que o arroio Dilavio, ou Riacho a época, ira compor
também a famosa linha de fortificacdo (Figura 7), em seu flanco sul, j& que

limitava também a area urbana, de acordo com Monteiro (2001) o ano de 1778 é
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um marco da organizacdo do espago urbano de Porto alegre, com a construgcao
de muralhas para protecao da futura cidade, orientando o sentido do crescimento
e demarcando os limites entre o rural e o urbano, uma funcao estratégica militar,
participando o arroio Diltvio, este curso natural acabou por economizar em muito
no que se refere a esta linha de fortificacdo® no flanco sul, fortificacdo que
inicialmente em alguns pontos constituia-se de valas e montes de terra socadas,
a muros de pedras, na medida em que se pode investir em tal intento. Os limites

desta linha de defesa sdo descritos por Oliveira (1985):

A linha de fortificag6es iniciativa na margem do Guaiba, imediagGes da
atual Praca Oswaldo Cruz, subia, observando o atual tragcado da Rua
Pinto Bandeira, passava por tras do prédio da Santa Casa e tomava a
direcédo do Portdo, dai formava quase um angulo reto e descia pelo atual
alinhamento da Av. Jodo Pessoa até encontrar a atual Rua da Republica
onde formava novo angulo reto tomando o rumo do Riacho e atual Praia
de Belas, nas proximidades do Pao dos Pobres. Além dessa linha foram
colocadas diversas baterias em pontos importantes de toda margem do
rio. Essas providéncias eram ainda refor¢cadas por diversos navios de
guerra distribuidos estrategicamente pelo Guaiba. (p. 51)
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Figura 7 - Mapa de Porto Alegre, 1840, mostrando a linha de fortificacao a esquerda e a Foz do
Riacho na parte superior direita compondo a linha de fortificacdo. Fonte: Oliveira, 1985. (p.8-9).

% As cidades medievais tinham na muralha um de seus elementos caracteristicos, como é
largamente difundido. Sem que o Brasil tenha vivido uma idade média, a distante Porto Alegre, no
extremo sul do pais, ostentou também, no seu passado, “muralhas” que a circundavam. As
fortificaces, iniciadas em 1778 e demolidas em 1845, tiveram seu sentido defensivo de proteger a
cidade dos ataques espanhois que, ao longo do século XVIII, por trés vezes haviam invadido o Rio
Grande. Longe de se assemelharem as muralhas de pedra das cidades europeias da Idade Média,
nossas muralhas eram apenas trincheiras de “pau-a-pique”, com um valo na parte externa, [...].
Mesmo depois de demolidas, elas permaneceram no imaginario popular como a fronteira
simbdlica que dividia a “cidade” da zona baixa, pobre e suburbana. (PESAVENTO, 1999, p. 250).
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Ja estabelecidos os agorianos, com a mudanca da capital de Viamao para
Porto Alegre, que se torna freguesia em 1772, assim como o desenvolvimento da
regido do Jacui, a producdo de trigo se intensifica?!, se tornando estratégico para
os interesses da coroa. Conforme Clévis Silveira de Oliveira (1985), as aguas do
arroio Dilivio foram fundamentais no processo de producdo do trigo, com
algumas éareas de cultivo em seu entorno como no caso do produto final, na

moagem dos graos e fabrico da farinha:

Enquanto isso, la fora, além da Varzea, os colonos e seus descendentes
desenvolviam suas atividades agricolas, destacando mais a plantacédo de
trigo, aproveitando a forca da agua do Arroio DilGvio para mover suas
azenhas ou moinho e fazer a farinha. O lugar tomou 0 home que chegou
até nossos dias: AZENHA. Um dos estabelecimentos que ali mais se
destacaram foi o do Chico da Azenha, o primeiro agoriano a chegar no
Porto Dorneles. Em 1802 é autorizada a constru¢cdo da primitiva Ponte
da Azenha, onde hoje esta de concreto. (p. 41)

O fluxo das &guas do arroio Dilavio propiciaram aos primeiros habitantes
outra importante e fundamental funcéo, se tratando da moagem dos graos de trigo
produzidos nas cercanias do vilarejo pelos acorianos recém-chegados. De
acordo com o Guia Histérico de Porto Alegre, de Sérgio da Costa Franco (1998),
o0 “Chico da Azenha” se estabelece a margem do arroio Diluvio, fundando o
primeiro moinho da regido, a Avenida Azenha, outrora caminho da Azenha, assim
como o bairro, devem sua origem a este primeiro estabelecimento de Francisco

Antbnio da Silveira:

Avenida da Azenha — Comeca na Avenida Jodo Pessoa, junto a Praca
Piratini, e termina na rua José de Alencar, junto a Praca Anténio Jodo.
Foi conhecido como Caminho da Azenha, desde o século XVIII, o
caminho que, descendo do Portédo da Vila se dirigia ao moinho d’agua de
Francisco Antonio Silveira, apelidado Chico da Azenha, por dedicar-se a
moagem do trigo numa azenha de sua propriedade, instalada junto ao
arroio Dilavio. (p. 50)

21 No ano seguinte, em 1773, a freguesia passou a ter Nossa Senhora Madre de Deus como a
padroeira do povoado em crescimento, a ponto de José Marcelino trasladar para ele a capital de
Viamao. Cultivando as chacaras com trigais e outros cereais, os agorianos foram dando uma
fisionomia animada ao Porto. Situados em datas de 272 ha, a pequena propriedade foi implantada
na Capitania, contrastando com o latifandio, com cerca de 13.000 ha, ja lastreado em grande parte
do Leste sulino. Neste cenério, despontou o Porto dos Casais como importante centro
abastecedor de alimentos da regido, entdo configurada como uma sociedade que se estruturava
pela diferenca e que, paulatinamente, foi sendo consolidada. Em meio a essa movimentagcédo que
apresentava momentos de distensdo, a agricultura praticada pelos acorianos passou, nao so, a
fornecer alimentos para o mercado local, como a render lucros a Coroa portuguesa com a
crescente exporta¢do da producdo triticola. (KNIERIM, C.; CARELI, S. Releituras da Histéria do
Rio Grande do Sul. Porto Alegre: FIGTF/FAPA, 2012, p. 125)
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A localizagédo deste moinho, a margem esquerda do arroio Dillvio é atestada
por Riopardense de Macedo (1968), a0 mesmo tempo em que menciona a
existéncia de praticas agricolas nas éareas adjacentes, provavelmente

aproveitando também as aguas do arroio Diluvio:

Nao se ignora que desde o inicio tenham havido atividades agricolas
pelas proximidades, como é o caso do Chico da Azenha, que se instalara
nas terras de Sebastido Francisco Chaves, ao sul da estancia de
Jerbnimo de Ornelas, a margem esquerda do arroio Dilvio. Outras
pequenas chacaras teriam sido plantadas a sombra de acordos feitos
com 0s sesmeiros. (p. 62)

O Porto Dorneles, ou recanto do riacho (Figura 8), localizado préximo a foz
original do arroio Dilavio, nas proximidades do atual Gasémetro e Areal da
Baronesa, permitiu a entrada rumo ao interior da regido, ocupada inicialmente
apenas nas proximidades do lago Guaiba, segundo Laytano (1987), “a foz do
Riacho foi primitivamente chamada de Porto do Dornelles. Na década de 1930,
canoas atracavam no antigo porto, trazendo lenha, carvao, frutas e verduras”, foi
de grande importancia, para o abastecimento da regido com viveres de primeira
necessidades para a época através da navegacdo de canoas Oou pequenos
barcos, permitindo o abastecimento da area mais densamente povoada com a
producdo das areas rurais, mais afastado da orla do Guaiba, antecedeu o porto
que iria ser construido mais tarde devido a intensificacdo comercial. Segundo

Sanhudo (1979), o porto estabelecido inicialmente era muito precario:

N&o ha duavidas de que, de porto, s6 tinha o nome. Existia, segundo as
melhores informacdes, um velho e mal arranjado trapiche que mais se
assemelhava a girdos improvisados. Ficava no recdncavo da costa do
Riacho, onde é atualmente o comec¢o da Rua gen. Cipriano Ferreira.
Parece que este era o lugar mais acessivel, naquele tempo, para se
pisar em terras da estancia do Morro de Santana. Ali comecgou a cidade.

(p. 13)
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Figura 8 - Recanto do Riacho, antigo Porto Dorneles. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo

Além da funcdo de saneador, que trataremos especificamente mais adiante,
uma das principais fungfes do arroio Dilavio, desde a fase inicial da colonizagédo e
perdurara durante todo o periodo colonial, estava ligado ao fornecimento de agua,
segundo Weimer (1992), “A agua tinha que ser trazida em baldes de tanoaria ou
em pipas d’alguma fonte proxima, preferencialmente, por algum escravo para néo
ofender a “dignidade” dos homens livres”. Mais tarde, porém, o fornecimento era
feito através de pipas, barris de madeira, a agua era recolhida pelos “aguadeiros”

no Riacho, ou ainda mais tarde em fontes®? e puxadas por burros ou mesmo

22 pe acordo com Fortini: as fontes publicas comegaram em Porto Alegre no tempo do Governo
de José Marcelino. Os anos de 1779 e 1780, deliberara a Camara mandar construir duas bicas,
destinadas a serventia da populagdo. Uma ficava na Varzea, abaixo da escada (onde comega a
Avenida Jodo pessoa) e a outra a rua Jerdnimo Coelho, nas imedia¢des da rua General Paranhos,
que ficou conhecida até a abertura da avenida Borges de Medeiros por beco do Po¢co. Em 7 de
agosto de 1832, a presidéncia da provincia foi autorizada a tratar do abastecimento d’agua a
Capital, construindo um chafariz ou duas fontes que atingisse o sitio do Guaiba em que a agua
fosse pura e limpa. Assim ergueram-se uma no norte e outra ao sul do litoral da cidade. Até 1860,
existiu uma fonte chamada “dos pobres”, aberta ao uso da populagédo no tempo da presidéncia do
brigadeiro Jerénimo Francisco Coelho. Existiu essa fonte na rua do Arvoredo (Coronel Fernando
Machado). Nao ha sinal dela, nem de outras, como do chafariz da rua da margem (Jodo Alfredo)
feito em 1852. A populacéo teve, pois esse servico melhorado relativamente, com a instalacdo da
Companhia hidraulica Porto Alegrense (2 de fevereiro de 1876). a agua fornecida por dita empresa
vinha do arroio Diltvio ou do Sabao, sito a 15 quildmetros da capital. Dentro de pouco estavam
estabelecidos 8 chafarizes, cada qual com a consagracdo de um nome. Assim, o da praca
Independéncia, chamou-se Santa Isabel; de 15 de novembro - Conde D’Eu; da Varzea - Séo
Pedro; da Harmonia - Duque de Caxias; da D. Feliciano - Santa Leopoldina; da General Osorio -
principe Augusto; da Marechal Deodoro - Imperador; da Senador Floréncio - Imperatriz.Todos



74

cavalos. Na verdade o abastecimento de agua neste periodo sempre foi precario
(FRANCA, 2007), tanto no contexto europeu, no caso de Lisboa, como no
nordeste, berco da colonizacdo, como no caso de Olinda®, e ndo era muito
diferente no sul do Brasil, mesmo as margens de um grande corpo d’agua como o
lago Guaiba.

O trabalho de aguadeiro (Figuras 9,10 e 11) foi fundamental durante todo
periodo colonial, era um abastecimento de agua modvel, jA que as bicas e
chafarizes eram poucas e concentradas em areas especificas do pequeno

vilarejo, permanecendo assim até o primeiro quartel do século XIX.

esses Chafarizes foram demolidos, encontrando-se um deles no Parque Farroupilha. As casas
que dispunham de recursos mais abundantes possuiram em seus terrenos cacimbas, que, como
aqueles forneciam agua potavel.(FORTINI, A. Porto Alegre Através dos Tempos. Porto Alegre:
Divisdo de Cultura, 1962, p. 68)

8 Franca discorre: “no gue diz respeito ao saneamento o drama continua: na prépria Lisboa,
capital do Reino, os equipamentos sanitarios impressionavam apenas pelo primor artistico sendo o
abastecimento d’agua irregular e precario além de bem mais caro do que nas outras capitais da
Europa, baseado em pocgos e cacimbas particulares e em fontes e chafarizes publicos. Os banhos
para a populacao de baixa renda, quando ndo se estava atravessando periodos de seca, eram
tomados nas ruas, nos patios, nos chafarizes e até nas gamelas de alimentagcédo dos animais. As
aguas servidas eram lancadas das janelas das casas na rua e os dejetos despejados em terrenos
baldios ou no rio Tejo. Por esta época, em Olinda, com suas casas estreitas e compridas,
frequentemente se langavam o0s esgotos no fundo dos quintais sendo os urubus uma presenca
comum nestes lugares. As fossas eram raras e assim mesmo condenadas pelo poder publico por
ndo possuir o devido revestimento ameacgando, desta forma, os mananciais. Os escravos
cruzavam as ruas carregando os “tigres”, barris repletos de dejetos das casas para serem
lancados nas praias, nos rios ou em qualquer lugar mais retirado. Estes mesmos trabalhadores
podiam, na viagem seguinte ser acionados para trazer dgua das canoas, tanques ou chafarizes
para o interior das residéncias”. (Franca, 2008, p.81)
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Figura 10 - “Aguadeiro” em Teresoépolis, 1901. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo
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Aguadeira. nsserlrngcri_
Figura 11 - Aguadeira no Riacho,1900, Lunara. Fonte: IMS-Instituto Moreira Salles-
http://brasilianafotografica.bn.br. Acesso: 01/08/2019.

A coleta de agua era feita diretamente no Riacho ou do Lago Guaiba, com
auxilio de baldes, a a&gua abastecia os barris de madeira, que depois eram
levados e vendidos pela pequena freguesia. Este trabalho era considerado
“‘indigno”, a época era realizado por escravos para 0s que possuiam, mas também
era realizado por privados, que traziam a agua de chafarizes e bicas, ou do
proprio riacho, isto pode ser dito em todo o territério no contexto colonial ou
mesmo mais tarde, ultrapassando o periodo colonial, como no caso dos
canoeiros®* de Recife e Olinda, ou mesmo nos pequenos vilarejos e nucleos
urbanos sob dominio portugués (FRANCA, 2007).

% Os canoeiros representavam uma categoria numerosa e diferenciada de escravos, reunidos em
uma irmandade prépria - Irmandade de Nossa Senhora do Roséario dos Canoeiros, ja referenciada
em outro trecho — com uma estrutura hierarquica de patentes semelhantes as Forcas Armadas e
um ritual de continéncias quando suas embarcacdes se cruzavam no rio. Este transporte de agua
era moroso e sua higiene bastante comprometida. Por um vintém, se podia tomar banhos dentro
destas canoas, sempre encharcadas e sujas. Somente em 1837 a Camara de Olinda, viria a
expedir normas exigindo que os barris fossem cobertos e limpos periodicamente. Além disso para
trafegar entre Olinda e Recife, chegando ao Varadouro, os canoeiros tinham que esperar a maré
subir. As reclamacdes dos consumidores quanto a mistura de agua doce e salgada eram
constantes. Outro problema sério e que contribuia para agravar o mal estar entre Recife e Olinda
dizia respeito ao preco final da agua para os consumidores, onde era embutido o valor cobrado
pelo transporte e a taxa paga pelos canoeiros a Camara de Olinda. Se a 4gua era obtida nos
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A verdade € que a distribuicdo de agua em rede canalizada so ird ocorrer em
Porto Alegre a partir do ano de 1866, com o projeto e planta executados em Paris,
a Hidraulica de Porto Alegre se localizava na frente do Palacio da Presidéncia e
Assembleia, junto a atual Duque de Caxias, onde esta o Edificio da Assembleia
Legislativa (OLIVEIRA, 1985).

Outra funcdo importante do arroio Dilavio estava ligado a um dos mais
importantes tracados viarios da Freguesia, a estrada do Mato Grosso ou do
Diltvio, ou ainda da Azenha por ser continuidade dessa, que deu origem a atual
Avenida Joao Pessoa e Bento Gongalves, que ligava Viamao a Porto dos Casais
(Monteiro, 1992), a estrada do Mato Grosso, atual Avenida Bento Gongalves, fora
uma das primeiras vias aberta e acompanhava o curso do Riacho, isso demonstra
gue os lusitanos foram se adaptando as condicfes naturais da regido, como
relevo e a propria hidrografia, das areas sobre seus dominios, para iniciar os
primeiros tracados viarios, por exemplo, como aponta Weimer (1992), citando o

historiador Sérgio Buarque de Holanda:

...a caracteristica das cidades lusitanas construidas na América seria a
liberdade com que haviam sido tracadas: as ruas se amoldavam a
topografia segundo a importancia dos diversos prédios que iam sendo
construidos e em funcéo das necessidades higiénicas e organizacionais
do espacgo. Segundo este autor, as cidades haviam sido “semeadas.” (p.
48)

Esta rota foi posta em pratica em torno de 1771, com a possivel
transferéncia da capital, de Viamao para Porto dos Casais, conforme Sanhudo
(1979):

Quando o governador José Marcelino, em meados de 1771, comecou a
pensar em transferir a capital, de Viam&o, para esta povoagédo, uma das
primeiras coisas que fez foi ordenar ao capitdo Alexandre montanha que
abrisse duas estradas para ligar aquela cidade a este Porto dos Casais.
Surgiu dai o caminho de Viamao que viria a ser mais tarde o Caminho do
Meio e a estrada do Mato Grosso ou do Dilivio, ambas, entretanto, reza
a tradi¢do, vinham culminar no logradouro publico ja conhecido como os
- Campos da Varzea! Aquela foi chamada ainda por Caminho da Capela
e esta, depois, tomou 0 nome de Estrada da Azenha. (p. 227)

De acordo com Milton Santos (2002), para entender o que se passa na
evolucdo da totalidade social espacializada, € necessario levar em conta alguns
conceitos, segundo ele basicos. Torna-se necessario que se interprete a relacdo

dialética entre estrutura, processo, funcdo e forma. Entendendo funcdo como

tanques os proprietarios dos mesmaos, evidentemente, acresce a tudo isso o seu adicional de lucro
(Franca, 2007, P. 81-82).
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atividade ou tarefa, a ser designado por um objeto, e tomando sua forma natural,
no caso de nosso objeto de estudo, incluido no processo colonial de producéao,
em estruturas nem tao planejadas, principalmente no caso luso, o arroio acabou
por desempenhar variadas funcdes, sejam elas artificiais, como no caso do
processo de fronteirizacdo, ou de sua propria natureza, fornecendo agua,
movendo moinhos ou deslocando a producdo, mas que permitirdo compreender,
pelo menos em parte a evolucdo do processo de ocupacédo do arroio Dilavio e o
estabelecimento estratégico do modelo colonial de producéo nos espacos em que

atuaram.

3.3 AS RAIZES DA DEGRADACAO

As raizes histéricas da degradacao do arroio Dilavio estéo ligadas, ndo so as
funcdes e técnicas empregadas, e a utilizacdo dos recursos naturais existentes na
regido, mas, principalmente ao modo de vida dos colonizadores europeus a
época, trazidos do velho mundo. A quase inexisténcia de preocupacdes
ambientais®> em seus nlcleos urbanos e mesmo de suas areas rurais, foram
trazidas para o novo mundo. Conforme Benjamin (1995), a dominacao portuguesa
alterou o0 meio ambiente brasileiro, na medida em que fora colocado de forma
abrupta ao sistema econdmico colonial, um processo de subordinacdo e
dependéncia, sendo a coldnia estigmatizada como fonte “inesgotavel” de recursos
naturais. As dimensdes de nosso territdério estimularam sua exploracao,
esgotando seus recursos e a0 mesmo tempo procurando novas areas a serem
“‘desbravadas’.

Somado a isso, temos a intencdo clara dos portugueses de explorar

recursos naturais ao maximo, na medida em que a prépria estruturacdo dos

%5 Conforme Wainer: vigorava em Portugal, a época do descobrimento do Brasil as Ordenacdes
Afonsinas, primeiro codigo legal europeu, de 1446, com base no Direito Romano e Canénico. Em
seus artigos referentes a questdes ambientais, ndo existe mencdo as aguas. A mesma coisa
ocorre com as OrdenagBes Manuelinas, de 1521. Somente com as Ordenac6es Filipinas, de 1603,
obrigatoria no reino e coldnias portuguesas, houve o carater precursor na protecdo das aguas,
vigorando no Brasil mesmo depois de decretado o Codigo Civil (Lei n° 3.071/16), retratado em seu
paragrafo 7° do Titulo LXXXVIII, era expressamente proibido qualquer pessoa jogar material que
pudesse matar 0s peixes e sua criagdo ou sujar as aguas dos rios e das lagoas. WAINER, A. H.
Legislacdo ambiental brasileira: subsidios para a historia do direito ambiental. Rio de
Janeiro: Revista Forense, 1999. (p.192-198)
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povoamentos aqui ndo deveriam desperdicar recursos da coroa. Segundo o
historiador Sérgio Buarque de Holanda (1969) comparando a colonizacéo
portuguesa e espanhola: “A origem desta diferenca seriam as idiossincrasias
destes dois povos. Enquanto os espanhois pretenderam fazer da América um
prolongamento organico de seu pais, 0s portugueses tinham apenas interesses
comerciais imediatistas. Isso trouxe consequéncias imediatas para a implantacao
destas cidades. Para evitar o calor dos tropicos, os espanhdis procuravam as
terras altas onde pudessem desfrutar de clima semelhante ao de seu pais. Os
portugueses, pelo contrario, se estabeleceram no litoral e impunham exigéncias
especiais para aqueles que quisessem ir “pela terra adentro”. Como estas cidades
se resumiam em simples entrepostos comerciais, ndo convinha que fossem feitas
despesas com grandes obras nem que se fizessem investimentos na estrutura
urbana. Nessas condi¢cdes, o crescimento das cidades corria por conta dos
caprichos dos moradores, 0 que resultou num tragado “desleixado”, sem rigor,
sem método, sem previdéncia”, junto as planicies dos cursos d’agua por exemplo.

Outro fato que aponta os métodos do colonizador na regido estéa relacionado
ao seu sistema de “saneamento e higienizagdo”, com o aproveitamento de
recursos naturais, como a utilizagdo de cursos d’agua para se livrar de detritos
resultantes da producéo colonial ?°, a mesma que era utilizada no velho mundo, e
agui ndo fora diferente, a presenca de gado, ou mesmo com a criagdo de porcos
serviram-se deste “facilitador” para resolver este problema de produg¢do. Segundo
Francisco Riopardense de Macedo (1998), em sua obra, Histéria de Porto Alegre,
aponta que no inicio do século XIX o arroio Dilavio ja serviria para se livrar de
detritos de matadouros, através do despejo direto nas aguas do arroio Dilavio,

como um diluidor de despejos:

Considerando a regular concentracdo da populacdo na vertente norte da
peninsula, nela se concentrou a preocupagdo com o saneamento. O
abastecimento de carne era um problema que ja fora encaminhado

%6 Sobre a economia colonial ligada a producdo de carne: encurralado nessa mangueira, por
algum tempo, era depois conduzida em direcdo a praia do Riacho e dai comboiado até o
matadouro. Essa passagem da tropa por um lado do beco la existente foi aos poucos emprestado
0 nome ao lugar, que comecou a ser chamado Rua da Passagem. De |4 da rua da passagem,
como ja expliquei, o gado era repontado por algumas tortuosas vias publicas e, sempre
procurando costear a margem do rio, vinha a ser encerrado no matadouro do Mingote Penella, que
ficava cé entre o Cinema Avenida e a Rua 4 Jacos, antiga ponte Menino Deus. Ai se esfolava o
animal e o couro era estaqueado precisamente onde hoje é a Praca Garibaldi. SANHUDO, A. V.
Porto Alegre: cronicas da minha cidade. Caxias do Sul: UCS, 1979. (p.14)
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quando destinada a varzea do Portdo para reunir o gado. Para
matadouro foi escolhida a area préxima do arroio DilGvio, que daria
vazdo ao sangue e detritos préprios da atividade. Houve até a
destinacdo de um caminho do gado, margeando o arroio desde a ponta
da peninsula até o local que ficou conhecido como rua da Margem (Jo&o
Alfredo) até o matadouro que seria pelas proximidades da atual Getulio
Vargas. (p. 45)

Este aproveitamento de formas ou feicbes naturais (Figura 12) demonstra
certa improvisagao no “planejamento urbano”, mas, aponta indiretamente para
uma tentativa de saneamento e higienizagdo da pequena vila, se utilizando da
propria forgca da gravidade proporcionada pela declividade do relevo e da forga
das aguas, que iriam acabar no proprio arroio Dilivio em alguns pontos, como em
direcédo ao lago Guaiba noutros. Isto ndo s6 demonstra a despreocupa¢ao com 0s
cursos ou corpos d’agua, como uma nitida politica de “aproveitamento” em
relacdo ao meio fisico e a estes corpos hidricos. Em Lisboa, na capital do Reino
as aguas depois de utilizadas por seus moradores, eram jogadas pelas janelas
das casas diretamente nos logradouros, terrenos baldios e no proprio rio Tejo
(FRANCA, 2007). Neste sentido Weimer (1992), conclui: “Nessas condicoes,
pode-se dizer que esses planos representam um compromisso entre a tradicao e
as técnicas “académicas” de entdo”. No caso de Porto Alegre, sua topografia
acabou favorecendo e facilitando a utilizacdo deste recurso por parte dos

colonizadores, como aponta Weimer (1992):

A rua principal, a rua Formosa (hoje, Duque de Caxias), concebida a
maneira das “ruas direitas” (isto é, diretas, que ligavam o portdo de
entrada as pracas centrais) das vilas portuguesas, também aqui fazia a
unido entre o ponto de chegada na ponta do istmo e a praca central,
passando pelo divisor das aguas e, a partir dele, foram tracadas ruas
paralelas (ruas da Ponte, Hoje Riachuelo e da Praia, hoje dos Andradas).
Estas ruas foram ligadas transversalmente por becos que levariam a
margem do rio. Todas tinham caimento para o centro de forma a servir
de sarjeta para as aguas pluviais, levando assim, o lixo que eram
atirados nos logradouros. Por essa razdo, a implantacdo da rede viaria
era feita em fung¢é@o do escoamento das aguas. (p. 52)
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Figural2 - Pintura de Hermann Rudolf Wendrodh (1852), perspectiva do Morro Santa Tereza
demonstrando as fei¢cbes naturais da parte sul do nucleo urbano, com as vias indo em dire¢édo ao
lago Guaiba e ao arroio Diltvio, representado pela linha de mata ciliar (* mato das emboscadas”)

ao pé do morro. Fonte: Santos (Online)

Sobre a questdo do lixo que era jogado nos logradouros, é interessante o
depoimento escrito por Auguste de Saint-Hilaire (1920), de passagem em Porto
Alegre, entre junho e julho de 1820: “Percebe-se logo que Porto Alegre € uma
cidade muito nova. Todas as casas S&0 novas e muitas estdo ainda em
construgdo. Mas, depois do Rio de Janeiro néo vi cidade tao suja, talvez mesmo
mais suja que a metropole”.

Ainda que esta artimanha lusa representasse uma “solugéo higienista”, ela
representaria outro problema relacionado a erosdo dos solos, ativadas pelos
percursos feitos pelas aguas das chuvas sazonais da regido, principalmente
naqueles meses ou periodos de grande precipitagdo pluviométrica. Levando-se
em conta dados e estudos atuais levantados na area de estudo, sobre este alto
indice pluviométrico, “ocorre uma desvinculagdo dos meses mais chuvosos, ou
seja, o maior numero de dias com chuva, com o0s meses de maior indice
pluviométrico”, tipicamente ocorrendo no inverno e na primavera e com volumes
abruptos no verao (FUJIMOTO, 2001).

De acordo com Macedo (1998), no final do século XVIII, o resultado erosivo
da forca das aguas, pelas caracteristicas topogréaficas, eram tdo fortes, que

necessitavam de pontes para transpor os talvegues abertos pelas vias, uma das
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ruas da vertente norte, atual Bento Martins, recebia o nome de Rua do Arroio?’

devido ao grande volume de agua dos periodos chuvosos:

Muitas ruas marcadas logo apés pelo capitdo José de Saldanha
necessitaram de obras especiais. As vias paralelas ao eixo da peninsula
(Dugue de Caxias) cruzavam, as vezes, grandes talvegues abertos pela
velocidade das aguas que despencavam nas vertentes norte e sul.
Surgiram, assim, pontes na rua Direita, na rua da Graca e na rua do
Cotovelo, que por isso mesmo foi também conhecida como rua da Ponte.
Era tanta agua que uma das ruas da vertente norte recebeu o nome de
rua do Arroio. A administragéo tentava melhorar a cidade mandando os
moradores de certa area, a 22 de marco de 1794, fazerem calcadas em
frente as suas casas. (p. 31)

3.4 O ARROIO DILUVIO COMO UM TRANSTORNO AOS MORADORES

Durante a ocupacdo das areas que viriam a configurar o nucleo urbano
inicial, restritas entre a crista da atual Duque de Caxias e o lago Guaiba, que daria
origem a cidade de Porto Alegre, se criou na sociedade a época um sentimento
negativo em relacdo ao arroio Dillvio, ja que estas areas eram cruzadas pelo
curso meandrante do arroio, sujeitos a extravasamentos de suas aguas nos
periodos de grandes precipitacdes, atingindo suas aguas estas areas e seus
habitantes. Isto pode ser explicado em parte pela falta de planejamento luso, e de
outra pelo total desconhecimento da dinamica do arroio, levando as populacdes
principalmente de excluidos a ocuparem justamente estas areas de varzeas no

7

baixo curso do arroio Dilavio. No entanto € importante evidenciar, mesmo no

periodo em questdo, “... que a valorizacdo das varzeas ndo se explica em si

mesma. E no contexto de um processo de diferenciacéo e de divisdo do trabalho
em geral, através do qual foi se definindo o que seria propriamente urbano, em

oposicao ao rural, que se encontra sua génese.” (SEABRA, 1987)

3.4.1 AS VARZEAS DO ARROIO DILUVIO

Apesar de todas as fun¢des desempenhadas pelo arroio Diluvio durante todo

periodo colonial, além de fornecer agua de qualidade para o0s primeiros

?" A rua do Arroio (sem arroio) era tdo pouco conhecida por este nome, que para sabé-lo era
necessario ir resolver os arquivos da Camara, pois era este seu nome oficial; mas em
compensacédo era ela dividida em trés secdes. CORUJA, A. A. P. Antigualhas: reminiscéncias
de Porto Alegre. Porto Alegre: Companhia Uniéo de Seguros Gerais, 1983. (p.111)
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habitantes, as aguas do arroio Dillvio, durante os periodos de chuva ocupavam
extensas areas de sua planicie de inundacdo, conhecidas & época como
varzeas?®, que ja eram ocupadas, se tornando um empecilho aos moradores que
reclamavam uma solucéo, devido aos constantes alagamentos, essa reclamacao

€ observada por Franco (1998):

...marcou negativamente as zonas que atravessava. E que, ndo sendo
caudaloso em condi¢cdes normais, avolumava subitamente as suas
aguas por ocasido das grandes chuvaradas, provocando frequentes
alagamentos nas baixadas dos bairros Santana, Azenha e Cidade Baixa
(p. 343)

Esta condicdo, embora natural do arroio Dilivio, demonstra nitidamente que
a ocupacao de suas margens e sua transposicao (Figura 13) ndo respeitava seu
curso e sua dinamica, mesmo assim, era insistentemente tentado, mesmo com

escassos recursos, segundo Franco (1998):

Consta das atas da Camara Municipal, que, em 1777, os membros
daquela corporacdo foram coagidos pelo Governador da Capitania,
Brigadeiro José Marcelino de Figueiredo, a destinarem uma verba “para
a fatura da ponte do passo de Francisco Antonio”, o que vem a ser a
primeira ponte da Azenha. Tal construcdo néo foi duradoura, tanto que
em 1802 (out./6) os camaristas resolveram determinar ao procurador que
mandasse “fazer a ponte da azenha a custa de todos os moradores que
transitam pela dita ponte”. E resolugdes similares a essa se reproduziram
vérias vezes, porquanto as torrenciais enchentes do arroio DilGvio
sistematicamente danificavam a obra, de molde a exigir retificacBes e
reparos. Encontram-se autorizagcdes de pagamentos de despesas feitas
com a ponte da Azenha em repetidos anos. (p. 50)

%8 Varzeas: Terrenos baixos e mais ou menos planos que se encontram junto &s margens dos rios.
Constituem, a rigor, na linguagem geomorfoldgica, o leito maior dos rios. Em certas regifes, as
varzeas sdo aproveitadas para agricultura. No Brasil, este tipo de aproveitamento do solo é
comum no rio S&o Francisco, no Parnaiba etc. Este tipo de cultura é, por vezes, denominado de
modo diferente, segundo a regido: no Sao Francisco — cultura de vazante; no Acre, na cidade de
Rio Branco — cultura de praia etc. Fonte: GUERRA, A. J. T.; GUERRA, A. T. Novo Dicionario
Geologico-Geomorfologico. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1997. (p.633)
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Riachinho e Praia de Bellas. Porto Alegre.

Figura 13 - Riachinho e Rua Pantaledo Telles, atual rua Washington Luis, final do século XIX.
Fonte: Familia Prati, 2018.

Enquanto a ocupacao inicial do que seria Porto Alegre se deu a partir do
marco zero, onde seu extremo hoje situa-se o gasOmetro, tendo por eixo
delimitador da area urbana o espigao da atual Duque de Caxias, as inundacdes
afetaram mais as areas e comunidades rurais (FRANCO, 1998). Mas na medida
em que a vila fora sendo mais povoada, as areas a serem ocupadas seriam
justamente as varzeas, consideradas menos nobres, que seriam 0s atuais bairros
Azenha, Cidade Baixa, Santana, e Menino Deus, arraiais no periodo em questéo,
....nucleagdes diminutas, desligadas umas das outras e apenas relacionadas com
a cidade, atual centro urbano, através de estradas que no maximo poderiam ter
cinco quilébmetros...” Macedo (1973), todos eles formavam as varzeas do arroio
Dilavio, em seu baixo curso, sinuoso, serpenteando estes arraiais, em periodos
de chuva extravasa suas aguas para além de seu curso. A concentracdo espacial

e suas consequéncias mais imediatas sao descritas por Moacir Flores (1987):

Os antigos povoadores escolheram o sitio urbano em funcéo da posi¢céo
geogréfica, construindo uma cidade em acropole com objetivo militar. A
entrada principal era no portdo alinhado com a rua do Cotovelo
(Riachuelo) e o Caminho do Meio (Osvaldo Aranha). Entrava-se direto na
rua do Cotovelo, distribuindo o transito pelas transversais. No fim do
século passado bloquearam a entrada com a praga da Independéncia
(hoje Argentina), mudando a entrada para a rua da Redencéo (Jo&o
Pessoa). Assim, desconhecendo as caracteristicas do sitio de Porto
Alegre, os morros foram ocupados sem plano urbanistico, provocando
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erosdo; as varzeas loteadas, sofrendo inundagdes com as chuvas. (p.
15)

Estas areas foram habitadas principalmente por uma populagéo pobre, estas
areas alagadicas foram sendo ocupadas pelos excluidos da época, marcadas
como perigosas, evitadas pela populagao, Pesavento (1989) discorre sobre estas

areas:

Tais incidentes ocorriam basicamente naquelas zonas habitadas pela
populacdo pobre, como a Cidade Baixa, onde se localizavam as
referidas ruas do Arroio e da Margem, area que, durante a época da
escravatura, era conhecida por Emboscada, por ser esconderijo de
negros fugidos e enfrentamentos com os capitdes-de-mato. Da mesma
forma, outros locais tidos como perigosos eram o arraial da Baronesa,
entre a Cidade Baixa e o inicio do arrabalde do Menino Deus, famoso
por seus becos, onde se acoitavam vagabundos, bébados e prostitutas.
Também a rua Santana, na época conhecida como rua dos Pretos
Forros, alagadica e habitada pela populacdo pobre, era outra zona onde
se concentravam 0s negros. Todavia, mais do que qualquer area da
capital, a chamada Colbnia africana era célebre pelos disturbios e crimes
gue la ocorriam. (p. 81)

A “cidade alta” ?°, formada pela crista, a atual Duque de Caxias, além de
limitar a &rea urbana neste principio do periodo colonial, ia sendo utilizada pelo
poder publico em funcéo da estruturacdo politica, e representava a parte nobre da
cidade, “onde habitavam os elementos de maior representagao social”’, afastada
de enchentes e do vento minuano, ao passo que na parte baixa eram

concentradas as atividades comerciais e portuarias, a vila propriamente dita, na

2 Também a tradicdo portuguesa de ocupar pontos elevados da paisagem, como colinas e
morros, foi transposta para o Brasil, dada as suas vantagens no tocante a defesa do nucleo
urbano. Por outro lado, favorecia também a expressao do poder da Igreja, primeiramente, pois que
as determinacdes eclesiasticas exigiam a sua construcdo dos seus templos em pontos dominantes
no contexto urbano: “o local da igreja matriz, ou da nova matriz, sera 0 mesmo - aquele ponto
geograficamente destacado de quando se iniciou um ajuntamento de moradas [...]". Desse modo,
constituia muitas vezes o primeiro referencial da cidade colonial e primeiro componente de sua
“acropole”. Em muitos casos, a Casa de Camara e Cadeia, sede do governo municipal, sé seria
erguida posteriormente, disputando com o prestigio do poder religioso o espago do poder na
cidade. A escolha de pontos elevados da regido para implantar os nicleos urbanos também
levava segundo Teixeira e Valla (1999) a “[...] estruturagdo das cidades em dois niveis: a cidade
alta, institucional e politica e a cidade baixa, portuaria e comercial [...]" . Tanto as sociabilidades
populares da cidade baixa e rituais do poder municipal e religioso da cidade alta desenvolviam-se
em pracas, cumprindo a funcao crucial de elemento simbdlico e central, geométrica e socialmente,
enquanto espac¢o congregador das sociabilidades e da vida publica civil e religiosa. Em contraste
ao tratamento urbanistico de carater mais vernaculo dos primdérdios da colonizacdo, Teixeira e
Valla (1999) ressaltam que, ja nas cidades setecentistas, [...] a praca é pensada de inicio como o
centro da cidade, em termos simbdlicos, funcionais e também espaciais. A praca adota de raiz
uma forma regular e focalizasse no centro da malha urbana. Deixa, assim, de ser um espaco que
nalguns casos quase se poderia considerar residual, ndo fossem as importantes funcées que nele
se localizavam e, pelo contrario, passa a assumir um papel gerador da malha urbana. Ana Luiza
Goulart Koehler. Retracando os becos de Porto Alegre: visualizando a cidade invisivel.
Dissertacao de mestrado, UFRGS, 2015. (p.58-59)
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baixada da praia, era entrecortada por picadas e coOrregos, e ruas bastante
precarias. Conforme Pesavento, “essa area continha em seu nome n&o so a
questao topografica original - terras baixas que davam para a praia do riacho -
mas também a representacdo valorativa daqueles que habitavam: a gente de
menor importancia, que ndo tinha posses para morar na cidade alta.” Alude a este

cenario Pesavento (2002):

Tais ruas eram cruzadas por becos e habitacdes muito modestas,
caracterizando um espaco anarquico, em terrenos acidentados, com
construgbes precarias, e atravessados, por vezes, por pontes e
pinguelas, uma vez que eram cortadas por arroios. Nesse
entrecruzamento se combinavam espacos publicos como os Largos da
Quitanda, dos ferreiros, do Pelourinho e do Arsenal. Nesse Ultimo, em
1774, fora erguido o arsenal de guerra, que d& o tom da preocupagéo
estratégico militar do poder publico. A vida comercial e portuaria se
concentrava na baixada da praia, fronteira as ilhas, e na cidade alta,
sobre a colina, articulou-se o centro civico. A cidade alta agregava a
Praca da Matriz, ao que se acrescentou o Palacio do Governo (1784) e a
Casa da Junta (1790). (p. 249)

Dentre as areas de varzeas do arroio Diluvio estava o atual bairro Cidade
Baixa, o Riacho, “vulgarizado por Riachinho”, era bem mais largo a partir de sua
foz, no lago Guaiba, até a altura da ponte da Azenha, neste tempo canoas e
barcos navegavam e iam buscar, trigo da azenha, tijolos e telhas da olaria do
Tristdo, instalada nas proximidades da atual ponte do Menino Deus, as margens
do sinuoso Riacho, em fins de 1780. Nessa regido, a época da escravatura levava
o nome de “emboscadas”, entre a atual Venancio Aires, Republica e Joao
Pessoa, “era uma regido de meter medo aos mais valentes”, formados por
terrenos baixos, cortados por sangas, picadas, capfes e moitas, arvores e
macegas, formando um verdadeiro labirinto, onde a topografia acidentada
forneciam esconderijos a negros fugidos ou a qualquer um que tivesse neste
cenario a intencdo de praticar algum mal. E nestas paragens costeando a

margem do Riacho que ir4 surgir a rua da margem®, atual Jodo Alfredo

% De acordo com Sanhudo: nesse meado do século, ao longo do Riacho foi-se formando um
caminho t&o sinuoso e movimentado quanto as voltas do arroiozinho que a populagéo, natural e
imaginosamente, comecou a chamar de Caminho da Margem. Mais tarde, seria a Rua da Margem,
uma auténtica estrada contornando a margem do Diluvio. E tudo era assim... O agoriano, como
tenho procurado explicar, tinha os sentidos praticos das coisas. Os nomes surgiam guase como
uma decorréncia inevitavel dos fatos ou dos acidentes que apresentavam. Nada mais logico e
objetivo para suas imaginacdes repassadas da paisagem rasgada nos horizontes abertos do
oceano. Essa Rua da Margem viria a ser, ainda antes do fim do século, a Rua Joao Alfredo, nome
que ainda conserva. (Sanhudo, 1979, p.208)
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(SANHUDO, 1979). Ainda sobre a ocupacéo inicial do atual bairro Cidade Baixa,
Sanhudo faz referéncia aos primérdios de sua ocupacao:

Isso nos primeiros anos do século passado, pois foi em fins de 1780, que
0 catarinense Jodo de Souza Costa adquiriu aqueles terrenos nuns
banhados da margem oriental do Jacarei e as capoeiras da Varzea e
instalou a sua famosa olaria, dando nome, como ja vimos, a futura rua e
travessa, que por ai vieram cruzar mais tarde. Até a metade do século,
ou melhor, até o fim da Guerra dos Farrapos, essa regido era suburbio e
com aspectos bem caracteristicos da zona rural. Pouco a pouco foi
melhorando, tendo, logo depois, com a instalacdo da olaria do Tristdo, ca
defronte a ponte do Menino Deus, a margem do nosso sinuoso Arroio
Dilavio, aumentando apreciavelmente o nUmero de casas nessa regiao
gue hoje chamamos de Cidade Baixa. (p. 208)

Ja a Varzea do Portdo (Figura 14), atual Parque Farroupilha, onde o portdo
servia de entrada e saida da area urbana, também era uma regido perigosa
devido as suas caracteristicas naturais, um vasto banhado, com raros tufos de
matos e completamente deserta, com boa fauna de aranhas e cobras, fora dos
muros da cidade. Esta area, no ano de 1807 sera transformada na paragem dos
gados que irdo suprir 0s agcougues e matadouros, servird de paragem e descanso
de viajantes que vem de fora e trazem o gado. Fora justamente esta condi¢céo de
Véarzea do Riacho, que serviu de paragem de tropas de gado trazidas para
abastecer a cidade, que acabara conservando esta area até os dias de hoje, a
mando do préprio Imperador, que acaba julgando-a necesséaria a exercicios
militares®', na verdade a dltima &rea verde de certa extensdo que ainda restara
nesta época de crescimento da cidade (SANHUDO, 1979).

%! De acordo com Sanhudo: vinte anos depois de ter recebido aquela concessao, a Camara que
precisava construir uma cadeia e andava em apuros para manutencdo dos expostos, solicitou
permissdo para repartir e aforar os terrenos da varzea. Foi o préprio Imperador que ndo o permitiu,
por julgar “conveniente conserva-la livre e desembaracada por ser o Unico lugar que oferecia as
necessarias propor¢des para os exercicios militares”. Desse modo, para pousos ou exercicios
militares, a Varzea foi ficando resguardada da firia das constru¢des particulares. Hoje, mais do
que nunca, ndo se pode negar que foi uma sorte para a cidade! O vereador Pinto de Souza pode
ter sido um demagogo, mas ndo se diga que ele ndo era bem intencionado. Eis que, em junho de
1833, vai a tribuna e diz: “sendo a cidade ja bastante grande, e cada vez mais populosa, faltam-lhe
contudo, todos os meios de entreter os seus habitantes nas horas de recreio”. E propde entéao a
construgcdo, na Varzea, dum Jardim Botanico e Passeio Publico. O projeto era bom e previa
muros, portdes, janelas, grades e até dizia a certa altura: “enquanto n&o puder ser desta maneira
cercado de espinhos ou limoeiros”. Foi discutido... e por isso mesmo a Varzea continuou no
costumeiro abandono dos matos e charcos... Afinal, custava tanto dinheiro! (Sanhudo, 1979,
p.288)
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Figura 14 — Carreteiros na Varzea do Portdo, atual Parque Farroupilha. Fonte: Museu Joaquim
Felizardo.

Esta ocupacédo das areas de varzeas do arroio Diltvio foi preponderante na
relacdo entre a populacdo e o arroio, acabou por criar um sentimento negativo da
populacdo em relacdo ao arroio, sua condicdo natural aliada as condicdes
pluviométricas sazonais, levavam a diversas “enchentes”, trazendo prejuizos a
estas populacdes. Mesmo que isso fizesse parte do cotidiano natural do arroio, ou
de sua geodinamica, durante todo o periodo colonial. As “enchentes” segundo
Guerra e Guerra (1997): “Geralmente causam verdadeiros desastres, provocando
perdas na agricultura, pecuaria, cidades proximas, etc.”, isso a época devia ser
sentida e reclamada com muito mais intensidade, principalmente se tomarmos o
modelo de producéo colonial, basicamente agropecuario, mesmo em um nucleo
urbano, como no caso de Porto Alegre (Figural5), isso representava uma
verdadeira calamidade. Uma cheia de propor¢fes significativas € registrada no
ano de 1833, afetando principalmente seu baixo curso, e certamente suas areas

de varzeas. Sobre este fato Franco (1998) atesta:

Em matéria de danos produzidos a propria cidade, as primeiras
referéncias a uma enchente desastrosa sdo de setembro de 1833.
Podem ver-se em atas da Cémara Municipal de 12/9 E 16/9 daquele
ano, sobre interrup¢éo de passagem na Praia do Riacho (hoje Washigton
Luis) e sobre danos na antiga ponte do Riacho, que ficava junto a foz
deste, defronte & embocadura da Rua General Auto. Arséne Isabelle, em
sua Viagem ao Rio Grande do Sul — 1833-1834, também alude a essa
inundacao, como tendo causado prejuizos as casas do porto, que seriam
necessariamente as da Rua da Praia. (p. 143)



89

R S >'--——,—_-—_'

A LAl }0..»«‘ 4y ¥ U K e o ¥

B Do e Ganavns T Aviemal D el Iq':'..'-.... B T pod < -

[ - NS t.-.,.-..n L Jrante ok Yo 8 ol | 2. N A Haale -'.f:.ﬂo N .‘ :": :‘.:: :-l.‘—-.hbs

Do T granies n e e 4——-. aFAaate Dm0 Coloann V2l B b Tmady

B Camacn Tt N opaddal 2. Nl Ve 1k Cnnown sl F7pl Akt & LY P s o
PoomSata T Jual TS N .‘MJ‘"& N T 4 n\—nnh,l—*l';‘ > .3 -~

{ . - R

8. ocda o Nioihs ) : — 4
——

Figura 15 - Planta da Cidade de Porto Alegre, de 1833, de autoria de Livio Zambeccari. Fonte:
Acervo do Instituto Histérico e Geografico do Rio Grande do Sul.
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A utilizacdo e ocupacgéo das areas de varzeas, ou de partes da planicie de
inundacédo do arroio Dilivio, em parte se deve a localizacado espacial do nucleo
urbano inicial, com objetivos militares, o que limitou o que viria a ser cidade
durante o periodo colonial. Este processo de construcdo historica e social do
espaco, incluindo o arroio Dilavio, se liga ao curso do processo de producdo do
espaco urbano/rural colonial, ou seja, dependente de praticas e relacdes sociais
de entdo. Esta disposicao espacial urbana e adensamento populacional pode ser
vista como resultante dessas relagfes e vai aos poucos criar um “sentimento
negativo” na relacdo entre a populagao e o arroio, tal “estratégia” da Coroa, além
do processo de producédo colonial, evidencia de certa forma uma das possiveis
origens de tal sentimento em relagédo ao arroio Diltvio.
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4° CAPITULO

4 O PERIODO IMPERIAL E O ARROIO DILUVIO

A pratica monopolista do sistema colonial sempre esteve presente nas
regulamentagfes de exploragdo da natureza, o dominio socioeconémico sobre o
mundo natural, através da pilhagem dos ambientes naturais sdo “alavancas” no
processo de acumulacdo primitiva de capital, caracterizando o Antigo Sistema
Colonial, uma economia altamente predatoria. No decorrer do periodo Imperial as
relacdes entre politica e negdécios balizavam esta nova fase, detinha o controle
dos géneros ambicionados pelo mercado e também o monopdlio do poder e da
forca, nas instancias politicas e privadas, ndo s6 sobre a natureza, mas também
sobre o ser humano. Os agentes politicos do império, guiados por uma
mentalidade imediatista, onde o0 mundo natural tinha um papel
preponderantemente utilitario, ainda com forte ligacdo com o passado colonial,
persistiam com uma economia perdularia e dilapidadora da natureza (MARTINEZ,
2006).

Cabe ressaltar, em uma andlise ambiental urbana, que o colonialismo, o
mercantilismo e no caso a evolucdo urbana que ir4 ocorrer, o homem torna-se
senhor e possuidor da natureza, ela agora € um recurso, toma vulto a
separacao/oposicdo homem-natureza, tais rumos do pensamento, O
antropocentrismo e o carater pragmatico-utilitarista do mesmo, estédo vinculados
ao Mercantilismo, ao desenvolvimento da técnica, a instituicdo do Capitalismo e a
Revolucdo Industrial. O século XIX sera o triunfo desse mundo pragmatico, a
partir dai, a ciéncia e a técnica tomam significados fundamentais na vida do
homem. Pensar o homem e a natureza organicamente ou integralmente se torna,
progressivamente, ndo usual (GONCALVES, 1989).

Mesmo que o sistema colonial tenha ficado para tras cronologicamente,
conforme Spalding (1967), “extramuros, no ano de 1822, continuava Porto Alegre
no mesmo: chacaras pela depois Praia de Belas, pela Estrada da Azenha,
Estrada da Aldeia, Moinhos de Vento que, apesar de seus moinhos ja se tornara
mais povoado, e mais longe, estancias até Belém e Itapua e caminho de Viamao”.

As iniciativas relacionadas ao processo de independéncia do Brasil se

intensificam justamente ao final do ano em que Porto Alegre € elevada a condigc&o
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de cidade, “o documento era datado de 14 de novembro de 1822”. Esta condic&o
era merecida devido as conquistas dos anos seguintes, como a planta topografica
para ordenar sua ocupacdo, entregue em 29 de outubro de 1825, assim foi
possivel controlar a ocupacédo dos terrenos de marinha (a beira-rio), em 1818, a
19 de dezembro, os vereadores reivindicam a cobranca de aforamento de outros
terrenos “abandonados”, e em 1824 pedem a concesséo da varzea (atual Parque
Farroupilha) para loteamento, que néo fora autorizada pelo imperador em 14 de
outubro de 1826, que havia reservado aquela area para fins de exercicios
militares (MACEDO, 1973).
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Figura 16- Planta da cidade de Porto Alegre capital da Provincia do Rio Grande de Sao Pedro do
Sul, 20 de junho de 1837, vista do rio e terra em toda sua circunferéncia e demonstracdo do
entrincheiramento que lhe tem servido de defesa (“arroio Dildvio sem sua sinuosidade
original”).Fonte: Oliveira, 1985, p.52.

O primeiro perimetro urbano da cidade de Porto Alegre (Figura 16) em 1831,
onde o Riacho ou arroio Dilavio seria um limitador natural estava assim delineado
segundo Macedo (1973):

“Limita-se esta cidade de Porto Alegre, pela rua travessa, que vai do
caminho novo (atual Voluntarios da Péatria) aos primeiros moinhos de
vento que sdo hoje pertencentes a Antdnio Martins Barbosa até o meio
da largura da estrada imediata (atual Avenida Independéncia) e desta,
em linha reta, até a embocadura da Rua da Olaria (atual Lima e Silva)
pela frente da chacara do Sargento-Mor Jodo Luiz Teixeira, e da mesma
embocadura em linha reta até o riacho, seguindo por ele até sua
embocadura”. (Porto Alegre. Camara Municipal. Posturas Policiais.
Porto Alegre, Tip. do Comércio, 1847. p.1.). (p.76)
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Durante o periodo imperial, Porto Alegre e Viaméao, ligadas pelo curso do
Riacho serdo palcos de importantes transformacdes, a Revolucdo Farroupilha
torna os dois centros lugares estratégicos, tanto pela Coroa, como pelos
Farroupilhas, neste sentido a natureza urbana da cidade de Porto Alegre, de
entreposto comercial/militar seria levada mais uma vez a teste, neste cenario o
Riacho tera papel fundamental, seu curso natural, além de limitar a area urbana,
de Porto Alegre levaria as duas forcas em diferentes momentos a confrontos em
pontos que davam ligacao a Viamao, ou mesmo em Porto Alegre, como a ponte
da Azenha. Durante o inicio da Revolucdo, Porto Alegre sofreu grandes
transtornos, devido a entrada dos farroupilhas ja& que ndo se sabia suas
pretensdes, depois a contra revolucdo permitiu a retomada da cidade pelos
imperiais, havendo constantes cercos militares e ocasides de miséria
(SPALDING, 1975).

Levando-se em consideracdo a ocupacdo das areas relacionadas ao
modelado do relevo em Porto Alegre no periodo de 1820 a 1890, principalmente
com o aumento populacional advindo do processo de imigracao inicia-se a ligacao
com 0s agrupamentos populacionais mais distantes ao centro do municipio
através de vias de acesso instalados junto aos cursos d’agua, cujo acesso era
facilitado, tendo a planicie do arroio Dilavio papel central nesta expansao rumo a
leste costeando seu curso (FUJIMOTO & DIAS, 2012).

Neste periodo o arroio Dilavio ainda continuara a limitar o crescimento da
area urbana, sendo um importante obstaculo a ser transposto para que aos
poucos outras areas viessem a ser ocupadas, principalmente através do uso da
técnica, com a construcdo de pontes, como a ponte da Azenha que inicialmente
expandira a area urbana no sentido leste e a ponte de madeira construida
proxima a foz que dara lugar a ponte de Pedra um pouco mais acima no sentido
do contra curso do arroio Dilivio, no atual Largo dos Ac¢orianos, ligando assim as
areas da margem sul ao centro, dando um novo rumo a expansao urbana de
Porto Alegre. Mas € s0 a patrtir do inicio do século XX que o sistema de transpor
as aguas do arroio Dilivio que conhecemos comecaria a ser estruturado em

funcéo do sistema viario.
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4.1 O ARROIO DE GUERRA: A REVOLUCAO FARROUPILHA

O arroio Dilavio esteve ligado a Revolucéo Farroupilha estrategicamente, ja
que a partida inicial da tomada de Porto Alegre, pelos farroupilhas se da
justamente junto a ponte da Azenha* (Figura 17) que cruza sobre o arroio e

seguindo seu contra curso ligava Porto Alegre a Viamao pela estrada de Mato

=33

Grosso (atual Bento Gongalves), assim como a varzea do Portao™ (atual Parque

da Redencao), onde também houve combates. Encontravam-se acampados nas
proximidades da ponte da Azenha uma forgca de 200 homens ou mais, “sendo
muito bem recebidos pelos que a sua entrada estavam formados para defendé-

la.” De acordo com Riopardense de Macedo (1973):

As efemérides da Revolucdo Farroupilha frequentemente se referem a
ponte da Azenha como local de encontro entre legalistas e
revolucionarios. Pode-se dizer mesmo que o primeiro se verificou ali, em
19 de setembro de 1835, precedendo a tomada da cidade, pois no dia
anterior haviam se encontrado naquela ponte o Capitdo José Gomes de
Vasconcelos Jardim e o Coronel Onofre Pires da Silveira Couto e se
organizaram com uma tropa que alguns dizem teria sido de duzentos
homens e outros afirmam que poderiam ser quatrocentos. (p.72-73)

Ponte_da Azenha

Figura 17 - Pintura, 6leo sobre tela, de Luis Curia, de 1929, comprada em 1930. Representacdo da
ponte de Pedra da Azenha, sobre o arroio DilGvio. Fonte: Acervo Museu Julio de Castilhos.

%2 Um dos primeiros feridos no combate da ponte da Azenha foi o Visconde de Camamu, o préprio
comandante dos imperiais. A Guerra do Farrapos. Alcy josé de Vargas Cheuiche. Porto
Alegre, 1984, p.21.

% Veio a Guerra dos Farrapos e com ela as intocaveis correrias nesses campos que Sua
Majestade tinha reservado para os exercicios militares!... Mas, sem duvida, entre todas, a mais
memoravel é a batalha dos Tamancos, ai registrada no inverno de 1840. Sanhudo, Ary Veiga.
Porto Alegre: crénicas da minha cidade,1979,p.228.
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Além da ponte como local estratégico e de ligacdo com a sede urbana, a
ligacdo mantida a época entre a capital e Viam&o, transformou o curso e o vale do
arroio Dilavio em palco de enfrentamentos entre a Coroa e os Farroupilhas. De

acordo com Macedo (1973):

Mesmo depois que os legalistas tomarem a cidade -15 de junho de 1836
- sucederam-se frequentes encontros na Azenha, 20 e 24 de julho e 3 de
agosto de 1839. E que os revolucionarios, obrigados a abandonar Porto
Alegre, sitiaram-se, mantendo quase todo tempo seu quartel-general em
Viaméao e era nesta direcdo que os legalistas forcavam a derrota dos
homens de Bento Gongalves. Além disto, as tropas vindas de pedras
Brancas, atual Guaiba, cruzando o rio, também tinham seu principal
acesso pela ponte. Ainda em 12 de fevereiro de 1840, novas
escaramugas sao registradas “nas coxilhas da Azenha, Mato Grosso
(atual Avenida Bento Gongalves) e Olaria do Felisberto”. (p.72-73)

J& a ponte de madeira, que analisaremos mais adiante em sua funcao, e
gue antecedera a construgdo da ponte de Pedra, no atual Largo dos Agorianos,
cruzava sobre o arroio Dilavio bem proximo de sua foz, ponto estratégico e de
ligacdo ao centro da cidade com a margem sul do arroio, teria segundo Sanhudo

(1979), sido destruida pelos farroupilhas ao tomarem Porto Alegre em 1835:

Era de madeira e firmava-se no velho estilo de grossos pranchdes,
rudemente arranjados, com a Unica preocupacdo de domar o riozinho.
Parece que fora obra do governador José Marcelino, e, se ndo me
engano, essa construgdo custou-lhe boas e renitentes dores de cabeca.
Durou até a Guerra dos Farrapos, quando entdo as forcas rio-
grandenses a destruiram tdo logo se apossaram desta capital, em
setembro de 1835. (p.120)

O abastecimento de agua durante o periodo da Revolugdo Farroupilha foi
motivo de grande preocupacdo por parte do poder publico, demonstrava as
péssimas condicdes de higiene na orla do lago Guaiba, levando a construcéo de
um trapiche para captacdo da agua, avangando sobre as aguas do “rio”, seria
uma tentativa de obter o abastecimento de agua de boa qualidade, o que
apontaria para captacdo de agua em outras fontes para abastecimento, assim
como as aguas do préprio arroio, por exemplo. A este respeito, Franco (1998)

destaca:

A qualidade da agua para consumo comecou a preocupar mais
vivamente a cidade, quando esta se viu sitiada pelos farroupilhas,
impedido o acesso as vertentes das chacaras suburbanas. Em 1839, a
Camara cuidou de construir uma “ponte” sobre o rio, “na qual se possa
tomar agua com asseio para o abastecimento”. Por muito tempo, as
providéncias para assegurar agua limpa a populacdo se limitavam a
garantir que a captagdo se fizesse longe da imundicie das margens do
Guaiba, repletas do lixo que ai era habitualmente depositado. (p.18)
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O Riacho a época, teve papel fundamental no abastecimento dos pioneiros
da cidade, “testemunhou combates e viu os cavalos guerreiros bebendo 4gua na
represa do Chico da Azenha”, o arroio que duas vezes ao ano em regra “saia de
seu leito a procura de espacos, levando tudo de rolddo, desgracando os
ribeirinhos”, devido a sua forma sinuosa reduzia a velocidade de suas aguas com

as chuvaradas, justamente nas varzeas de Porto Alegre (ALVES, 2001).

4.2 O USO DA TECNICA SOBRE O ARROIO DILUVIO: AS PONTES DE
MADEIRA, DE PEDRA E DE FERRO DO RIACHO

Cruzar o Riacho ou o arroio Dilivio nem sempre foi facil, inicialmente esta
transposicdo se dava de maneira precaria ou mesmo no improviso, muitas vezes
através de pinguelas ou pontilhdes mal construidos com o material disponivel a
volta, além do desafio de superar as frequentes subidas das aguas do arroio nos
periodos sazonais de precipitacbes. Neste sentido, as pontes desempenham
funcdes importantes, sdo elos entre as pessoas e 0s espacos, e fazem parte do
seu dia a dia, no caso do arroio Dilivio estas constru¢des representavam uma
melhoria continua e desafiadora a medida que o processo de urbanizacdo se
intensificava, com o uso da técnica a implementar estes processos, sobretudo
permitindo a ocupacdo das zonas localizadas na margem esquerda do arroio.
Algumas dessas pontes podem ser consideradas historicas e estratégicas,
justamente por ligarem as extensas areas rurais ao centro urbano e aos espacos
antes inacessiveis possibilitando suas ocupacbes, dando novos sentidos
direcionais deste desenvolvimento urbano. O uso de diferentes técnicas e
materiais em suas constru¢cées demonstrava o curso do desenvolvimento histérico
e urbano da cidade, e de certo modo do dominio da técnica sobre a natureza,
mesmo que iSsO nao representasse a realidade, principalmente no que se refere
aos dominios das aguas do arroio DilGvio.

Antes mesmo da ponte de pedra do Riacho existir, uma ponte de madeira
(Figura 18) dava cruzamento sobre as aguas do Riacho, construida em tempos
imemoriais, seria a avo da ponte de Pedra, localizada no parque dos agorianos
(atualmente sendo recuperada), localizava-se na foz do arroio, “na extremidade

norte da nesga de terras arenosas no caminho da Praia de Belas que ligava essa
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faixa da zona fora da cidade a rua, ou melhor, a Praia do Riacho. Ficava ali, entre
0 Beco do Cemitério e a Rua das Belas, mais perto desta”. Sustentada por
grossos pranchdes, rudemente arranjados, fora obra do governador Joseé
Marcelino, e durou até a Guerra dos Farrapos, quando estas forcas a destruiram
ao tomar a capital, em setembro de 1835 (SANHUDO, 1979).

Figura 18 - Ponte de madeira cruzando sobre o Riacho, construida um pouco mais abaixo da atual
ponte de Pedra, tomando o curso do arroio Dilivio como referéncia, antecedendo-a. Fonte:
Santos, 2010 (Online).

Segundo o cronista Pereira Coruja em Antigualhas (ed.erus, p.21), o Conde
da Figueira, que governou a capitania entre 1818 e 1820, mandou abrir 0
“Caminho de Belas”, atual Av. Praia de Belas, ndo havia ponte para ligar a cidade
a margem esquerda do Riacho. Mais tarde, em torno de 1825, o Visconde de Séo
Leopoldo, por subscricdo de interesse de moradores, mandou construir a ponte
de madeira junto a foz do Riacho, junto ao Guaiba, sofrendo repetidos danos em
1826, j& em vereancas dos dias 12, 17 e 19 de julho existe a necessidade de
escavacoes para retirada de areia, sendo que em 23 de mar¢o de 1830, a ata da
Camara Municipal fala de “ponte novamente retificada”. No ano de 1833 depois
da enchente ficou seriamente danificada, e em 1844 a ata da Camara Municipal
dirigia-se ao Presidente da provincia com um pedido de providéncias j4 que a
mesma encontrava-se em ruinas (FRANCO, 1998). Esta ultima situacao é citada

por Franco:

Essa precéria ponte do Riacho, exatamente em sua desembocadura no
Guaiba, mereceu ser registrada na planta de L. P. Dias, do ano de 1839.
Mas ndo se imagine que houvesse sido consolidada pelos repetidos
consertos: em 26/04/1844, a Camara Municipal tornava a dirigir-se ao
Presidente da Provincia, fazendo sentir “a grande necessidade que ha
de compor-se a ponte do Riacho desta cidade, visto que n&do tem
guardas e acha-se bastante arruinada”. (p.321)

Nesta parte baixa da cidade, ja conhecida por “Cidade Baixa”, ndo existia

ponte alguma para se cruzar o Riacho e a passagem de uma margem a outra se
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dava no improviso do momento e em plena Revolucdo Farroupilha se decidiu
construir uma sélida ponte de Pedra para ligar a cidade a esta parte sul da cidade
e de seus arredores, isso no inicio do ano de 1842, pelo entdo governador da
provincia Conde de Caxias (SANHUDO, 1979).

Conforme Franco (1998), o Conde de Caxias mandara consertar ainda mais
uma vez a velha ponte de madeira na desembocadura do Riacho, isso em 1846 e
declara em seu relatdrio de 1°/03/1846:

"Depois de ter mandado consertar por varias vezes a ponte de madeira
do Riacho, nesta cidade, tive por mais vantajoso, atendendo ao seu
estado de ruina, de fazer construir nova ponte de pedra na embocadura
da rua da Figueira, como lugar mais favoravel ao transito publico; feita a
planta e o or¢camento, pés-se a obra em arrematacdo e ja nela se
trabalha”. (p.321)

Em plena guerra, nos primeiros dias de 1842, o Conde de Caxias veio
governar a provincia conturbada, e teve como preocupacao a construcdo de uma
ponte solida e firme, estabelecendo contato entre a capital e os arredores da
regido sul. Para este intento chamou o empreiteiro Jodo Batista da Silveira e
Souza, temido e conhecido como o homem dos mil escravos, encarregando-o de
construir uma ponte de pedra no estilo colonial. Estabeleceram que devesse ser
construida em continuacdo da Rua da Figueira (atual Rua Cel. Genuino), por
existir ali uma figueira proxima ao Riacho destruida mais tarde por um forte
temporal ou ainda por ser aberta em torno de 1819 por ordem do Conde da
Figueira, conhecido este caminho durante muito tempo pela populacdo como
Caminho da Ponte. A obra era de “excepcional envergadura para a época”, sendo
concluida apenas em meados de 1854 (SANHUDO, 1979).

A nova ponte de Pedra (Figura 19 e 20) s6 fora utilizada em 1848, mesmo
ainda nado estando concluida, a velha ponte de madeira resistiu sendo usada até
entdo sempre de forma precaria, mas, fora fechada no mesmo ano em que a nova
possibilitou a passagem (FRANCO, 1998).

34 . .pe o ~ N
Conforme Riopardense de Macedo: Pacificada a Provincia, as altera¢cdes se voltaram &

construcdo e reconstrucdo de obras importantes. A ponte do Riacho, por exemplo, construida de
madeira por volta de 1825 ou 1826, j4 era uma ruina. Sofrera, como toda a &rea ribeirinha, os
estragos da enchente de 1833. O Conde de Caxias, que ficara na dire¢cdo da Provincia ap6s a
revolugdo, diz em seu relatorio de 1° de marco de 1848 que mandara consertar a ponte de
madeira, mas que providenciara a construgcao de uma de pedra. S6 na sessao de 22 de margo de
1848, a concluséo da parte principal era anunciada. O empreiteiro arrematante foi Jodo Batista da
Silveira e Souza. (Macedo, 1998, p.65)
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Mesmo com esta constru¢do a ligacdo com o lado sul da cidade e até
mesmo com a orla do lago nao teria o efeito desejado, o de intensificar a

ocupacao destas areas, de acordo com Bohrer (2001):

A construcao da Ponte de Pedra ndo chegou a ser um fato indutor do
desenvolvimento da margem sul até o limite do arroio. Em 1864 foi
construido o presidio de Porto Alegre no inicio do contorno sul da
peninsula, passando o local a ser denominado Ponta da Cadeia. Em
1869 o Presidente da Provincia nomeou uma comissédo para dirigir a
construcdo de um cais de pedra na praia de Belas, a partir da Ponte do
Riacho, que mais tarde foi estendido até as proximidades da cadeia.
Junto a Ponte de Pedras, mais perto da desembocadura do riacho,
situava-se a Estacdo do Riacho, de onde partia o trenzinho que percorria
0 contorno da enseada da Praia de Belas até a Ponta do Dionisio. Os
trilhos do trem eram a Unica interferéncia do homem naquela paisagem.
Em 1874, nas imediacdes do local, comecgou a funcionar a fabrica de gas
destinada a fornecer iluminacdo publica a cidade. Pelo seu carater de
inovacéo esta parte da cidade ficou alcunhada de Volta do Gasémetro.
Conforme Roberto Pellin (1979), a estrada de ferro partia de uma
plataforma na estagéo do Riacho e vinha até a Ponta do Dionisio com a
funcéo de levar os cubos da "limpeza Publica" e também, transportar as
pedras ali existentes para a construcdo do cais do porto. N&o tinha
inicialmente funcéo turistica, porém, por pressao dos moradores do
bairro da Tristeza, em 1901 a linha passou a ser utilizada para transporte
de passageiros, sendo entdo estendida até a praca da Tristeza. (p.63)

Figura 19 — A nova Ponte de Pedra ligando o Centro de Porto Alegre a Zona Sul. Fonte: Acervo do
Museu Joaquim Felizardo.



Figura 20 - Data de 1880. Imagem obtida da perspectiva da Ponte de Pedra, a frente a antiga Rua
da Figueira, atual Cel. Genuino. Nota-se as vielas junto as calgadas compondo o sistema
saneador superficial da cidade. Fonte: https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga.
Acesso: 01/08/2019.

Outra ponte importante no contexto da mobilidade urbana de Porto Alegre
e da transposicdo do arroio era a que dava acesso do centro ao arraial, atual
bairro Menino Deus, pela atual Avenida Getulio Vargas. Construida originalmente
de madeira como as pontes anteriores, pronta em 1850 (FRACO, 1998), sofria
com o extravasamento das aguas do arroio Dilavio, o que levou a construcéo de
uma ponte de ferro (Figura 21) para substitui-la. Sobre esta ponte de ferro relata
Alves (2001):

A ponte de ferro, que transpunha o arroio Dilavio e dava acesso a atual
Av. Getulio Vargas, foi construida para substituir uma antiga, de madeira,
constantemente danificada pelas frequentes enchentes e pela
manutenc¢do insuficiente. J& sem seguranca quando em uso, a ponte
antiga provocava muita reclamacéo e transtorno, afinal ndo havia outra
maneira de se chegar ao Menino Deus. Supde-se que a entrada no
préspero bairro sé podia ser feita através das pontes da Rua da
Republica, Ponte de Pedra, da Rua Arlindo, Azenha, etc. (p.14)


https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga
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Figura 21 - A ponte de Ferro da Rua 13 de Maio (atual Getulio Vargas). Fonte: Acervo do Museu
Joaquim Felizardo.

Finalmente, em 1906, esta travessia do arroio Dilavio poderia ser feita pela
ponte de ferro, mesmo que durando apenas até a retificacdo do arroio DilGvio.
Com o desvio de suas aguas uma nova ponte de cimento teve que ser construida,
a gque cruza atualmente a Av. Ipiranga. A ponte que parecia ter sido construida de
forma permanente foi desmontada e vendida como sucata ao “ferro velho”,
durante muito tempo parte dela ficou exposta a venda em uma cal¢cada da Rua
Aparicio Borges (ALVES, 2001).

Outra ponte importante no contexto da mobilidade urbana de Porto Alegre,
anterior a retificacdo do arroio Diluvio era a ponte da Rua da Republica (Figura
22, 23 e 24), ligava o bairro Cidade Baixa ao Areal da Baronesa, esta ligacao
também possibilitava o acesso a Zona Sul através da Estacdo Riacho. De acordo
com Alves (2001):

Da ponte na Rua da Republica sobre o arroio Dilavio via-se uma das
mais pitorescas paisagens de Porto Alegre (Figura 20), que desapareceu
guando o riacho foi retificado. Pouquissimas pessoas tiveram a
oportunidade de ver e lembrar as casas sem quintal, com as janelas
abertas, voltadas para o arroio, onde passava de vez em quando um
canoeiro, indo ou voltando da hoje Praca Garibaldi. A ponte da Rua da
Republica era camped de circulacao da Cidade Baixa, muito mais do que
a Ponte de Pedra. Por ela passavam quase todos os moradores do
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Arraial da Baronesa: os fiéis que nas tergas-feiras iam a Igreja de Santo
Anténio, do Pao dos Pobres para receber o paozinho bento, ou para
chegar a Estacdo Riacho e tomar o trem rumo a Zona Sul. (p.20)
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Figura 22 - Fotografia do Riacho tirada em 1940 - perspectiva da ponte da Rua da Republica, com
casas da rua Joao Alfredo a beira do Riacho e fundos das casas da rua Baronesa do Gravatai.
Fonte: Franco (1998), p.344.

Consta que na Rua do Imperador, que passa a ser denominada Rua da
Republica, com a proclamacao da Republica, corria uma larga vala, que servia a
conducédo das aguas da Varzea para o Riacho, em requerimento de 18 de abril de
1887 moradores pedem que a vala seja substituida por calhas, por causa dos
miasmas que prejudicavam a rua. Sobre a ponte da Rua da Republica, que
cruzava o arroio e importante ligacao na regido, um relatério do Intendente José
Montaury de 1906 informa que a intendéncia reconstruira o estrado, parapeitos e
guarda-rodas da ponte, ponte que existia a varios decénios e se manteve até a

canalizagéo e desvio do arroio Dilivio na década de 1950 (FRACO, 1998).
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Figura 23 Vlsta aérea do Riacho entre as Ruas Jo&o Alfredo e Baronesa do Gravatal com a
ponte da Rua da Republica. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo.
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Figura 24 - Arroio D|Iuvo em 1928. Observa -se a passagem do arroio nos fundos das casas da
Rua Jodo Alfredo.https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga. Acesso: 01/08/2019.
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A ponte de Ferro do riacho localizada na Estacdo Riacho® (Figura 25) na
margem do mesmo, foi importante no contexto da mobilidade e ligada inicialmente
a higienizagdo da cidade, como discutiremos adiante, teve na construcdo da
estrada de ferro do Riacho a partir de 1894 a intencao de levar para longe do
centro da cidade os dejetos que infestavam esta area da cidade (FRANCO, 1998),
gue exigiu a construcdo de uma ponte de ferro junto a estacédo Riacho, localizada
um pouco acima da ponte de Pedra, tomando o curso do Riacho como referéncia.
Esta estrada de ferro visava acabar com os despejos de materiais fecais em
varios pontos junto ao centro da cidade, no lago Guaiba, levando estes materiais
para ponta do Dionisio (atual bairro Assuncao) a 10 km do centro, tais mudancas
constam na ata da Camara de Vereadores em sessao de novembro de 1883, (p.
52 , ATA CAMARA DE VEREADORES).

k.“‘ f‘* -"" i . = “mj\ s
Figura 25 - A estagéo do Riacho e a ponte metdlica da ferrovia em 1916, a esquerda a Ponte de
Pedra. Fonte: Bastos, R.M. Porto Alegre: Um século de fotografia. Canoas. Ed. Ulbra, 1997, 1 CD

ROM.

% No inicio do século 20, os porto-alegrenses que queriam fugir do calor do verdo podiam tomar o
trem, junto ao Mercado publico, no centro e seguir para a Tristeza. A estacdo de lldefonso Pinto,
na esquina da Avenida Borges de Medeiros com a Avenida Maua, foi construida e inaugurada em
1927 para ser o ponto inicial da ferrovia Riacho-Tristeza, linha que ja existia desde o final do
século XIX. A lldefonso Pinto era também interligada a linha da Viacdo Férrea do Rio Grande do
Sul (VFRGS). Alguns trens partiam dali para o Interior, passando pela Estacdo central de porto
Alegre. A E.F. Riacho foi aberta em 1899 para o transporte de dejetos, despejados no trapiche da
ponta do Mello, na Zona Sul. A partir de 1900, a ferrovia passou a transportar também
passageiros, bagagens e mercadorias. A Estacdo do Riacho ficava na regido onde hoje é o Bairro
Azenha. Tinha esse nome porque ficava a beira do Arroio Dildvio que, naquela época,
desembocava no Guaiba naquele ponto. A lldefonso Pinto, portanto, acabou sendo o ponto
intermediario entre as estacdes central e do Riacho. Nos anos 30, a Riacho-Tristeza foi
desativada, mas a lldefonso pinto seguiu funcionando para a VFRGS. Foi demolida somente em
1972. Fonte: Zero Hora do dia 24 de janeiro de 2011: Do Centro para a Tristeza.
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O arroio Dilavio representou uma importante barreira a ocupacao urbana,
sua travessia significava a possibilidade de ligacdo com povoados distantes e
entre a area central e a zona sul, assim as areas urbanas que seguiam pelas
margens do arroio Dildvio passaram a ter um papel importante na ocupacao e
planejamento da cidade em fung&o destas travessias, ditando ao mesmo tempo
NOVOS rumos a expansao urbana da cidade.

Atualmente o arroio Dilivio possui 19 pontes de concreto cruzando sobre
seu curso, marcando um novo periodo histérico da modernidade urbana onde se
seguiu sua canalizacao/retificacdo modificando seu curso. Entre as Avenidas
Getulio Vargas e Jodo Pessoa estdo as trés pontes foram tombadas e inscritas no
Livro Tombo do municipio sob o n°® 78, sendo publicado no Diario Oficial de Porto
Alegre em 14 de novembro de 2012, como a Ponte da Avenida Jodo Pessoa, a
Ponte da Avenida Azenha e a Ponte da Avenida Getulio Vargas (Figura 26). Estas
pontes foram arquitetadas a partir do ano de 1920, e a obra da avenida levou
mais de vinte anos para ser concluida. Inventariadas nos anos 2000, comecando
com a ponte da Avenida Borges de Medeiros, Avenida Praia de Belas, Avenida
Getulio Vargas, Avenida da Azenha, Avenida Jodo Pessoa, Rua Santana e

finalizando com a da Rua Ramiro Barcelos, decidiu-se tombar as pontes mais

significativas deste conjunto arquiteténico (RAIMANN, 2016).

Figura 26 - Construgdo da ponte sobre Arroio Dilivio na Avenida Getulio Vargas na década de
1930. Fonte: Museu Joaquim felizardo, familia Prati.
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5° CAPITULO

5 O PERIODO REPUBLICANO

O periodo da instalacéo da Republica Velha € um marco do fim do agrarismo
exclusivo do Império (FAORO, 1969). Este periodo, passagem da Monarquia para
Republica, € um ajustamento no plano politico, onde as transformacfes
econdmico-sociais, em curso a partir da segunda metade do século XIX, marcam
0 contexto da transicdo capitalista no Brasil, onde as relacbes assalariadas de
trabalho se espalham, assim como os setores rurais passam a ter uma conotacao
burguesa. E a partir de Porto Alegre que fora possivel a acumulacéo do capital
monetario, jA que era o centro escoadouro da producdo agricola colonial, é a
partir deste centro que se distribuiam os géneros da colbnia para o interior do
estado e de seu envio para o restante do pais e exterior. Grandes firmas eram
responsaveis pela importacdo de maquinas para industria nascente, juntamente
com a economia imigrante, dessa forma Porto Alegre se transforma no maior
conglomerado urbano (Figura 27) do estado e no centro comercial de destaque na
passagem do século XIX para o século XX (PESAVENTO, 1991).

Figura 27 — Planta de Porto Alegre de1888, Jodo Candido Jaques, com a presenc¢a do curso
original do arroio Diltvio. Fonte: Oliveira, 1985, p.121 (original no Arquivo Histdrico do Rio Grande
do Sul).
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No plano das ideias a busca do progresso e da modernizacdo urbana,
processo inserido no periodo de industrializacdo da cidade de Porto Alegre, de
1890 a 1945, deixando para trds a funcao portuéria, comercial, administrativa e
militar do periodo anterior, agregando-se a industria e a prestacdo de servi¢os, o
saneamento e a modernizagcdo compreendida como sendo, “a transformacgao
fisica da cidade, voltada ao progresso e aos avangos tecnoldgicos de uma época”
(SOUZA, 2010).

Esta nova situacédo “burguesa’ levaria a uma valorizagcdo daqueles espagos
urbanos considerados “nobres”, préoximos ao nucleo colonial inicial, a “cidade
alta”, junto ao espigado delimitador, em oposicdo a “cidade baixa”, justamente as
areas de planicie do arroio Dilivio ou de suas varzeas e da orla do lago Guaiba,
inferindo diretamente sobre a nossa area de estudo, conforme Pesavento (1992):

A organizacdo do espaco urbano oferecia a burguesia emergente novas
oportunidades de investimento de capitais. Os terrenos se valorizavam,
particularmente naquelas que eram consideradas as zonas mais nobres
da cidade, onde as elites, de preferéncia, fixavam suas residéncias: Rua
Duque de Caxias e Avenida Independéncia. Mas ndo sé de palacetes de
feicdo aristocrata, mas, habitados por burgueses que a cidade crescia:
fabricas, armazéns, oficinas, prédios publicos se erguiam para o
desempenho de diferentes funcdes e para corresponderem as
necessidades de uma cidade em expanséao. (p.35)

Contudo, mesmo com essa posicdo de destaque, Porto Alegre mantinha
ainda caracteristicas basicas do periodo colonial, a questdo urbana é ainda
precéria, e sem recursos do poder publico para mudar tal situacao, neste sentido
a questdo que envolve o saneamento® da cidade é o mais latente, de acordo com
Borges de Medeiros, no ano de 1897, Porto Alegre ndo passava de “uma cidade
aldeia”, ndo possuia servigos essenciais de agua, luz, transporte, rede de
esgotos, embora muito endividada (BAKOS, 1996).

O desenvolvimento industrial de Porto Alegre é mais tardio se comparado a
outras metrépoles nacionais, em 1890 entra em franca fase de industrializacéo,

resultantes do surto de industrializacdo nacional, da abolicdo da escravatura, da

% Ainda em 1897, a Intendéncia encampa os servicos de coleta de lixo e asseio publico, tornando-
0s gratuitos para os pobres. Articula igualmente planos para diminuicdo de custos, para torna-lo
acessiveis a um maior nimero de prédios. Pretende ainda aperfeigoar o sistema de desinfeccao
de cubos e proibir o uso de fossas fixas, considerados veiculos transmissores de doengas como
tifo, finalmente substituindo-se por rede de esgotos. Os planos sdo grandiosos e de dificil
execucao devido a seus altos custos. (Consiste na coleta e transporte de cubos contendo matérias
organicas em decomposicdo das residéncias para o local de despejo.) Bakos, Margaret
Marchiori. Porto Alegre e seus eternos intendentes. Porto Alegre: EDIPUCRS, 1996, p. 85.
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imigracdo de europeus e de tarifas protecionistas adotadas em 1890, além da
facilidade de créditos (FUJIMOTO, 2001).

Além de uma reordenacdo do espaco a nova ordem burguesa atuara
também no processo de formatacéo social, em nome da “moral e bons costumes”

37 como destaca Pesavento (1994):

O aburguesamento da sociedade levara a uma intervengdo direta do
poder publico nos espacos urbanos, eliminando velhas construgdes,
alterando o tracado das ruas alargando as vias, demolindo quadras
inteiras em nome do progresso e da ordem. Mas a intervencdo burguesa
ndo se limitaria a uma reordenagédo do espaco: ela se orientaria também
para a eliminacdo de certas socialidades populares, préprias ao povo
das ruas e atentatdrias a moral e aos bons costumes. Na Porto Alegre da
finde siécle a Belle Epoque, este processo traduziu-se na destruicdo dos
becos e no combate aos bordéis, botequins e casas de jogos.(p.115)

E nesta fase que se refletira a institucionalizacdo da satde publica, como
resultado da desintegracdo do sistema colonial e consolidacdo do “Estado
Burgués”, e atuard na modificacdo das formas urbanas*® do regime republicano,

alicercado no desenvolvimento do capitalismo liberal, como destaca Silva (1998):

O ideério positivista contribuiu para consolidar esta imagem, vendo na mulher o "freio" aos

maus instintos, guardiad dos bons costumes e mantenedora da moral é da ordem. Na verdade, a
prostituta era potencialmente uma criminosa. Além de levar uma vida desregrada, que infringiu
todas as normas e valores estabelecidos, era um elemento catalisador de todos os vicios.
Desencaminhavam a juventude, pervertiam criancas, seduziam pais de familia, viviam cercadas
de bébados e jogadores. Elas proprias se viam envolvidas em cenas violentas de pugilato, onde
navalha e chicote misturavam-se a puxdes de cabelo, na disputa amorosa por algum frequentador
do bordel, incidentes que nédo raro acabavam na delegacia ou necrotério. Mas ndo paravam ai as
tropelias: ora era uma "danada mulata" que, na Praia do Riacho, prostituia suas filhas, por se
achar ja retirada do "negécio", e roubava o dinheiro dos "clientes", ora era uma tal Avelina, que, na
mesma Praia do Riacho, exercia seu oficio, ofendendo as familias com seu linguajar e proceder (O
Século 17 dez. 1887 e 12 fev. 1882). Sandra Jatahi Pesavento. Os pobres da cidade.
UFRGS,1994. (p.134)

38 Refere Chantal Georgel (1986) que, no decorrer do século 19, a rua tomou-se objeto de um
novo imaginario social. Microcosmo da transformacdo capitalista do mundo, que teve na
urbanizacdo um de seus processos constituintes, a rua adquiriu uma nova identidade. Nado mais
espaco de separacdo entre as casas, ela foi perdendo as suas antigas formas - medievais na
Europa, coloniais na América - para render-se as exigéncias do viver em cidades. Foi alargada,
redesenhada, higienizada, moralizada, embelezada. Cartédo de visitas de uma cidade, as ruas
deveriam atestar 0 seu progresso ou atraso. Por definicdo, a rua se opunha a casa, delimitando
espacos e vivéncias. Se o lar delimita a propriedade e a intimidade da familia, a rua é o espaco do
publico: nela se cruzam personagens diversas, de diferentes estratos sociais. Os historiadores que
resgatam este processo no contexto europeu falam de uma rua como espago do povo, um
dominio e um exercicio de poder (Georgel, 1986; Perrot, 1981). Na rua, 0 povo exerceria 0 seu
poder de revolta e de pressdo enquanto massa. Na rua, o espaco se revelava "democratico”, uma
vez que oportunizava a todos a circulagdo e o acesso aos logradouros publicos. Na rua se
expressava a irreveréncia de atitudes e socialidades que eram estranhas e condenadas pela
familia burguesa. Ou seja, a rua se revelava como um espaco de ameacas, as quais era preciso
controlar. Sandra Jatahi Pesavento. Os pobres da cidade. UFRGS,1994. (p.114-115)
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Esta fase refere-se ao periodo que vai do inicio do século passado até
1930. Segundo lyda (1994), a Saude Publica aqui deve ser analisada
como parte integrante na institucionalizacdo e consolidacdo de um
Estado burgués, que se forma a partir da crise e desintegracdo do
regime colonial portugués. Tal circunstancia imprimiu algumas
caracteristicas especificas a Saude Publica no Brasil, a qual surgiu sob o
impacto do desenvolvimento capitalista em sua fase liberal, bem como
da constituicdo do novo regime republicano. Essa dinamica, interna e
externa, refletiu-se na institucionalizagdo da Saude Publica, ou seja, na
selegcdo de areas especificas de atuacdo na estrutura burocratica a fim
de permitir as formas de acesso, bem como os tipos de servicos e bens
de consumo a serem distribuidos. (p.50)

Admitindo os modelados do relevo no processo de ocupacéo populacional e
expansdo urbana em Porto Alegre, temos no periodo de 1890 a 1945,
proporcionados pelos incrementos tecnoldgicos relacionados ao transporte
(construcéo de pontes e vias de ligacdo), o favorecimento da ocupacao de areas
entre 0s antigos agrupamentos com acesso direto entre eles, de areas mais
elevadas, devido a ocorréncia de diversos eventos de inundacdo nas areas de
planicies juntas ao arroio Dilavio. Entre os anos de 1945 e 1979, as grandes
obras de infraestrutura permitiram a ocupacdo efetiva de diversas areas antes
improprias ou perigosas a ocupacdo destacando-se a canalizacdo do arroio
Dilivio e o aterro de areas da orla do lago Guaiba, permitindo a ocupacdo das
areas de planicies do arroio como dos morros da zona sul da capital. Sendo o
periodo, a partir de 1979, caracterizado como extensivo na ocupac¢do de todos 0s
padrées de forma de relevo, com o aprimoramento da ocupacdo das areas de
planicies de aterros do centro, planicies da zona sul e intensifica¢cdo da ocupacao
da planicie deltaica, e finalmente a ocupacao rumo a zona sul e extremo norte da
capital (FUJIMOTO & DIAS, 2012).

5.1 A “CIDADE BAIXA” E AS AREAS “MARGINAIS” DO ARROIO DILUVIO

No contexto histérico socio espacial de ocupagdo das areas em torno do
centro histérico, na forma da cidade radiocéntrica, em seu raio central, que
acompanha curso do arroio, se destacam as varzeas do arroio Dilavio, as areas
da “cidade baixa” em oposicdo as areas da “cidade alta”, desde a colonizacéo
eram consideradas menos nobres, ou por se encontrarem a mercé dos ventos e
umidade, ou por serem serpenteadas pelo arroio Dillivio e propensas a

alagamentos, como areas onde se situam hoje os atuais bairros Azenha, Cidade
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Baixa, Menino Deus e Santana. Foram justamente estas areas que restaram
como moradia desde a ocupacéo inicial do nucleamento urbano para as
populacdes mais pobres, ja que as areas consideradas mais “nobres” ja ha muito
haviam sido ocupadas. Na medida em que a centralidade da cidade radiocéntrica
ganhava importancia, os pobres estavam sendo expulsos do centro da cidade,

segundo Pesavento (1994):

Portanto, amparados pelo poder publico ou ndo, os pobres estavam
sendo progressivamente expulsos do Centro da cidade para zonas
menos nobres: ou para 0s terrenos alagadicos dos bairros fabris
Navegantes e Sao Jodo, que demandavam maior eficacia dos servicos
urbanos, ou para as terras altas de Mont Serrat, para onde tinham ido na
década de 20 os negros que moravam na Coldnia Africana, no inicio do
século. Mas também a Cidade Baixa e o Menino Deus eram alvo da
procura das populacdes de baixa renda: no Areal da Baronesa, na Praia
do Riacho, na Rua da Varzinha, nas barrancas do arroio Dildvio se
erguiam casebres. (p. 111-112)

Os negros mesmo estando fora da historia oficial local parte de uma
construcdo ideologica da invisibilidade ou mesmo da imposicdo da violéncia
simbdlica, tiveram um papel fundamental na constru¢do dos espacos urbanos, na
formacdo da economia, da cultura e da identidade urbana da sociedade porto-
alegrense, trabalharam intensamente em atividades domeésticas, no comércio, na
construcdo civil, nos transportes, na limpeza urbana, e em iniUmeros outros
oficios, deixando suas contribuicdes na culinaria, medicina, religido, mauasica,
danca, festas, imprensa e expressdes linguisticas contribuindo na formacao
social, cultural, econémica e politica local, contrariando a imagem formulada pela
elite e intelectualidade local (BITTENCOURT, 2010).

De acordo com a dissertagdo magistral de Daniele Machado Vieira (2017),
reconstruindo em tempo a histéria dos territérios negros de Porto Alegre com a
elaboracdo de uma cartografia destes espacos, estas populacdes de excluidos
habitavam em uma primeira fase do urbano, ainda no periodo colonial, algumas
“areas centrais e bordas da cidade”. Em uma segunda fase configurada como a
da modernidade urbana, parte desta populacéo ja esta localizada no entorno da
area central, em seguida com a demolicdo de becos e corticos, na fase da
‘remodelagéo urbana,” se terminou de remover as populacées negras das areas
centrais da cidade. Com a “urbanizacdo dos arraiais” os territorios do Areal da
Baronesa e llhota também serdo deslocados para areas periféricas longe do
centro histérico. “De uma forma geral, o primeiro deslocamento esta relacionado

ao inicio da modernizagdo do espaco central (virada do século XIX para o XX). O
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segundo esta relacionado a remodelacdo do Centro (1924-1940) e o ultimo a
canalizagcdo do Arroio Diluvio e o aterro da Praia de Belas (1941-1970)”.

Estas zonas da “cidade baixa”, que passam a receber estas populacfes de
excluidos, proximas ao centro produtivo da capital e sujeitas a alagamentos, além
de serem naturalmente insalubres carregavam os estigmas da nova ordem social
a época, areas perigosas, onde se concentrava a populacdo pobre e negra,

segundo Pesavento (1989):

Tais incidentes ocorriam basicamente naquelas zonas habitadas pela
populacdo pobre, como a Cidade Baixa, onde se localizavam as
referidas ruas do Arroio e da Margem, area que, durante a época da
escravatura, era conhecida por Emboscada, por ser esconderijo de
negros fugidos e enfrentamentos com os capitdes-de-mato. Da mesma
forma, outros locais tidos como perigosos eram o arraial da Baronesa,
entre a Cidade Baixa e o inicio do arrabalde do Menino Deus, famoso
por seus becos, onde se acoitavam vagabundos, bébados e prostitutas.
Também a Rua Santana, na época conhecida como rua dos Pretos
Forros, alagadica e habitada pela populacdo pobre, era outra zona onde
se concentravam os negros. (p.79-80)

Porto Alegre como as demais cidades brasileiras, influenciadas pelo capital
estrangeiro na economia nacional, onde as elites “passaram a adotar em seu
imaginario urbano os padrdes da cultura americana”, vislumbrava este modelo, ou
seja, uma sociedade de consumo. Nas periferias, porém, a realidade era outra, as
populacdes viviam em corticos e favelas, a elas destinavam-se as rinhas de galo,
0os bares da boémia do samba urbano, com os carnavais de rua ja em
decadéncia, os “cabarets” e as peladas de varzea constituiam os passatempos
destas populacdes empobrecidas, a Varzea do portdo, atual Parque Farroupilha
se transformou aos domingos em lugar de lazer para estas populacdes,
abandonadas pelas elites. A nova ordem social urbano-industrial e a consequente
migracdo das populacdes rurais para cidade colaboram para a formacdo de
bolsGes de miséria nas periferias, se tornando focos de crescente tensao social
(PESAVENTO, 1991).

Neste cenario de industrializacdo e exclusdo social, as areas habitacionais
destinadas aos empregados das industrias eram aquelas proximas a propria
industria, e afastados do meio da alta sociedade, no contexto de Montaury
surgem os bairros Navegantes e S&o Jodo, com concentracao de imigrantes, por
outro lado, pobres e negros eram afastados do centro da cidade, surgem neste
contexto na “cidade baixa”, a llhota e o Areal da Baronesa, localizadas nas areas

de planicies inundaveis do arroio Diluvio, alagadicas e inapropriadas para moradia
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Imediata, estas ocupac¢des foram se intensificando e foram acentuadas na

reforma de Otavio Rocha em 1924.

Uma das éreas, localizadas ao sul do Riacho, proxima de seu baixo curso,
se diferenciava quanto a sua ocupacéo, era reduto das classes mais favorecidas,
sendo transformadas em locais para construcdes de casas de recreio, destinados
ao lazer, privilégio de poucos, seria o futuro bairro Menino Deus, costeado pela
lagoa Praia de Belas, ou lago de Viamao, hoje lago Guaiba, assim refere-se

Macedo (1998) a esta area:

Ao sul do riacho (mais tarde Bairro Menino Deus), “varios vizinhos
possuidores de hortas e de casas de recreio tém um passeio
frequentado pelos cidadaos que procuram o sopro salutar da viragéo, em
face da extensa prospectiva da lagoa (Praia de Belas); todavia €&, para
bem dizer, um passeio de exce¢do reservado somente a pessoas que
podem comprar alguns instantes deliciosos a custa de alguns outros de
incémodo” [...] (p.54)

A direcdo do desenvolvimento urbano de Porto Alegre se da justamente
seguindo as areas das varzeas do arroio dilivio ou Riacho a época, suprindo
algumas destas areas com certa infraestrutura, ligadas principalmente a

mobilidade e ao acesso, conforme Macedo (1998):

A Praia de Belas era chamada Lago de Viamé&o e o Morro da Policia era
0 Morro da Nacdo. S6 um arrabalde tinha nome - o do Menino Deus - e a
varzea, ao lado, j& recebera o nome de Campos do Bom Fim. A cidade
se desenvolvia naquela dire¢do. L& estavam as mais ricas propriedades
para fim-de-semana e na sua pequena igreja aconteciam as maiores
festas populares. Até mesmo o governador intervinha quando as coisas
ndo andavam bem por ocasido das festas do orago (padroeiro), durante
0s seis primeiros dias do ano. Em 26 de dezembro de 1860, o
governador, Dr. Joaquim Antdo Fernandes de Ledo, se dirigia a Camara
pedindo que “a ponte de madeira que atravessava o riacho da Rua do
Menino Deus (Avenida Getllio Vargas) fosse examinada e logo
consertada para que se tivesse mais segura a passagem de grande
namero de carros e veiculos que por ele devem transitar nos préximos
dias de festas”. (Arquivo Histérico de Porto Alegre, Correspondéncia
Passiva da Camara, 12, n° 26.). (p.72)

Outras areas de varzeas adjacentes ao arroio Dilavio eram redutos de
populacbes de excluidos das &reas mais “nobres” da cidade, como o centro
histérico (cidade alta) ou Menino Deus, bairros como a Cidade Baixa, as
barrancas do arroio Dilavio abrigavam muitas destas populac¢des, assim como o
Areal da Baronesa, a Colonia Africana e a llhota (Figura 28), neste sentido

destaca Pesavento (1991):
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No processo de urbanizacdo vivido pela cidade, surgiram o0s solares
onde os escravos passaram a nao ter residéncia fixa. Trabalhando nas
casas de senhores e morando em corticos ou malocas, a populacdo
negra migrou para regides proximas a area central (Areal da Baronesa,
Coldnia Africana), delas fazendo seu territério de vida. (p.24)

MAPA TERRITORIOS NEGROS EM PORTO ALEGRE - 1906

| Territérios Negros
| 2] Areal da Baronesa
€7 Colénia Africana
~ llhota
N Centro

“\_ Arroio Diluvio

Elaboragdo: Marcagao de Daniele Machado Vieira sobre Mapa de Porto Alegre — 1906
Fonte: CD Cartografia Virtual Histérica-Urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX (IHGRGS, 2005)

Figura 28 - Recorte do mapa de Porto Alegre de 1906, com destaque para os Territorios Negros —

Fonte: Territérios negros em Porto Alegre (1800-1970): geografia histérica da presenca negra no

espaco urbano. Daniele Machado Vieira, 2017, UFRGS. CD Cartografia Virtual Histérica-Urbana
de Porto Alegre: século XIX e Inicio do XX.

Mesmo que as ocupacOes das margens e das varzeas do arroio Dilavio
remontem ao periodo da colonizacdo, podemos dizer que estas tentativas nunca
tenham se encerrado ao longo do curso de sua histéria. De certa forma o que
ocorreu nestes espagos resultou da segregagao socio espacial, “... esséncia da
conformacgédo da cidade capitalista...”, estratégias de auto segregagdo no espago
da cidade, é justamente quando comecam a surgir as favelas como resolucéo da
necessidade de morar, de ter um abrigo, englobando areas de povoamento
antigo, clandestinos e legais (SEABRA, 1987).

Se no passado 0s espacos de seu curso sinuoso, permitiam um refagio
“seguro” aquelas populacdes de excluidos dos espacgos centrais da cidade, em
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outros momentos se transformard em um entrave ao desenvolvimento urbano-
industrial em voga, sobretudo nestas areas proximas ao centro produtivo da
cidade, de um lado pela busca do saneamento e de outro pela valorizacdo destas

areas, um conflito “natural” entre capital e trabalho, conforme Furtado (2011):

De tudo isso pode-se deduzir que o espaco fisico, criado em um
determinado ponto no tempo, embora esteja adaptado as necessidades
da sociedade naquele determinado momento, se torna, mais tarde,
antagbnico, a medida que a dindmica da acumulacdo e o crescimento
social alteram as necessidades de valor de uso para ambos: capital e
trabalho. (p55)

As similaridades de técnicas que possibilitaram o aproveitamento e
ocupacdo das areas de varzeas do arroio Diluvio, como aquelas adotadas em
areas do rio Tieté e Pinheiros, demonstram uma politica nacional de urbanizacdo
relacionada a estes cursos, incorporando-as a &rea urbana, através da
canalizacao/retificacdo de seus cursos e da construcdo de pontes fazendo as
ligacdes entre novos espacos de ocupacgao urbana. Neste sentido Seabra (1987)

aponta:

Pois a urbanizagdo e, consequentemente, a integragcdo de vastas areas
hoje da metrépole, se tornou possivel com a drenagem das varzeas. As
terras além-Tieté e as terras além- Pinheiros foram transformadas em
segmentos dessa estrutura metropolitana a medida que os canais dos
rios foram sendo produzidos e que as ligagbes, através de novos
caminhos pelas pontes construidas, foram realizadas. (p.10)

A politica urbana e higienista que propunha uma cidade limpa e embelezada
se intensifica durante a administracdo do intendente José Montaury (1897 a
1924), mas sera executada na gestdo do intendente Otavio Rocha (1924 a 1927)
e seguida na administracdo do intendente Alberto Bins (1927 a 1937). Portanto &
a partir da década de vinte, que a politica higienista se transforma em realizacdes
concretas. Essas obras se realizam de forma lenta privilegiando o centro da
cidade (BARCELOS, 1995). Essa modernidade e evolucdo urbana cobraram um
preco alto e quem arcou com isso foram as populagdes menos abastadas na sua
maioria negros que ocupavam agquelas regides a serem saneadas e
embelezadas. Em uma sociedade que a pouco havia decretado o fim da
escravidao, estas populacdes libertas nao teriam lugar nesta remodelacdo

urbana.

Com as politicas de saneamento e higienizagdo adotadas, principalmente a
partir do final do século XIX e inicio do século XX, através de técnicas de

drenagem e transposi¢cdo dos cursos d’agua em areas urbanas, e abertura de
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novas vias de circulacdo, as populacdes de excluidos que habitavam estas areas
de varzeas e de suas planicies de inundagdo, acabaram por representar despejos
sem precedentes até entdo, levando estas populacdes a um afastamento do
centro produtivo da capital, tanto em direcdo a zona sul, como para Zona leste da

capital.

Fica evidente que a marcha da modernizagdo urbana atendia aos interesses
inseridos ao quarto periodo da histéria da cidade de Porto Alegre, a fase da
industrializacdo, de 1890 a 1945, determinado pelo acumulo de capitais do
periodo anterior e com a politica de substituicho dos produtos importados
(FERRAZ, 1997). O desenvolvimento industrial, o avangco da técnica, o éxodo
rural, a procura por melhores condi¢gbes de vida nas cidades, criaram condi¢gdes
de vida precarias, insalubres, levando ao crescimento da mortalidade infantil e a
baixa expectativa de vida média dos adultos (FUJIMOTO, 2001).

Conforme de Melo (2014), esta remodelacdo da politica urbana referente

aos cursos d’agua faz parte do desenrolar deste processo produtivo:

As politicas de drenagem de aguas urbanas, por exemplo, ao seguirem
historicamente a opgao pela canalizacao e retificagdo dos cursos d’agua,
denotam que a realidade urbana é considerada apenas sob sua
dimensédo produtiva, ou seja, é limitada como um conjunto de atributos
gue possibilitam a reproducado social capitalista estender-se ainda mais.
(p.304)

De acordo com Almeida (2004), as obras de modernizacdo varriam para
longe os habitantes dos becos e das areas insalubres e incentivavam a
construcdo da cidade ilegal, ja que inexistiam medidas compensatdrias:

Ao sul, as obras de retificacdo do Riacho e de seu afluente, o
Cascatinha, deram andamento ao plano de saneamento da cidade. O
Decreto n°73, de 19 de marco, aprovava 0 projeto de canalizacdo do
Riacho e da via marginal, futura Avenida Ipiranga, perimetral que faria a
ligacdo de varios bairros, projeto este que teve inicio ainda no exercicio
de 1938. Esse primeiro trecho foi projetado desde a Avenida Joao
Pessoa até o rio e exigiu a construcdo de trés pontes no cruzamento das
avenidas, Jodo Pessoa, Azenha e Getulio Vargas. De 27 de maio a 16
de junho de 1942, vérios decretos foram sendo editados visando a
desapropriacdo de terrenos situados na area de influéncia das obras de
retificacdo do Riacho. Uma extensa area foi atingida. Esse era um bairro
popular de terras baixas e inundaveis, onde o custo da terra era mais
acessivel a populacéo de baixa renda. [...] Nem o urbanista (Gladosch)
nem o prefeito faziam referéncia a populacao desalojada. Para esta nédo
havia politica publica que previsse medidas compensatoérias. (p.100-101)
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A partir destes processos de interferéncias nas areas de varzeas do arroio
Diltvio, suas populacbes seriam deslocadas forcosamente®®, abandonadas pelo
poder publico, o que acabaria por incentivar o surgimento da cidade “ilegal’, ja
que estas populacdes seriam obrigadas a buscar areas afastadas do centro
produtivo da cidade, um aspecto importante ligado, sobretudo a valorizacao
destes espacos urbanos remodelados sempre em funcdo do capital e com

anuéncia da autoridade publica.

5.1.1 O AREAL DA BARONESA E A ILHOTA: AS AREAS “MARGINAIS” DO
ARROIO DILUVIO

Uma area importante no contexto de estudos socioambientais envolvendo as
areas de varzeas do arroio Dillvio era o Areal da Baronesa (Figura 29), localizada
entre a margem esquerda do arroio Dilavio e a orla do lago Guaiba, nos limites
entre os atuais bairros Cidade Baixa e Menino Deus. O Areal da Baronesa se
configurava como outro nucleo social de pobreza e miséria. Nesta regido havia
uma extensa area de terras com espessa vegetacao que servia de esconderijo a
escravos fugidos. A origem do nome Areal derivava, “primitivamente invocado era
este, mas o populacho, impressionado com a farta quantidade de areia da regiao,
e aplicado, como sempre, a sua infatigavel e impiedosa imaginacgéo, apelidou o
lugar de Areal da Baronesa’... [...] “Antes, porém, de ser conhecido como Areal da
Baronesa, fazia parte das “emboscadas” (Figura 12) e muito susto andou
pregando em muita gente boa desta cidadezinha...” (SANHUDO, 1979), e da

figura da Baronesa do Gravatai, titulo dado por D. Pedro Il em 1853 apGs a morte

¥sea administragdo publica do século anterior — e deste — costumou encarar as “malocas” como
guestdo de habitacéo e higiene, esta para ser melhor dimensionado o aspecto socioantropolégico,
pois as remocgdes representaram a intervencao arbitraria em territérios negros. A periferizacdo das
“malocas” € uma expressao do racismo de uma cidade e de um mercado imobiliario voraz. Mesmo
que essa dimensdo pouco apareca na documentagéo, evidente estd que as periferias eram e séo
ocupadas por populagcédo negra em uma propor¢cdo muito superior a que ela tem no conjunto dos
habitantes do Rio Grande do Sul. Designar as periferias como negras € um truismo. Em suma, as
“malocas” podem nos ensinar sobre o crescimento da cidade — e, extrapolando, das cidades
brasileiras, de uma forma geral — e sobre a vida de sujeitos histéricos frequentemente esquecidos
pela historiografia referente ao século XX. Rodrigo de Azevedo Weimer (2017) Fundacédo de
Economia e Estatistica — FEE — RS - Nucleo do Observatério das Metrépoles — Porto Alegre. Do
centro a periferia: “malocas” e remogoes na constituicdo do espacgo urbano de Porto Alegre
(1951-1973). (p.13)
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do esposo, O Bardo de Gravatai. Sanhudo (1979) caracteriza assim o espaco das

“‘emboscadas’:

MAPA DO AREAL DA BARONESA, PORTO ALEGRE - 1881

Havia, num terreno baixo, cortado por sangas e picadas, moitas e
capbes, arvores e macegas, um verdadeiro labirinto de caminhos
sombrios e perigosos, onde os acidentes topograficos facilitavam os
esconderijos e tornavam quase inacessivel o transito desembaracado. O
lugar ficou com o nome de “Emboscadas” ndo sé pelo abrigo que
oferecia aos escravos fugidos dos seus donos, mas, ainda, pelas
esperas traicoeiras que muita gente boa, por motivos encobertos e por
vezes pessoais, procediam, protegidos pelos acidentes do terreno.
(p.208)
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Figura 29 — Areal da Baronesa em 1881, entre a margem esquerda do arroio Dillvio e a orla do
lago Guaiba. Fonte: Territérios negros em Porto Alegre (1800-1970): geografia historica da
presenca negra no espaco urbano. Daniele Machado Vieira, 2017, UFRGS.

Com a morte da baronesa e o fim da escraviddo o Areal foi ocupado por

negros alforriados da senzala da chacara que passaram a trabalhar nos solares

da regiao, transformou-se em um dos principais redutos negros de Porto Alegre e

de intensa producdo cultural e de tradicbes carnavalescas. Sanhudo (1979)

recupera a ocupacado deste espaco:

E quase certo que s0 14 pelo fim da primeira década do século passado é
gue tenha ocupado deveras essa ponta de terras, muito embora canoas
e barcos mais leves, desde hd muito ja houvessem sulcado as aguas
mansas do Riachinho, para buscar telhas e tijolos ca nas olarias do Juca
e do Jodozinho. Mas aquela nesga de terra arenosa, permanentemente
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bordada de juncos e gravatas, muito pouco havia sido modificada.
(p.203)

A Baronesa do Gravatai apds lotear a area e aprovada a planta pela
Céamara Municipal especificando a divisdo da chacara em ruas no ano 1879, onde
entdo a regido passa a ser mais intensamente ocupada e denominada por “Arraial
da Baronesa”. Ainda assim, existem relatos da presenca negra nesta area antes
mesmo do loteamento e inclusive anteriormente a abolicdo (VIEIRA, 2017). Com
o falecimento da Baronesa em 1888, um ano depois “...veio a abolicdo e com esta
a liberdade que atirou os pobres escravos na rua da amargura. Era um arranje-se

como puder!”, ndo tardou para que a regidao fosse tomada e consagrada como

” “

“banda oriental”, “...ninguém que tivesse amor ao pélo se atrevia cruzar a ponte e
passar pelos dominios da famigerada e bulhenta Banda Oriental.” Essa banda foi

famosa e s6 perdeu esta denominacdo depois que aterraram o Riachinho da rua

da Margem, “...entdo tudo ficou devasso e se pode entrar por qualquer lado”

(SANHUDO, 1979). Conforme Franco (1998) referindo-se ao cronista Aquiles
Porto Alegre, que caracteriza as populacdes que habitavam este espaco, além de

seus aspectos naturais:

O cronista Aquiles Porto Alegre, que conheceu a zona ainda antes de ser
loteada, informa que era “um matagal cerradissimo onde os negros
fugidos iam esconder-se de seus cruéis e desumanos senhores”. [...] “Os
pobres escravos, que se revoltavam contra a tirania do verdugo, seu
dono, procuravam de preferéncia aquele lugar para esconderijo, porque
a mataria era espessa, e eles encontravam ali, para alimentar-se, o
araga, a cereja, a pitanga, o maracuja, o joa, o ananaz e tantas outras
frutas silvestres...” Ainda conforme Aquiles, a populagao porto-alegrense
também chamava esse arrabalde de “Banda Oriental”, pelas frequentes
desordens que ali se davam, “principalmente no Beco da Preta, que era
um dos seus tantos corredores escuros”. A area foi marcada,
posteriormente, pela vizinhanca de quartéis da Brigada Militar, o que a
tornou ponto de eleicdo para moradia de pracas e graduados da milicia
estadual. A retificacdo do Riacho, que a livrou das enchentes, e o
subsequente melhoramento da pavimentacdo das ruas e esgotos
pluviais, determinaram uma expressiva transformacao a partir dos anos
50 deste século. (p.60)

Esta area ndo possuia nenhum melhoramento urbano, sujeita a
alagamentos se configurou como local de moradias paupérrimas de familias
pobres por longos anos, localizada na Praca Sado Joao (hoje Coénego Marcelino),
compreendia as Ruas Baronesa do Gravatai, Bardo de Gravatai, Cel. André Belo,

Miguel Teixeira e algumas transversais menores (FRANCO, 1998).
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Outra &rea que se destaca no contexto de estudo socio ambiental do arroio
Dilavio e de suas varzeas é a llhota (Figura 30), abrigava uma populacéo de
excluidos que viviam em condicbes precarias e de total insalubridade,
abandonadas a propria sorte, a area do meandro em forma de “ferradura” se
caracterizava por ser constantemente alagada, mesmo em periodos de fraca

pluviosidade. Franco (1998) caracteriza assim esta area:

Quando o Riacho, ou arroio Dilavio, ainda percorria seu antigo leito,
comecava, ao atingir a Rua Arlindo e ao receber a vazao de seu afluente
Cascatinha, a descrever extensos meandros, em terreno baixo e
alagadico, até alcancar a antiga Ponte do Menino Deus, que dava
acesso a Av. Getllio Vargas. Um destes meandros, imediato a Pracga
Garibaldi, dava uma volta de tal modo acentuada, que quase encerrava
uma ilhota em seu interior. (p.209)

| @ 1hota—érea inicial
* == == Futura Av. lpiranga
i @ Ponte de Pedra

@ Ponte do Menino Deus | X

Wy gy
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Figura 30 - Recorte do mapa de Porto Alegre de 1906, com destaque para a llhota — Fonte:
Territorios negros em Porto Alegre (1800-1970): geografia histdrica da presenca negra no espago
urbano. Daniele Machado Vieira, 2017, UFRGS. CD Cartografia Virtual Histérica-Urbana de Porto

Alegre: século XIX e Inicio do XX.

Esta condicdo meandrante do arroio Dillvio aliada ao encontro de seu
afluente, o arroio Cascatinha, tornava inabitavel esta area. Mas a
contextualizacdo social da época, pos-abolicdo, levam popula¢des a ocuparem a
area, principalmente a partir da canalizacéo realizada em 1905, se transformando
em 22 hectares de problemas para o poder publico. A caracterizacdo do arroio e
a construcéo social da llhota é assim referida por Macedo (1973):
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N&o se conhecem muito bem as aventuras deste arroio no passado,
serpenteando em terreno fraco e Umido. Apenas estamos lembrados de
uma de suas construcées - a llhota - formada no encontro com o arroio
Cascata, a oeste e ao sul da atual Praca Garibaldi. Mas muitas outras
teriam existido e dos vestigios delas algumas areas foram refugadas
pelos ocupantes. (p.98)

A “ilha” se configurava em um espaco de exclusdo social, um espago de
segregacao, ‘“ilhada” do resto da cidade, cercada e isolada pelas aguas
(PESAVENTO, 1999). E justamente nesta area que irdo se instalar aquelas
populacdes mais pobres, sobretudo a populagdo negra que aforrada eram aos
poucos levadas a ocupar areas de varzeas abandonadas, préoximas do centro
histérico e econdmico da cidade, buscando ndo se afastar das areas de trabalho,
“.. os efeitos da abolicio da escravatura, quando os libertos, surgida a
possibilidade tenderam a dirigir-se para centros urbanos maiores, onde tinham
melhores chances de ganhar a vida” (PESAVENTO, 1992). Segundo Milton
Santos (1994), “os pobres e a economia pobre se instalam dentro das metropoles
e, as vezes, no seu centro, nas areas abandonadas pelas atividades mais
poderosas”.

No ano de 1905 a construgdo de um canal, ligando os dois extremos do
meandro em forma de “ferradura”, pelo intendente José Montaury Leitdo alterou o
fluxo de um dos veios fluviais, criando um vdo onde a agua mal circulava
denominado de “brago morto do Riacho”, ir4 isolar esta area cercada por agua,

Franco (1998) destaca a eliminagcéo deste meandro do Riacho:

Em 1905, o Intendente José Montaury, no intento de aumentar a vazao
do Riacho, determinou que os dois extremos do meandro fossem ligados
por um canal, eliminando destarte a grande curva que ali descrevia o
arroio. A abertura desse pequeno canal, efetuada, em parte, em terreno
do municipio, e, no restante, em terrenos de Jerdnimo Xavier de
Azambuja, determinou a formacdo de uma ilhota. (p.209)

No centro da cidade, ocorre a construgdo dos primeiros “arranhas céus”, o
trafego de carros e bondes transforma-se em um grande problema, para o transito
e estacionamento de veiculos. No plano social, algumas praticas sociais eram
consideradas condendveis, principalmente aquelas ligadas a cultura popular e aos
locais de excluidos, entre eles a llhota, buscava-se uma “uniformidade” no
comportamento social e de seus espacos, Pesavento (1991) retrata assim este

momento:

Acompanhando esta uniformidade do espa¢o urbano encontra-se as
repressfes as manifestacdes religiosas das populagbes negras e
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perseguem-se confrarias nazistas na cidade. Sob o tema cadente da
"brasilianizacao" do pais, da busca do progresso e da modernidade com
base numa harmonia social o Estado desenvolve sua acao interventora,
na cadéncia dos desfiles militares e das paradas da mocidade. Ja os
menos favorecidos ndo acompanhavam essa visdo da cidade. De forma
diferente eles se encontravam nas rinhas de galo e nas casas de
batuque - ambos proibidos pelo Estado; nos carnavais de rua; nos cafés
nos suburbios e no Mercado Publico, nos botequins da llhota, nos
banhos no Guaiba e na festa de Navegantes e do Divino Espirito Santo.
Porto Alegre era pois glamour e boémia enquanto vivéncia urbana. (p.42)
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Figura 31 Foto da Ilhota em prlmelro plano ao fundo o centro da cidade Ja com ndmero
consideravel de prédios. Fonte: Reprodugédo do Correio do Povo de 1966 - foto Santos Vidarte.
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O curso do arroio, e seu meandro formou a area da llhota, principalmente
depois da canalizacéo realizada pelo Intendente Montaury, quando a populacdo
mais pobre viu nesta area a oportunidade de moradia, préxima ao centro urbano
(Figura 31, 32 e 33). As constantes inundagdes e alagamentos parecem ter se
tornado coisa comum na vida daqueles que la viviam, se formou uma favela em
meio a um banhado. Um de seus moradores, ilustres, cantou em versos sua
vivéncia nesta area de excluidos, ressaltando aspectos fisicos e sociais
importantes, possibilitando a compreenséo dos processos de transformacao deste

espaco urbano, Lupicinio Rodrigues cantou em versos, referindo-se a ilhota:

llhota, minha favela moderna,/ Onde a vida na taberna/ E das melhores
gue ha./ llhota, arrabalde de enchente /E que nem assim a gente /Pensa
em se mudar de la./ llhota, do casebre de madeira, /Da mulata feiticeira,/
Do caboclo cantador./ llhota, a tua simplicidade /E que da felicidade
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/Para o teu pobre morador./ Na tua rua, Joga-se em plena esquina. /Filho
teu ndo se amorfina /Em sair pro batedor. /Nem mesmo a “justa” Vai
visitar seus banhados, /Pra ndo serem obrigados /A intervir em questdes
do amor./: Samba ‘llhota’, de Lupicinio Rodrigues.

Em Poemas da Minha Cidade de Athos Damaceno (1936), na obra, Porto

7

Alegre: memoria escrita (1998), seu poema denominado “llhota” € um testemunho
historico e socio espacial, refletindo os sentimentos e vivéncias de tal espaco, ao
qual ndo poderiamos deixar de fora de nossas fontes e testemunhos referentes a

esta area especial do arroio Dilavio:

llhota: “Esta é a ponte que desemboca nos quilombos. O riacho barrento,
rocando 0s barrancos, enlaca nos bracos molengos e longos a ilha
crivada de becos bibocas baiucas de ferro batido... Veneza?...Pois sim!...
Caiques fingindo de gbndola, atados aos frades de pedra flutuam... De
certo ninguém vai falar de pandeiros, de flautas, violdes, cavaquinhos...
A noite é que entende. A noite é que ouve, que escuta os lamentos, as
vOozes que morrem nas pragas e, as vezes, murmuram, desmaiam nos
langues gemidos lascivos do amor... A Cidade ndo sabe que tem uma
ilha, uma ilha que o riacho barrento e amoroso separa a terra... Aqui — as
baiucas sdo corpos corroidos, as ruas sdo veias ardentes de sangue e
sem nome... Aqui — as vidracas séo orbitas mortas e as portas sao bocas
famintas, pedindo... Mas ha sombras, de noite, que se erguem dos
muafos e espiam por cima das arvores velhas e imortais... Espiam...
Depois vao ficando pequenas, se esbatem, se esfumam, se apagam...
N&o sei para onde vao... Apenas no céu, quando a ilha se entrega nos
bracos molengos e longos do riacho, a lua rasari...” (p.23)

Figura 32 - Pontilhdo sobre o arroio Dilivio dava acesso a llhota. Fonte: Museu Joaquim José
Felizardo.

Outro tipo de relato ndo menos importante, publicado em reportagem no
Jornal Tabaré intitulado “llhados na Miséria”, em 2011 por Ariel Fagundes e
Leandro H. Rodrigues, nos permite considerar como eram as condi¢des de vida

nesta area, no que se refere as condi¢cdes sanitarias, S&o muito precarias, como
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se percebe no depoimento de Jairo Rodrigues de 69 anos, funcionario publico e
ex-morador, que la viveu entre os anos de 1947 a 1962:

“A lembranca que eu tenho é muito, muito ruim. No verdo secava um
pouco, mas no inverno era lodo. Tu tinha que ser equilibrista e pisar
numas tabuinhas para nao atolar o pé. Eu tinha até vergonha, trabalhava
numa loja na Praca Garibaldi e chegava la todo embarrado, tinha que
limpar os sapatos... Vou dizer, pra quem morou na llhota, ndo tem vila
ruim”.

“Nao tinha 6rgao publico que chegasse. A agua era de bica, botavam
uma torneira e tu ia de balde. Luz, sé gateada. Nem gateada, era pior!
Na 17 de Junho, uns camaradas vendiam luz pro pessoal da vila. Era
‘paliteiro’: puxavam um fio de 150 metros, todo emendadinho, e
cobravam uma taxa por més pela luz. Um biquinho né? Frigidaire, essas
coisas, nem pensar”.

“Casinha. Patente, um buraco. Malcheiroso, com mosquito, o que tu
possa imaginar. Era tudo de madeira, as casas uma do lado da outra, e
cada um fazia seu banheiro. Tinha que tomar banho de bacia, era o que
todos faziam. Saneamento basico nao existia”.

“Pra tu ver como era insalubre, na minha familia, dos quatro irméos, trés
contrairam tuberculose. Era comum. Morriam muitas criancas. Febre,
vermes, doengas infantis... Era muito ruim, uma pagina negra na historia
de Porto Alegre”. (Jornaltabare.wordpress.com/2011/12/02/ilhados-na-
miseria/ - Acesso em 20/06/2019).

Figura 33 - Uma das vilas da ilhota, foto da década de 1950. Fonte: Acervo do Museu Joaquim
Felizardo
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A transformacéo geomorfoldgica radical do arroio mudaria sua foz de lugar,
levando-a distanciarem-se sete quarteirdes na direcdo sul, sendo saneada uma
extensa area, porém em algumas partes com cotas muito baixas, portanto sujeitas
a alagamentos, este processo de transformacdo do arroio nao livrou o0s
moradores destas areas dos alagamentos, que conviveram com esta situacao até
a década de 70, de acordo com Almeida (2004):

O sinuoso curso do Riacho iria dar lugar a um canal retilineo que
afastava sua foz em aproximadamente sete quarteirdes na diregéo sul.
Criou-se uma vasta area, agora saneada, mas ainda com partes em

cotas muito baixas, como a chamada llhota, que foi por muito tempo, até
a década de 70, local de habitagao da populagdo de baixa renda. (p.83)

Esta area so iria a ser saneada com sua desocupacao feita pelo poder
publico® em 1979, jogando grande parte desta populacdo para regido do extremo
sul e leste da cidade, nos atuais bairros Restinga e Bom Jesus. O saneamento e
urbanizacdo da llhota comegam a ocorrer oficialmente a partir de 1946, com o
decreto do mesmo ano, arrolando diversos iméveis na Rua da llhota e Travessa
batista, vias publicas e irregulares, de acordo com Pesavento (1991):

Area sujeita a inundagdes, e por isso mesmo ocupada por moradores
muito pobres, deixou a marca na meméria da cidade, sobretudo nas
crdnicas de carnaval, samba e batuque. Quando o Decreto Municipal n°
333, de 06/07/1946, especificou os prédios de utilidade publica
necesséarios a canalizacdo do Riacho, bem como ao saneamento e
urbanizagdo da “zona da llhota”, arrolou numerosos iméveis da Rua
llhota e Travessa Batista, vias publicas irregulares da llhota propriamente
dita. Na primeira, o decreto mencionou 31 prédios do lado par e 31 do
lado impar, e na Travessa Batista, um total de 15 prédios, 14 dos quais

ja demolidos na data do decreto. Nesta Ultima travessa, nasceu e viveu
por muitos anos o compositor Lupicinio Rodrigues. (p.42)

Com a implantagéo do projeto Renascenca, propondo o “renascimento” de
um novo lugar, apagando sua “desorganizacdo” e pobreza, esta populacdo foi
retirada para a area da Restinga Velha ao final da década de 70, com a
canalizac&o do arroio Dilavio formando a Avenida Ipiranga e parcelando os lotes

em seu entorno, comercializados pela especulagcédo imobiliaria.

40 < . ~ . ~ . L
Area que desapareceu da geografia urbana em razdo de canalizacdo do arroio Dilavio,

perdendo inteiramente suas caracteristicas depois da execucdo do Projeto Renascenca, que
resultou na abertura da Av. Erico Verissimo e areas que a circundam. FRANCO, S. C. Porto
Alegre: guia histérico. Porto Alegre: Ed. da Universidade, 1998 (p.209).
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O acelerado crescimento populacional, pés-abolicdo, a segregacao
espacial, as diferencas sécio econbmicas, a falta de moradia, o descaso
ambiental, tornou vulneraveis aquelas populacdes segregadas, podemos medir o
grau de vulnerabilidade pelo nimero de eventos extremos e normais que lhes
causam efeitos negativos, e se tornam de risco na medida em que eles néo
superam a capacidade técnica e estrutural da sociedade em prever tais eventos ja
gue sao regulares e ciclicos.

A producéo social do espaco e as necessidades por ele criadas levaram as
populagc6es marginalizadas a ocuparem o0s espacos das varzeas do arroio Diluvio,
“‘cada sociedade produz um espaco, o seu” (LEFEBVRE, 1974), esta divisdo
social e topografica do espaco e da sociedade porto-alegrense, a “cidade alta e a
cidade baixa” (PESAVENTO, 1995), resultou de seu processo histérico e se
efetivou na construcdo destes espacos sociais, as aguas do arroio Dilavio e de
suas varzeas serviram de abrigo as populacdes que nao tinham lugar na cidade
antiga e centro do poder produtivo, a “cidade alta”, quando esta cidade se torna
moderna no processo historico de urbanizacédo séo varridas destas areas, através
da remodelacdo e valorizacdo destes espacos, a miséria foi transferida, ja que o
curso reto do arroio ndo comportaria mais os excluidos, devido aos interesses

nestas novas areas, agora saneadas e valorizadas pelo capital.
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6° CAPITULO

6 OS CONTEXTOS E INTERVENCOES NO ARROIO DILUVIO

As andlises de algumas contextualizacdes histéricas e espaciais que
envolvem o arroio Dilivio podem ajudar a elucidar em parte, algumas das
intervencdes referentes a este importante curso d’agua urbano, muitas destas
‘radicais”, e resultam do “encontro/confronto” deste espaco com as atividades
sociais, sendo aos poucos apropriado interferindo diretamente em sua dinamica.

As concepg0Oes historicas acerca deste espago ocorrem de formas diversas
e demonstram que o percurso histérico do arroio o levou a condi¢cdes extremas
durante a construcdo do espaco urbano de Porto Alegre. A higienizacdo e o
saneamento do ndcleo urbano transformam suas aguas em diluidor de seus
dejetos, as cheias sazonais das areas de seu leito fluvial ocupadas desde
sempre, acabam por criar um “sentimento negativo” em relacdo ao arroio. A
mobilidade preconizada pelo advento do automével, a modernizacao urbana que
determinou em parte a espacializacdo da cidade, dada por seu curso e de suas
caracteristicas fisicas. Estas constru¢cdes sociais foram preponderantes nas
modifica¢cdes impostas a este curso natural.

Algumas destas contextualizacfes abordadas a seguir denotam além de sua
intensa funcionalidade urbana, sua gradual desnaturalizacdo, na medida em que
€ desconsiderado como um recurso natural, visto de forma utilitarista na
construgcdo urbana, sendo artificializado aos poucos, visto sobretudo como um
empecilho as populagcdes que passam a habitar suas planicies de inundacao, esta
desvalorizacdo decorre de técnicas e processos ideoldgicos que serdo ao poucos
implementadas, fazendo parte da producdo social dos rios, cada uma ha seu
tempo, como procuramos elucidar anteriormente.

S&0 processos capazes ndo s6 de mudar seu curso natural, mas também de
fundamentar seus graus de degradacdo ao longo do processo historico social e
urbano da cidade. De acordo com Carlos Walter Porto-Gongalves (2015): “Para
dominar a natureza, como mandam os fundamentos da sociedade moderno-
colonial, é preciso que se domine os homens (e mulheres), sem o que a natureza
ndo pode ser dominada. Para que a natureza possa ser submetida, numa

sociedade fundada na propriedade privada da natureza, é preciso que haja um
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conjunto de técnicas que fagcam com que cada um aceite essa ideia como
natural,...”.

O curso natural do arroio, que colabora inicialmente com a infraestrutura
urbana lusa quase improvisada, ligada ao aproveitamento morfolégico do espaco
aqui encontrado, consequéncias de concepcoes trazidas pelos colonizadores
europeus, como o aproveitamento destas feigbes naturais e de suas dinamicas,
sobretudo dos corpos d’agua, leva a uma tentativa de saneamento incoerente,
tratando-se da preservacao de recursos naturais em areas urbanas, a mesma que
se praticava no “velho mundo”. Ao mesmo tempo em que isso demonstra certa
habilidade no aproveitamento destas areas, como o aproveitamento do “territério
dos rios” e das aguas, considerando também o lago Guaiba, dara inicio a um ciclo
de degradacéo que observamos em nossa atualidade urbana.

Podemos ligar ainda esta questdo ambiental a problemas sociais profundos,
como aqueles ligados as populacdes de excluidos que tiveram que ocupar as
planicies de inundacéo do arroio, ou da prépria localizacdo do centro produtivo
nestas areas, levando a uma elevacdo da densidade populacional, vitimando
estas populagbes na medida em que a dinamica natural do arroio transcorria e ao
mesmo tempo fazendo do arroio “o vildo” que precisava ser detido. Uma
construcédo social ligada aos cursos d’agua urbanos e de seus territérios, mas que
pode contribuir para o entendimento das relacdes cotidianas com a cidade,
indicando caminhos de investigacdes, constituindo-se assim em um campo fértil

no plano das ideias.
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6.1 O ARROIO DILUVIO NO CONTEXTO DA HIGIENIZACAO DA CIDADE

Porto Alegre mantém uma populacdo muito proxima a do periodo colonial
até o primeiro quartel do século XIX, onde a partir dai existe um acréscimo
consideravel da populacdo® devido & politicas de imigracédo e da intensificacdo de
sua urbanizacao resultado da “... dinamizacdo da cidade como centro comercial
escoador da producdo colonial, ampliaram-se as possibilidades de emprego
dentro de uma economia que transitava para o trabalho livre.” (Pesavento, 1992),
e que levara a impactos consideraveis no que diz respeito ao saneamento e
higienizacdo da cidade, considerando-se o espag¢o urbano ocupado, que remonta
ao periodo colonial, onde se estabelece a “cidade alta” e a “cidade baixa”,
topograficamente e socialmente como ja explicitado. A questdo urbana envolve
diretamente uma concentracdo populacional, com ampla utilizagcdo de recursos
provenientes da producdo, de cada momento histérico, como o descarte geral
resultante desta producéo, levando a uma ampla exploracdo de recursos, como

destaca Porto- Goncalves (2015):

E grande o impacto ambiental provocado pelo aumento da concentragéo
de populagdo em alguns pontos do espaco geogréfico, seja em cidades,
seja em periferias. A concentracdo geografica implica, por si mesma,
guestbes ambientais que ndo se colocam quando a populacdo esta
dispersa nas areas rurais, como o lixo, o abastecimento de agua, o
saneamento basico, enfim, a salde publica torna-se um problema
ambiental de grande envergadura. (p.192)

O saneamento da capital faz parte de um processo histérico e social no qual
a geografia ou a configuragdo geomorfoldgica (Figura 34) deste espaco ira
colaborar de forma imediata com o saneamento desta concentracdo urbana,
porém com impactos diretos relacionados a seus corpos ou cursos d’agua, como
o lago Guaiba e o arroio Diltvio que séo utilizados de largada, como escoadouro
dos dejetos provenientes de sua ocupacdo, esta funcdo ndo s6 vai determinar
transformacdes e modificagcbes importantes destes espagos, como levara a uma
concentracdo espacial em torno destes corpos, ditando também direcbes de

crescimento urbano, modificando e intensificando ao mesmo tempo a degradacao

“ Populagdo de Porto Alegre no século XIX - Ano e Populacdo (nimero de habitantes)

respectivamente: 1803-3.927, 1807-6.035, 1820-12.000 (ou 10.000), 1833-14.200 (ou 12.200),
1846-16.300 (ou 14.057), 1858-18.465, 1872-42.478 (ou 34.183), 1875-43.998, 1888-42.115,
1890-52.186 e 1900-73.672. Fonte: WEBER, Beatriz Teixeira. Cédigos de Posturas e
Regulamentacdo do Convivio Social em Porto Alegre no século XIX. 1992. Dissertacéo
(Mestrado em Histdria) - Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Universidade Federal do Rio
Grande do Sul, Porto Alegre, 1992. p.54.
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destes corpos no processo deste desenvolvimento urbano. As referéncias acerca
da utilizacdo do arroio Dilivio como escoadouro de dejetos, sdo escassas, mas a
julgar pelas informacgdes sobre estas atividades “higienizadoras” relacionadas ao
lago Guaiba, podemos considerar que o processo foi 0 mesmo, principalmente na
margem direita do arroio Dillvio, justamente o limite urbano sul da cidade, e de
franca expansdo urbana, neste sentido aponta Franco (1998), referindo-se a
designacao da Camara sobre os despejos da populagado no Riacho, “continuava
livre todo o litoral do Riacho, ou seja, a margem sul da peninsula central’.

Durante o periodo colonial, o “saneamento” destes nucleos urbanos no
“‘novo mundo” era realizado conforme os “costumes” trazidos do “velho mundo”
destacam-se o aproveitamento dos corpos d’agua para tal intento, no caso da
capital ocorrem referéncias sobre esse fato, como destaca Auguste de Saint-

Hilaire, em seu diario no dia 21 de julho de 1821

O rapido aumento da populacdo fez com que os terrenos se tornassem
mais valorizados aqui que nas cidades do interior. Poucas casas
possuem jardins e muitas ndo tem mesmo patios, redundando isso no
grave inconveniente de serem atiradas a rua todas as imundicies,
tornando-as de uma extrema sujeira. As encruzilhadas, os terrenos
baldios e principalmente as margens do lago sdo entulhadas de lixo.
Apesar de ser o lago o Unico manancial de agua potavel, utilizado pela

populagdo, consentem que nele se faca o despejo das residéncias.
(p-38)

,,;g\, - ;

e GENERAL PARANHOS S92

Figura 34 — Desenho demonstrando que a morfologia do centro histérico colabora de forma
imediata ao escoamento de dejetos para os corpos d’agua de seu entorno, como o lago Guaiba e
o arroio Dilavio. Fonte: KOEHLER, Ana Luiza Goulart. Retracando os becos de Porto
Alegre: visualizando a cidade invisivel, Porto Alegre, UFRGS, 2015.



129

De acordo com dissertacdo de Vladimir Ferreira de Avila (2010), sobre a
histéria do saneamento da capital durante o século XIX, seria marcada por dois
momentos distintos: o primeiro a “fase limpezista”, cobre basicamente a primeira
metade do século, tendo por caracteristica principal as acdes de saneamento
pautadas por discursos que visavam a saude, mediante interferéncias diretas
sobre o espacgo; no segundo momento, temos entdo a chamada “fase higienista”,
que pode ser verificada sobre toda a segunda metade do século, “marcada pela
inversdo das acles, das praticas direcionadas prioritariamente ao espaco, que
visavam consequentemente a saude dos corpos em um primeiro momento,
passa-se agora para uma acao cuja pratica, apesar de continuar se concentrando
sobre o espaco, comeca a identificar este espaco relacionando-o como um
problema ligado aos individuos”.

Uma referéncia ao Cddigo de Posturas Policiais, editada em 1838, retrata
como os rejeitos produzidos na cidade eram conduzidos, todos os “ciscos” e
“‘imundices” deveriam obrigatoriamente ser jogados no Riacho e no lago Guaiba,
chamado de rio & época, em pontos especificos demarcados pela Camara, com
pena de prisdo, multa e acoitamento no caso de escravos como trata o Capitulo

50° deste cédigo:

Capitulo 50° - Os lugares designados nesta Cidade para os despejos de
ciscos, e immundicies sdo de hora em diante a beira do rio no espacgo,
gue mediar entre dois marcos de paus, que a Camara mandara fincar,
sendo o primeiro lugar entre a Rua da Mizericordia, e a do Rozario, 0 2°
entre esta e a esquina da Praca do Paraizo do lado de Leste, o 3° entre
a Praca do Paraizo, e o porto dos Ferreiros; o 4° entre esta e a Rua do
Ouvidor; o 5° entre o lugar da quitanda e a Rua Clara; o 6° entre esta e a
do Arroio; o 7° entre esta e a Principal; o 8° entre esta e o lugar chamado
da passagem; 9° entre a ponta da pedra deste lugar até a
desembocadura da Rua do Cotovello, e o decimo entre esta rua e a
Formoza, seguindo-se 0s mais, que forem necessarios ate a ponte do
Riacho, e que serdo designados pela mesma forma. Toda a pessoa que
de dia, ou de noite for encontrada pelos encarregados da execucao das
Posturas a lancar ciscos, e a fazer quaesquer outros despejos de
immundicias fora dos indicados lugares, sendo livre soffrera a prizao por
tres dias na Cadea, e pagara dentro della a multa tres mil reis, e sendo
escrava serd condusida, & Cadea e ahi castigada com cincoenta
acoutes, e immediatamente solta. (AHPAMV) - Cédigo de Posturas
Policiais, reformado e aprovado pela Lei Provincial de 23 de Novembro
de 1837 e publicado por Edital de 19 de Fevereiro de 1838.

Podemos referir como primeiro passo ou tentativa oficial de higienizacéo da

capital a metade do século XIX, em 1850, através da iniciativa do médico Dr.
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Fléres, instalando a primeira Comissdo de Higiene da capital e da provincia,
conforme Spalding (1967):
O Dr. Fléres, médico de renome, foi um dos grandes benfeitores da
cidade, sobretudo no que tange a situacdo sanitaria. Deve-se-lhe a
instalacdo da primeira Comissdo de Higiene existente na capital e na
Provincia, criada pelo governo provincial (era Presidente o Conselheiro

José Antdnio Pimenta Bueno) pelo Decreto n° 598, de 14 de setembro
de 1850. (p.107)

Mesmo com esta tentativa oficial, os rejeitos da area em urbanizacao,
continuam a ser despejados a céu aberto e seguem em direcdo aos COrpos
d’agua de seu entorno (Figura 35), colaboram de forma decisiva para isso o arroio
Dilavio, e o lago Guaiba, que acabam desempenhando este papel saneador.
Influenciado principalmente pelas caracteristicas topograficas de Porto Alegre,
que naturalmente enviam para estes corpos d’agua os rejeitos do nucleo urbano,
ou mesmo quando jogados diretamente com anuéncia do poder publico, como € o
caso do lago Guaiba, que recebe j4 hd muito tempo os rejeito da cidade e passa a
receber o material fecal coletado por empresa privada oficialmente a partir de
1879.

Figura 35 — Pintura de Athayde d'Avila, Doca das Flores,1880, nota-se uma vala em dire¢édo ao

lago Guaiba, hoje a area ocupada pela Praga Pereira Parobé. No fundo a esquerda o Mercado
Puablico. https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga. Acesso: 01/08/2019

Antes de 1850 a preocupacdo com a limpeza das ruas e remocao do lixo e

materiais fecais ndo sao muito frequentes, em 1854, Bernardo Dionisio da Silva


https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga
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propde a limpeza da cidade ao Presidente Sinimbu, em um contrato de trés anos,
gue encaminhou a proposta a Camara, que recusou, preferindo abrir o contrato de
servico a concorréncia. A Camara apenas limitou-se entdo a designar locais onde
a populacdo deveria fazer seus despejos, em varios pontos, sempre dentro do
Guaiba. Anos depois, em resolucdo de 23/01/1863 os vereadores resolveram
limitar os despejos em trés “pontes” ou trapiches construidos (Figura 36): no
Caminho Novo, na embocadura do Beco da Opera e da Rua do Arroio; continuava
livre todo o litoral do Riacho, a margem sul da peninsula central (FRANCO, 1998).

Mesmo com a Comisséo instalada em 1850, a situa¢cdo em 1890 n&o € muito
diferente, a ndo ser pelo aumento consideravel destes rejeitos, o viajante Moritz
Schanz descreve o ar poluido, com forte odor e com um sistema de esgotos a céu
aberto que escorre nas sarjetas pelas calcadas. Ainda que a partir de 1879
existisse um servico particular de coleta de materiais fecais, através de cubos*?
(Figura 37), para os que tinham condi¢cbes de pagéa-lo, onde este material era
jogado diretamente nas aguas do lago Guaiba, inicialmente na area central da
cidade, em um trapiche localizado ao lado da cadeia publica, na confluéncia das
ruas Riachuelo e Duque de Caxias, junto a praia (FRANCO; NOAL, 2004).

Com a Proclamacédo da Republica e as agitacdes politicas no comeco do
regime republicano no Rio Grande do Sul, a iniciativa para prover as principais
cidades de redes de esgoto foi abandonada. A demanda pela construcdo de
esgotos subterrdneos em Porto Alegre permaneceu nas paginas da imprensa
local. Sem recursos para prover a cidade com uma rede de esgotos, o poder
publico recorreu ao auxilio da Sociedade de Medicina, buscando a indicacéo de
um local para os despejos. Uma Comissao Médica recomendou a construcéo de

uma ferrovia para transportar os cubos do Asseio Publico para fora dos limites

42 )5 em 1878 (out./14), a Camara aceitou a proposta que lhe fizeram Candido José Ferreira

Alvim Junior e Alfredo Pitrez para se incumbirem da remocao de materiais fecais, tendo o servigo
sido iniciado no ano seguinte, através da firma Alvim & Cia., que sucedera Alvim & Pitrez, por ter
se retirado da sociedade o socio Alfredo Pitrez. Em 23/07/1879, a Camara designou o local da
Rua Voluntarios da Patria, na embocadura da Rua da Concei¢do, para que os contratantes ali se
instalassem a ponte dos despejos. Teria inicio, entdo, o famoso servico da remocéao os dejetos em
“cubos” ou “cabungos”, semanalmente renovados no domicilio dos assinantes do servigo, e que
teve longa duragcdo em Porto Alegre, s6 vindo a desaparecer definitivamente em maio de 1962, na
segunda administracdo do Prefeito José Loureiro da Silva”. FRANCO, S. C. Porto Alegre: guia
histérico. Porto Alegre: Ed. da Universidade, 1998. (p.44)
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urbanos, sugeriu que os despejos fossem realizados na Ponta do Dionisio. A
Intendéncia empenhou-se na constru¢do da chamada Ferrovia do Riacho (Figura
38 e 39). Nas paginas do jornal, A Federacdo, havia uma uUnica objecdo a
construcdo da ferrovia, partiu do cidadédo Felicissimo de Azevedo — 0 mesmo
autor da coluna Cousas Municipaes, texto publicado no dia 26 de marco de 1894,
que considerou incoerente investir recursos numa ferrovia para afastar os
despejos de “materias fecaes” do centro da cidade, defendeu a construgao da
rede de esgoto subterr@nea como medida indispensavel para o asseio de Porto
Alegre, defendia que a ameaca para a saude da populacdo ndo estava no local do
despejo e lavagem dos cubos, mas no destino das aguas de uso doméstico (as

aguas da cozinha, dos banhos e da lavagem das roupas) (RUCKERT, 2016).

Figuras 36 e 37 - A esquerda desenho do trapiche da Ponta do Melo para despejo de materiais
fecais. A direita desenho de Cabungueiro exercendo seu oficio. Fonte:
http://www.webpoa.com/cms/hist%C3%B3ria/a-origem/133-a-estrada-de-ferro.html Acesso em:
14/06/2019.

Figura 38 - Estacédo Riacho. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo


http://www.webpoa.com/cms/hist%C3%B3ria/a-origem/133-a-estrada-de-ferro.html
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Figura 39 - “Vista da Praia de elas, cerca de 1911. P_ode ser i'stos,'éprmeirb plano, os
trilhos da Estrada de Ferro do Riacho a Tristeza”. Fonte: Franco, 1998, (p.328).

Ramiro Barcelos (médico e politico) buscou um destino mais apropriado para
o despejo de materiais fecais, longe do centro como havia sendo feito, uma
comissdo médica sugeriu a ponta do Dionisio, hoje bairro Assuncdo®, a uma
distancia aproximada de 10 km do centro, mais tarde este despejo sera feito na
ponta do Mello**, atual bairro Cristal, assim foi prevista a construcdo de uma
estrada de ferro para tal intento, que resultar4 na Estrada de Ferro do Riacho,
construida originalmente para sanear a cidade (Figura 40). Neste sentido aponta

a ata da camara de vereadores da sessdo de novembro de 1883:

“Ciente de que o Conselho unanimemente reconhece a necessidade
urgente de remocdo das matérias excrementicias para a Ponta do

43 Sérgio da Costa Franco, em seu Guia Histérico de Porto Alegre, esclarece: “a postulagéo do
proprietario José Joaquim Assuncdo, dono da &rea da Vila Assuncdo, inconformado com a
implantacdo da ferrovia em suas terras, sem indeniza¢cdo. Como decorréncia (...) a reconstrucao
da Estrada de Ferro do Riacho em 1899 fez-se até a Ponta do Melo, onde se construiu um
trapiche para o despejo das fezes no rio, sendo retirado o segmento final que ia até a Ponta do
Dionisio. Em compensacéao, implantaram-se 800 metros de trilhos até o Bairro da Tristeza. Esse
Ultimo trecho, posto em trafego desde 14/01/1900, viria a ter um importante significado social,
marcando o inicio da expansao da Tristeza como local de veraneio e foco de lazeres da populacéo
burguesa de Porto Alegre. (p.156)

44 . o .
E desagradavel escrever e mostrar em desenhos atividade tdo degradante como a dos

cabungueiros - que nem era considerada profissdo. A partir de 1904, Porto Alegre acrescentou
muitos melhoramentos, mas pouco teria mudado se a populacdo ndo tivesse aprendido a
higienizar-se. No século XIX, poucas casas desfrutavam de dgua encanada e esgoto sanitario.
Poucos tinham poco comum ou bomba aspirante-premente. Os despejos eram levados as
sarjetas. Considerava-se um desperdicio de dinheiro comprar aparelhos sanitarios importados da
Inglaterra. Quem morasse numa casa com quintal, construia uma casinha de madeira com o
assento de tabua furada, e por baixo um buraco no solo, ou um espaco para colocar o cubo
coletor. Em geral, nos bairros, o cubo (cabungo ou bipote) era trocado uma vez por semana, que
chegava limpo e cheirando a creolina. Os cubos cheios eram conduzidos num trenzinho, e seu
contetdo langado na ponta do melo (“ponta e lomba do asseio”), no Guaiba. Alves, Hélio
Ricardo. Porto Alegre foi assim.../Editora Sagra Luzzatto, 2001, p.110.
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Dionisio, local indicado pela Comissdo Médica, encarregado de dar
parecer a respeito, havendo apenas alguma divida sobre o meio de
transporte a adotar. (...) Diz que sabe o Conselho que quase todos os
melhoramentos projetados pelo Intendente para cuja realizagdo completa
€ necessario um empréstimo de setecentos contos de réis, séo
reclamados desde muitos anos pelas autoridades competentes e pela
opinido popular sem duavida porque esses melhoramentos interessam
muito de perto a salde publica. Diz que agora mesmo acaba a inspetoria
de higiene de declarar ao Intendente que a construcdo da Estrada de
ferro para a Ponta do Dionisio é inadiavel, que é necessario remover
guanto antes o despejo das matérias excrementicias do local ao lado da
cadeia civil.” (p.52)

Wonmbm o Simneew
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Figura 40 - Mapa de Porto Alegre de 1896, do IHGRGS. Edicdo Webpoa. Demonstrando os
trés pontos de despejo dos materiais fecais. Fonte:
http://www.webpoa.com/cms/hist%C3%B3ria/a-origem/133-a-estrada-de-ferro.html Acesso:
14/06/2019.

7O =+ HISTDRIA DA VIDA PRIVADA MO BRASIL 2

Figura 41 - "...escravos encarregados de recolher e jogar diariamente os
dejetos domésticos de um trapiche na praia."(“tigres”). Fonte: NOVAIS, Fernando A.;
ALENCASTRO, Luiz Felipe de (org.). Historia da vida privada no Brasil 2. Império: a corte e a
modernidade nacional. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2006. p.. (p.70)


http://www.webpoa.com/cms/hist%C3%B3ria/a-origem/133-a-estrada-de-ferro.html
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O sistema de esgotos urbano do século XIX praticamente inexistia em todo o
territorio brasileiro, os terrenos baldios ou publicos inicialmente se transformavam
em depdésitos de dejetos de todo tipo, e logo as orlas de corpos d’agua cumpririam
esta funcgao, fazendo “sumir da vista” estes dejetos, no Rio de Janeiro (Figura 41),
“... as casas néo tinham latrinas ou banheiros. Excrementos animais e humanos,
lixo, carcacas de animais grandes como cavalos, escravos agonizantes e mortos
e a sujeira de uma cidade grande atravancavam as ruas”. A limpeza publica da
cidade era feita por escravos, galés e africanos livres, as pragas publicas serviam
como locais de despejos de lixo e excrementos do dia, feitos por escravos, a
policia acabou com essa préatica, mas os “tigres”, continuavam carregando 0s
cubos contendo lixo e excrementos, servico realizado a noite, depois das 22:00
horas grandes filas de escravos se formavam indo despejar os dejetos do dia nas
praias poluidas (KARASCH, 2000). Em Porto Alegre no inicio do século a situacédo
ndo era diferente, a ndo ser pela presenca do lago Guaiba que fazia o papel de
praia, assim como o velho Riacho.

O servico de recolhimento de materiais fecais era caro, as populacdes mais
pobres ndo tinham como arcar com estes custos, utilizando assim outras formas
de despejo destes materiais, aqueles que viviam préximos a cursos d’agua,
utilizavam-se desses cursos e se livravam assim diretamente destes dejetos. O
Riacho ou arroio Diluvio cumpria a funcdo de saneador para aquelas populacdes
que viviam em seu entorno (Figura 42), e muitas vezes da prépria cidade, sendo
um diluidor de dejetos produzidos, como destaca Pesavento (1994) referindo-se

ao periddico Gazetinha ja no inicio do século XX:

Aspirando ao status de uma cidade progressista, o perioddico fazia votos
de que o novo cadigo fosse cumprido: Urge uma revista geral na cidade,
para 0 seu saneamento, embora se contrarie os exploradores de
corticos, gente sem alma, que s6 quer dinheiro. Deve-se promover a
visita de todos os prédios que ddo fundo ao arroio denominado Riacho.
Nenhum deles entrega lixo as carrogcas, como nenhum tem servico de
remoc¢do de material fecal. Conclui-se que os moradores langcam tudo no
arroio. Também no lado oposto ha moradores que tém fossas nos
quintais, outros que ndo as tém, porém nao possuem cubo. Cédigo de
construgdo com fiscalizacdo e com higiene: sem isso sera ele [...]
inteiramente burlado (21 jun. 1913). (p.102)
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Figura 42 — Casas dando fundos ao arroio Dillvio, 1940, autor desconhecido. Fonte: Acervo do

Museu Joaquim Felizardo.

Ainda segundo Pesavento (1991), havia tentativas de regrar as condi¢cdes

de higiene e saneamento, incluindo intimac6es dadas pelo poder publico aos

moradores, no centro e “Cidade Baixa”:

A intendéncia de Porto Alegre organizava as "visitas domiciliares", que
consistiam na ida dos fiscais as residéncias para constatarem as
condicdes de higiene das mesmas e o recolhimento dos doentes, se
fosse o caso. A agdo se concentrava nas ruas do Centro, e do principio
da "Cidade Baixa", como Demétrio Ribeiro, Gen. Salustiano, Espirito
Santo, Fernando Machado, Gen. Vasco Alves, Gen. Portinho, Gen.
Canabarro, Vinte e Quatro de Maio, Jodo Manuel, Gen. Paranhos, Gen.
Vitorino, Trav. Dois de Fevereiro, Rua da Misericordia, etc. Com
frequéncia ocorriam intimacfes aos moradores para limparem os
quintais, mas tais diligéncias da municipalidade mereciam crénicas com
criticas acerbas. (p.91)

As populagbes mais pobres viviam em condi¢gdes precarias, habitando

corticos e porbes insalubres, no que se refere ao saneamento basico,

abandonadas pelo poder publico, sem condigcbes de arcar com as despesas,

como o de servigo de “cubos”, suas tentativas de higienizagdo eram as unicas

possiveis, despejar diretamente as ruas e cOrregos seus rejeitos, conforme

Pesavento (1991):

Vistos desta forma, os corticos e pordes careciam do espago necessario
para se tomarem habitagbes higiénicas. Cubiculos sem ar e sem luz,
seus moradores também ndo tinham dinheiro para se servirem dos
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cubos do asseio publico, fazendo despejos de lixo e dguas servidas nas
proximidades, o que contribuia para aumentar a sujeira da cidade. N&do
observando as posturas municipais, ficavam a mercé de falsos e
verdadeiros fiscais da Intendéncia, que lhes cobravam multas

(Gazetinha, 22 set. 1898). (p.91).

Bakos (1996) citando Richard Graham (1973) em sua obra, Gra-Bretanha e
0 inicio da modernizacdo do Brasil, relata a visita em 1906 da comitiva de
jornalistas do Presidente Afonso Pena em Porto Alegre, onde registram seu
desapontamento com a sujeira das ruas onde suas sarjetas servem de
escoadouro para aguas servidas, demonstrando as condi¢des sanitarias a época.

Um Relatério Municipal de 1932 relata a falta de recolhimento adequada de
lixo, assim como do destino dado a este material, de acordo com Bakos (1996):

Veja-se 0 caso da limpeza publica, com problemas desde a necessaria
diversificag@o do horario de coleta nas areas residenciais e de comércio,
até a falta de recipientes de lixo apropriados nas vias publicas. O
resultado, segundo o Relatério Municipal de 1932, é a “exposi¢do, ao
longo dos passeios e as portas das casas, de toda a espécie de latas e
caix0es transbordantes de lixo, expostas ao tempo e aos olhos dos
transeuntes”. O destino final do lixo domiciliar também ¢é problematico.
Desde 1927, planeja-se instalar em Porto Alegre o sistema das camaras
“Zimothermicas Beccari’, que tem a capacidade de transformar o lixo em
adubo orgénico, que poderia ser utilizado em pequenas propriedades ao
redor de Porto Alegre. Recomenda-se inicialmente que as instalacdes,
carissimas, sejam feitas por empresas particulares e, talvez,
posteriormente pelo Municipio. (p. 113)

Ainda era muito comum a criacdo e abate de animais no meio urbano,

coisa que acompanha a histéria da cidade desde o periodo colonial, tornando a
guestdo do saneamento urbano ainda mais dificil, conforme Bakos (1996):

Planeja-se também uma fiscalizacdo mais severa da carne vendida na

cidade e a construcdo de um matadouro modelo. A proibicdo dos

chigueiros e galinheiros e 0 afastamento do Prado, com suas cocheiras e

cavalos, para fora da cidade, fazem da politica continuista de

saneamento da cidade. (Relatério apresentado ao conselho municipal

pelo intendente Alberto Binz em 15 de outubro de 1930. Porto Alegre, A
Federacgédo, 1930. p.39). (p.110)

Em relatos das Atas da Camara de Vereadores de Porto Alegre de 1841 e
1844 (Livro 13, 21 jul. 1841, Livro 13, 07 jun. 1844 — AHPAMYV), é revelado que as
proprias instituicbes publicas sdo responsaveis por despejos nas casas da
redondeza, como o esgoto da prisao militar, gerando reclamacgdes dos moradores,
assim como a questdo das aguas estagnadas na Rua do Arroio, que costeava a

cidade em um trajeto consideravel.
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O servigo de recolhimento de materiais das residéncias e o abastecimento
de agua que também eram precarios demonstravam a ineficacia do poder publico
em atender as demandas de higienizacdo da cidade, recorrendo a livre
concorréncia para tentar resolver a situacdo, sobre este contexto Bakos (1996)
aponta:

O transporte em lanchas dos cubos moveis dos bairros S&o Joédo e
Navegantes até seu lugar de despejo nas proximidades de Itapud mostra
0 caso de asseio publico. A persisténcia do servico obsoleto e anti-
higiénico mostra o0 atraso da expanséo da rede de esgotos em relacdo a
cidade. Tanto é assim que, em 1932, ainda ha uma lista de cerca de
16.640 subscritores do Servico de Asseio Publico para a remocédo de
fossas moveis, com a média diéria de 2.773 substituigdes. O servico de
abastecimento d’agua também continua insatisfatério. Em agosto de
1928, a Intendéncia vé-se obrigada a restabelecer o sistema da livre
concorréncia para as instalacdes hidraulicas, que anteriormente proibira.
A medida faz-se necesséria devido a impossibilidade da Intendéncia de
manter os servicos. (Relatério apresentado ao conselho municipal pelo

intendente Alberto Binz em outubro de 1928. Porto Alegre, A Federacéo,
1928, p.262). (p.114)

As epidemias de coélera e de febre escarlatina da década de 1850 fez
estragos consideraveis em diversos setores da sociedade, com um grande
namero de mortos, demonstrando a ineficiéncia politica do poder publico em
relacdo a saude da populacao, as informacgBes prestadas acerca da salubridade
da Provincia de S&o Pedro do Rio Grande do Sul demonstram que a saude geral
da populacdo estava em baixa. A construcdo de trapiches que adentravam o “rio
Guaiba”, visando distancia-se da margem onde a agua era coletada pela
populacdo para o consumo eram motivo de discordia entre a Camara Municipal e
a Comissdo de Higiene da Provincia, uma constante, onde o Presidente da
provincia limitava-se a ordenar ao poder municipal que ouvissem “pessoas
entendidas” (AVILA, 2010).

A visdo higienista da Saude Publica teve importancia durante o século XIX e
inicio do século XX, devido aos avancos e descobertas no campo da medicina e
da administracdo publica. Neste contexto, “a salde coletiva, 0 meio fisico e a
politica tornaram-se interdependentes”, o que levaria a mudangas da
infraestrutura e tracados das cidades (DA SILVA, 1998). Neste sentido Silva
(1998), referindo-se a lyda (1994) caracteriza este momento como decorrente do

desenvolvimento capitalista em sua fase liberal:

Esta fase refere-se ao periodo que vai do inicio do século passado até
1930. Segundo lyda (1994), a Saude Publica aqui deve ser analisada
como parte integrante na institucionalizacdo e consolidacdo de um
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Estado burgués, que se forma a partir da crise e desintegracdo do
regime colonial portugués. Tal circunstancia imprimiu algumas
caracteristicas especificas a Saude Publica no Brasil, a qual surgiu sob o
impacto do desenvolvimento capitalista em sua fase liberal, bem como
da constituicdo do novo regime republicano. Essa dinamica, interna e
externa, refletiu-se na institucionalizacdo da Saude Publica, ou seja, na
selecdo de areas especificas de atuacdo na estrutura burocratica a fim
de permitir as formas de acesso, bem como os tipos de servicos e bens
de consumo a serem distribuidos. (p.50)

Conforme Almeida (1961), o higienismo se difundiu através de Congressos
Internacionais de Arquitetura Moderna nos anos de 1930, influenciado no
urbanismo americano, que desconsideravam as questdes sociais, diferente do

gue pregavam as correntes do moderno urbanismo europeu.

Segundo Seabra (1987), podemos referir a estas tentativas de higienizacao
do espaco urbano como uma “filosofia do urbano”, “civilizando” a sociedade de
outrora, mesmo com as limitagdes provenientes das contradi¢cdes de socializacao

deste espaco urbano, e assim refere-se:

O higienismo fez a vez de uma filosofia do urbano, pois se tratava de
domesticar o territério urbano para receber em levas sempre crescentes
0s homens rusticos do campo. Logo, civilizar era um propdésito higienista
gue perpassou a sociedade de alto a baixo propondo a drenagem de
pantanos, edificacdes rigorosamente concebidas segundo as teorias dos
miasmas e dos principios de insolacdo; a¢des dirigidas para a escola
publica e a salde publica até o ponto no qual a socializacdo das
condi¢des do viver urbano tornasse indcuos seus propositos e revelasse
suas limitagdes. Limitagbes que sdo menos de principios do que das
condicbes concretas e sociais para sua realizacdo. A socializagédo
contraditoria da sociedade e seu espagco é o limite estrutural desse
processo. (p.5)

A relagédo da populagéo da cidade com o Riacho foi comprometida pelos
despejos de lixo e langamento de esgotos e passa a ser visto como um obstaculo
e transtorno. As inundacfes periddicas de suas varzeas transformaram-se em
focos de doencas, e a beleza de seus meandros serpenteando, livres pelas
varzeas, foi aos poucos sendo suplantada, pela “filosofia do urbano”. Era preciso
“‘endireitar” seu curso e conquistar suas terras, disciplinando seu curso a fim de

carregar para longe os dejetos da cidade.

O Riacho foi fundamental para a vida na cidade acontecer, assim como o
lago, no entanto uma série de problemas interferiu no curso de sua histéria, entre
eles a presenca humana e desordenada, que resultou em sua intensa poluicéo e
degradacdo, suas paisagens refletem esta devastacdo se contrapondo ao

desenvolvimento socio ambiental urbano. “As cidades constituem-se [...] néo
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apenas como mosaicos de segregacdo urbana social, mas também de
segregacao em relacdo aos sistemas naturais, com consequente deterioragcéo da
qualidade de vida humana” (MENEGAT, R & ALMEIDA, G. 2004). Mesmo antes
da industrializacdo, que resultara em um intenso processo de urbanizacdo estes
corpos d’agua ja vinham sendo exauridos através de estilos de vida que viam
estes corpos como recursos infinitos e prontos a receber os dejetos resultantes de
seus modos de vida e da producdo. O uso do espaco indevidamente somado ao
menosprezo e/ou ignorancia das condicbes oferecidas pela natureza levou as

cidades a certas catastrofes ligadas a fenbmenos humanos.
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6.2 O ARROIO DILUVIO NO CONTEXTO DAS ENCHENTES

S&o raros os relatos de enchentes em Porto Alegre no periodo anterior a
Independéncia, é provavel que apenas as areas ribeirinhas ou de varzeas do
Riacho anteriormente ocupadas sofressem com tais eventos, principalmente
proximas a orla do lago Guaiba. Segundo Spalding (1967) a primeira enchente
gue se tem noticia remonta a 1795, atingindo Rua da Praia:

N&o ha noticias anteriores de grandes cheias, talvez por que ainda nao
eram to povoadas as zonas ribeirinhas. Entretanto, a Unica de que se
tem noticia e assim mesmo muito por alto, foi a que teria, em 1795,

inundado a Rua da Praia de Porto Alegre, rua que, alias, era realmente
praia, naquele ano e por muitos mais. (p.128)

Os registros existentes de enchentes durante a constituicdo urbana de Porto
Alegre se dao a partir do inicio do século XIX, a primeira é de 1833, mas estdo
ligadas a geografia de Porto Alegre e ao sistema hidrolégico e hidrografico da
regido, principalmente a bacia do lago Guaiba e a pluviosidade sazonal
caracteristica desta bacia. O arroio Dilavio ira colaborar com a situacdo
calamitosa destes eventos na medida em que suas varzeas e margens passam a
ser ocupadas, principalmente quando ocorre o extravasamento de seu leito em

periodos de intensa pluviosidade. De acordo com Franco (1998):

A posicao geogréfica de Porto Alegre, a margem do lago do Guaiba, que
€ desaguadouro de uma grande bacia hidrografica, e com agravante de
0 povoamento se haver estendido pelas varzeas que entre si separam os
morros e espigbes da regido, submeteu sempre os porto-alegrenses a
calamidade dos alagamentos. (p.143)

Esta ocupacédo das varzeas ou mesmo das margens do arroio refletem o
dominio urbano sobre extensos espacos naturais e irdo transformar
profundamente a conformacéo da cidade. Ao mesmo tempo se transformard em
um grande problema para cidade e para a administracdo publica, no que se refere
as condicbes em que as populacbes destas areas enfrentariam. De acordo com
Seabra (1987):

Nao menos importante € a questdo das cheias episodicas ligadas ao
regime dos rios, que a partir de certo momento afligem a cidade como
um todo. Estas ocorréncias denunciavam desde muito cedo que as
varzeas ja se haviam tornado espago da cidade. As retificacdes,
intervencdes planejadas e cientificamente concebidas, alteraram
profundamente o quadro anterior tornando as varzeas espagos organicos
da cidade. (p.20)
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No ano de 1824, em ata de 26 de maio da Camara Municipal, o relato de
uma enchente referia-se a prejuizos agricolas consideraveis, “a maior parte das
plantacdes do tarde e ainda ndo colhidos, como feijées e milhos que se achavam
em paiois”. Pelo que os vereadores resolveram proibir a saida de géneros “para
fora da terra” (FRANCO, 1998). Ja em 1833, o viajante Arséne Isabelle refere-se
a uma grande enchente no fim do ano, atingindo importantes prédios (MACEDO,
1998), e em setembro de 1847 uma enchente com grande correnteza arrastara
um trapiche na embocadura da Rua Braganca, construido recentemente para
retirar &gua do rio para consumo, no caso o lago Guaiba, assim como danos a
ponte de madeira sobre o Riacho. No ano seguinte, porém em julho outra
enchente inundara partes do caminho novo e da Praca do Mercado (FRANCO,
1998).

Se relacionarmos um histérico das enchentes que afligiram a cidade
principalmente em sua area urbana na maioria das vezes as areas atingidas
estavam relacionadas a orla do lago Guaiba, mas dependendo da quantidade de
chuva de sua bacia, como também da direcdo dos ventos poderia impedir que as
aguas do arroio Dilavio fossem despejadas no lago, ocorrendo um represamento
de suas aguas devido a coincidéncia de fatores climaticos em periodos sazonais
especificos, como ja mencionados. Neste sentido o arroio que limitava e ao
mesmo tempo dava sentido a esta expansao urbana (oeste-leste), era motivo de
preocupacdo e de prejuizos a moradores e a cidade que habitavam em suas

proximidades, Franco (1998) assinala bem esta ideia:

Nem sempre era o Guaiba que transbordava. O Riacho, também
conhecido como Riachinho ou arroio Dildvio, até completar-se em
meados deste século a sua retificacdo e canalizagdo, foi tortura para os
moradores do Menino Deus, da Azenha e do Bairro Santana em
gualquer chuvarada de maior intensidade. Ja em 1850 (jul./29), recém-
construida a primeira ponte de acesso ao Menino Deus, na boca da atual
Av. getulio Vargas, o encarregado de obras do municipio se obrigava a
informar aos vereadores que a referida ponte se achava obstruida pela
grande porcdo de galhos e aguapés que, descendo com o impulso da
enchente, ali haviam encalhado. (p.145)

Spalding (1967) faz referéncia a registros de enchentes a partir de 1873, em
um crescente e justifica suas ocorréncias envolvendo questdes ambientais ligadas

aqui aos cursos d’ agua, como a supressao da mata ciliar desde seu curso médio
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em direcdo a foz, provavelmente referindo-se ao arroio Dillvio, fator que

certamente comecou ha ocorrer muitos anos antes desta data:

As enchentes comegaram, mesmo, a partir de 1873, a que se seguiram,
sempre maiores, as de 1893 (que destruiu a velha ponte de pedras da
Azenha), a de 1912, a de 1936, a de 1941 (que foi a maior, invadindo até
a avenida Borges de Medeiros) e outras menores, pois que as aguas nao
chegaram a invadir o centro urbano da cidade. Uma das causas dessas
enchentes foi a desbastacdo das matas marginais dos rios em seu curso
médio, principalmente, até a foz.

A enchente que ocorrera em 1873, alagou toda Voluntarios da Patria, a Rua
Braganca fronteiras a Doca do Mercado, parte da Rua 7 de Setembro entre as
ruas Uruguai e General Camara, a Praga da Harmonia, a Rua General Salustiano
e a atual Av. Getulio Vargas. Em 1897, outra forte inundacdo desmoronou a velha
ponte de Pedra cujos alicerces datavam da época do Governador José Marcelino
Figueiredo (FRANCO, 1998).

Em 1898, outra mencdo de enchente envolve diretamente o arroio Diluvio,
referindo-se a um grande periodo de chuvas no estado, o arroio ou Riacho e seu
afluente Cascata sdo responsaveis novamente por destruicdo por onde cruzavam,
sendo motivo de medidas e estudos solicitados pelo Intendente José Montaury,

que viessem a corrigir tais eventos. De acordo com Franco (1998):

O inverno de 1898 repetiu-se desastroso, tendo uma enchente, em
junho, acarretado a demoli¢cdo da Estrada de Ferro do Riacho a Tristeza,
que fora recentemente implantada. Em seu relatério de 1898, o
Intendente José Montaury escrevia. “As enchentes excepcionais
ocorridas neste e no ano findo, cujos efeitos acentuaram-se tao
desastrosamente em todo o Estado, provocaram da parte dos moradores
nas margens e proximidades dos arroios Riacho e Casacata,
reclamacdes que me sugeriram mandar estudar os meios de obstar ao
extraordinario transbordamento destes arroios, e as causas que
concorrem para elevar o nivel das aguas por ocasido de chuvas
torrenciais ou das prolongadas durante o inverno”.[...] “Pretendo, como
medidas preventivas e dentro das forcas do orcamento, mandar
desobstruir a barra do Riacho, aprofundando-o em alguns pontos, proibir
as estacadas com o fim de conquistar terreno em prejuizo do
escoamento das aguas, bem como o langcamento do lixo no leito dos
arroios e mandar proceder a uma limpeza completa do arroio Cascata”.
(p.145)

Sete anos depois, em 1905 uma enchente “calamitosa” atingiu a bacia do
Guaiba e provavelmente o Riacho, atingindo também seriamente a Rua
Voluntarios da Patria e o bairro Navegantes (FRANCO, 1998).
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Em 1912 houve trés inundagfes, em maio, agosto e em setembro, sendo
as mais graves as duas ultimas, interrompendo a Estrada de Ferro do Riacho e as
operacfes de asseio publico que dela dependiam. Dois anos depois, em
setembro de 1914 “a maior de quantas tem havido na capital” (correio do povo,
09/09/1914), “s6 comparavel a de 1873”, as aguas teriam superado o paredao do
cais do porto, recém iniciado, interrompendo o trdéfego de bondes para
Navegantes, S&o Joao e Menino Deus (FRANCO, 1998).

Ainda em 1926 e 1928 (Figura 43) outras duas enchentes sao relatadas por
Franco (1998), tendo o lago Guaiba elevando-se a 3,20m de seu nivel normal:

Em 1926, entre setembro e outubro, o fendmeno se repetiu. Em 1928,
um ano particularmente chuvoso, ocorreram duas enchentes: a primeira
em junho, de propor¢bes, modestas; a segunda, calamitosa, em
setembro. Nesse més, mais precisamente a 10, a inundagé&o atingiu seu
maior indice, com o Guaiba superando em 3,20m a sua altura normal, €,
em consequéncia, ultrapassando a murada do cais e derramando-se até
a rua 7 de Setembro, na Zona Central. Em edicdo de 18/9/1928, escrevia
o Correio do Povo: “Calcula-se que umas cem quadras se encontram
debaixo d’ agua e que 30.000 pessoas se viram obrigadas a abandonar
seus lares. O Guaiba, transbordando no cais, alagou completamente as
ruas a ele paralelas, e outras que ali vdo desembocar”. (p.145)

Figura 43 - Decio Kraemer, enchente de 1928. Sem assinatura, procedéncia desconhecida. Fonte:
Acervo do Museu Joaquim Felizardo
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Antes da grande enchente de 1941, em 1936 (Figura 44), outra elevagao
do nivel do lago Guaiba, 3,12m alagou grandes areas da cidade, necessitando

abrigar os flagelados em reparticbes municipais, vagbdes da Viacdo Férrea e
quartéis da Brigada Militar (FRANCO, 1998).

- > o AP wry,

Figura 44 — Fotografia, Enchente de 1936, sem assinatura doagéo, Maria Cristina Pons. Fonte:
Acervo do Museu Joaquim Felizardo

Mas a grande enchente de 1941(Figuras 45,46,47 e 48) superou todas as
anteriores, chovendo 22 dias entre 10 de abril e 14 de maio em Porto Alegre,
assim como em toda a regido da bacia do lago Guaiba, de acordo com Franco
(1998):

A maior e a ultima das grandes enchentes de Porto Alegre ocorreu em
maio de 1941. A partir de 10 de abril até 14 de maio, houve 22 dias de
chuva em Porto Alegre, caindo a altissima cifra de 619,4 milimetros de
chuva. Simultaneamente, chovia de igual modo em toda a bacia do
Guaiba. Em consequéncia, desde os primeiros dias de maio a inundagéo
se manifestou violenta, alcangcando o nivel maximo a 8 do referido més,
guando as aguas marcaram a altura recorde de 4,73m na régua da
administragdo portuéaria, frente a Praca da Harmonia. No centro da
cidade, as aguas cobriam toda a Pra¢a da Alfandega e ocuparam a Rua
dos Andradas, desde seu inicio até quase a esquina da Rua Uruguai. A
prépria Av. Otavio Rocha ficou inundada. Nos bairros, a agua avangou
além da Avenida Farrapos e bordejou a Av. Benjamin Constant; cobriu
grande parte da Azenha, do Menino Deus, de Santana. Mais de quarenta
mil flagelados precisaram ser atendidos pela autoridade publica. (p.141)



146

- Enchente de- Pop-vo -aTesd:

Figura 45 — Fotografia da Enchente de 1941, estacao ferroviaria, 2° Quartel do Século XX, autor
desconhecido. Fotografia. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo

Figura 46 - Enchente maio de 1941, regido do entorno da Usina do Gasémetro. Doacédo, sem
assinatura. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo



147

— > "
. T Bl

B —

Figura 47 - A Estacao Ferroviaria de Porto Alegre na Rua Voluntarios da Patria, um trem retido
pelo alagamento na enchente de maio de 1941. Fonte: Franco, 1998, p.144.

Mesmo que o projeto de retificar e canalizar o arroio Dilavio remonte a
1905 na administracdo de José Montaury ligando os dois extremos do meandro
em forma de ferradura, formando a llhota, em 1925 houve um projeto de sanear e
regularizar o arroio, na administracdo do intendente Otavio Rocha, a enchente de

1941 foi téo intensa que outras obras® em conjunto foram necessarias para sanar

%> De acordo com Maria Dalila Bohrer (2001): O DNOS, com atribuicbes para equacionar o
problema, estudou vérias alternativas para a solugédo da protecdo contra as cheias, optando pela
construcdo de diques protetores. Antes de tratar da solucdo adotada- os diques e muros de
contencdo- cabe ressaltar a ousadia do projeto ndo efetuado do engenheiro Ary de Abreu na
solucao mista de diques na terra e de uma muralha dentro d'agua, ou seja, uma doca eclusada
com coroamento na cota 6, com a ideia de proteger a area do Porto e a0 mesmo tempo nao isola-
lo da cidade. A solucao de contencédo das ondas de cheia mediante "a construcdo de barragens
reguladoras e de acumulagdo, com o possivel aproveitamento elétrico, nos cursos médios e
superior dos formadores do rio Guaiba, principalmente nos rios Jacui e Taquari era a mais
racional, a que enfrentava o problema em escala regional através do planejamento global da bacia
do Guaiba. Os custos elevados para a construgdo das duas barragens e a preméncia de uma
solugdo que desse resultado a curto prazo foram as justificativas técnicas para o abandono desta
solucdo. A solucdo adotada, em virtude de sua viabilidade econémica e do seu prazo de
execucdo, implicou na criagdo de um conjunto de diques, na altura de 6,00 m, e cortina de
concreto de protecédo, no limite do cais da Maua. O sistema iniciava na Zona Norte, ao longo do rio
Gravatai contornando toda a margem da peninsula até o arroio da Cavalhada, na Zona Sul. A
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os alagamentos em Porto Alegre como as implementadas pelo Departamento
Nacional de Obras e Saneamento (DNOS), neste sentido Franco (1998) destaca:

O imenso desastre despertou a consciéncia publica para a necessidade
de proteger Porto Alegre contra as inundagGes. Na mesma década,
importantes trabalhos foram iniciados pelo Departamento Nacional de
Obras e Saneamento, com a construcdo de dique e muralha para
proteger a cidade. Outros sim, por interesse de produzir energia,
construiram-se varias barragens no rio Jacui e em outros rios da bacia
do Guaiba, concorrendo para controlar o fluxo das aguas na estacdo
invernosa. O certo € que nunca mais se repetiu a calamidade, mesmo
tendo havido ciclos de intensa pluviosidade, como no ano de 1967.
(p.141)

Ainda sobre a intensidade da enchente de 1941, e as principais areas
atingidas, com destaque as areas préoximas ao arroio Dilivio em sua planicie de
inundacao, Pesavento (1991) indica a favelizacdo que ocorre ao longo destas

areas, 0 que seria calamitoso para estas populacgdes:

A grande enchente de 1941 acentuou o problema dos setores menos
favorecidos. As aguas invadiram os bairros operarios como Navegantes,
as areas marginais do rio, que haviam sido aterradas e as terras ao
longo do Arroio DilGvio, que representavam grandes areas faveladas.

(p.72)

Conforme Bohrer (2001) a solugéo para as enchentes seria a construcao
de um dique, incluindo a urbanizacéo do bairro Praia de Belas:

Nesta época ja havia ocorrido a alarmante enchente de 1941 e o
recrudescimento de enchentes periddicas levou a idealizacdo de um
plano de defesa para a cidade. A solucéo foi a construgdo de um dique
contornando toda a peninsula que atingiu em cheio a urbanizacdo da
Praia de Belas. (p.91)

construcdo do muro da Mau4, junto a Usina do Gasémetro, interrompeu a continuidade do eixo
virtual da Rua da Praia, entre a Usina e os galpdes do DEPREC, com a margem do Lago Guaiba
criando uma barreira fisica no acesso direto a orla . As obras do sistema de contengéo iniciaram
em meados da década de 50 e foram finalizadas somente na década de 70 . (p.66)
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Figura 48 - Ponte de ferro da Rua 13 de Maio (atual Getulio Vargas) cruzando o arroio
Dilavio, enchente de 1941. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo

No caso do arroio Dilivio no contexto das enchentes em seu leito,
principalmente em suas areas ocupadas de varzeas, compreende-se que as
varzeas sao espacos Umidos e alagadicos logo impréprios para construcdo. Sabe-
se, também, que a natureza dos rios ndo muda, quando a chuva cai naturalmente
a agua corre para as varzeas tomando o espaco que Ihe for necessario estejam
elas preservadas ou ocupadas, estas sdo as razdes das enchentes.

De acordo com De Melo (2014), “um conjunto de discursos é mobilizado
para, aparentemente, preencher as lacunas que existem entre as relacdes
fundamentais que orientam a produgéo do espago urbano e a percepgdo que 0s
moradores tém desse espaco e de suas possibilidades de apropriagdo”. Existe
uma “naturalizagdo” nestes processos de ocupag¢ao em torno dos corpos d’agua
urbanos, levando as proprias populacdes que habitam estas areas defender a
canalizagdo, para se livrarem da poluicdo e doencas transmitidas pela agua em
eventuais enchentes. Joel Tarr apregoa que, nas pesquisas em Historia Urbana,
por exemplo, depara-se com diversos momentos em que os moradores da cidade
claramente enfrentaram as manifestacfes da forca da natureza que ameacariam
em diferentes aspectos do modo de vida urbano (TARR, 2001).

As inundacgdes sdo processos que fazem parte da dinamica natural dos rios.
Ocorrem com certa periodicidade e sdo causadas, normalmente, por eventos
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pluviométricos intensos de curta duracdo, ou periodos de chuvas continuas,
caracterizando “desastres naturais”. Entretanto, embora sejam eventos naturais,
as inundacdes podem ser intensificadas pela acdo humana, devido principalmente
a ocupacao de suas areas de drenagem. Neste sentido, o historico de enchentes
que ocorreram ao longo do tempo em Porto Alegre demonstra além do discurso
de “naturalizagdo” destes processos, o desconhecimento do poder publico acerca
do funcionamento do sistema hidrico da capital desde sempre e das
consequéncias acerca das ocupacodes irregulares de areas ao entorno de seus
corpos d’agua, seja o lago Guaiba ou o arroio Diluvio, e vitimaria as populagdes
destas areas ocupadas*® levando a uma engenharia social em relacdo a estas
populagdes “marginais”, e uma engenharia urbana que levaria as modificacfes
impostas a estes corpos ao longo do tempo, como a constru¢do de aterros e

canalizacdes, sempre buscando “sanear” estas areas.

48 Nao foi, assim, surpreendente que, quando o Rio de Janeiro foi atingido por uma enorme cheia
em 1966, os planejadores governamentais tenham aproveitado a oportunidade para remover
inumeras populagBes pobres das favelas localizadas nas montanhas ou nas areas de maior risco
para a Cidade de Deus, o bairro recentemente construido (e ainda ndo propriamente habitavel). O
projeto de realojamento foi planejado com o intuito de promover o desenvolvimento das fronteiras
ocidentais da cidade. Os futuros moradores viriam a trabalhar para um bairro de classe média alta
a cerca de 10 milhas de distancia (que, naquela altura, existia apenas nas mentes dos
especuladores de terras e imobilidrios visionarios), servindo como empregadas domeésticas,
trabalhadores da construgéo civil, porteiros, jardineiros, entre outros. Contudo, a cheia de 1966
alterou esses planos. As chuvas causaram deslizamentos de terra nas montanhas onde a
populacdo mais pobre vivia em barracos improvisados, o resultado foi mais de duas centenas de
mortos e milhares de desalojados. Foi um acontecimento traumético para a cidade, mas também
foi uma ocasido para os administradores do Rio usarem o chamado “desastre natural” em prol da
engenharia social com a populacéo das favelas. As chuvas fortes sdo uma das caracteristicas da
regido tropical do Rio de Janeiro, que ndo sdo nenhuma novidade. Ndo obstante, a desigualdade
social, a falta de politicas de habitagcao responséaveis, o éxodo rural e a crescente urbanizagéo que
caracterizou os meados do século XX na América Latina tornaram aquilo que era apenas uma
estacao chuvosa (ocasionalmente incémoda, no maximo) em catastrofes periddicas. Remover a
populagdo afetada pareceu ser a solu¢do mais facil. . No ano seguinte, em 1967, o Rio de Janeiro
foi novamente atingido por uma grande inundagdo. Como o sistema de transferéncia de parte da
populacdo da favela para a Cidade de Deus funcionou bem no ano anterior, foi repetido em 1967,
estabelecendo um padrdo. As cheias das trés décadas posteriores também viriam a trazer novas
ondas de comunidades relocadas para a Cidade de Deus, criando ondas de crescimento na area:
havia os que tinham chegado com as chuvas de 1967, outros com as chuvas de 1978 e ainda
outros com as chuvas de 1988. A cada cheia, ndo era apenas a comunidade que mudava, mas
também a propria paisagem. O bairro acabou por reproduzir muitos dos problemas da cidade
central: havia uma grande desigualdade social e de género na Cidade de Deus, havia trafico e
consumo de droga e havia uma relacéo predatéria com a nova paisagem, a qual era estranha para
a maioria dos residentes nascidos e criados nas ruas do Rio. Localizada na fronteira entre o rural e
o urbano, a regido estava cercada por trés rios e uma quantidade razoavel de vida selvagem.
Sedrez, Lise. Construcdo e desconstru¢cdo de comunidades: relatos de injustica urbana e
resisténcia no Brasil e na Africa do Sul. In: Os Limites da Historia Ambiental: Uma Homenagem
a Jane Carruthers. Organizado por Christof Mauch & Libby Robin, 2014 (p.118-121).
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6.3 O ARROIO DILUVIO NO CONTEXTO DA ESPACIALIZACAO DA CIDADE

O periodo colonial ndo representa s6 o inicio das transformacdes e
processos que irdo resultar no momento atual do arroio Dilavio, mas é a partir
deste periodo que ocorre as bases para uma divisdo sécio espacial urbana que
irdo moldar as projecdes definidas para trés diferentes zonas, ou é&reas
vocacionais (Figura 49) de Porto Alegre, ligadas fundamentalmente a morfologia
destes espacos, zona sul (setor primario, agricultura e pecuaria), zona norte (setor
secundério, industrial) e vale central (setor terciario, administracdo e comércio),
no caso o vale do arroio Dilavio (MACEDO, 1973). A formacédo de peninsula, onde
temos o baixo curso e a foz de nosso arroio, € o0 ponto de partida para a
espacializagédo da cidade de Porto Alegre, em sua forma de leque, “assumiu uma
disposicdo radial” *’
peninsula (FRANCO, 2008).

, se espalhando através de eixos partindo da ponta da

Figura 49 - Mapa das &reas vocacionais de Porto Alegre tendo o arroio Dildvio no Vale Central.
Fonte: Macedo, 1973, p224.

a7 Segundo Jacks, Nilda (coord), Valdir Morigi e Lizete Dias de Oliveira. Porto Alegre Imaginada.
Porto Alegre: Observatério Gréfico, 2012. P-99: “A cidade Radiocéntrica corresponde ao Centro
Histdrico e é limitada pela Terceira Perimetral. Seu tracado viério € estruturado pelo sistema radial
das principais vias: Cristbvdo Colombo, Independéncia, Oswaldo Aranha e Bento Gongalves.
Marcada por uma alta densidade populacional, essa parte da cidade possui a infraestrutura mais
gualificada do municipio, com um comércio distribuido em varios bairros: Moinhos de Vento,
Azenha, Petropolis e Menino Deus - os primeiros arraiais da cidade, além do Navegantes, Cidade
Baixa e Independéncia”.



152

E interessante o relato de Arséne Isabelle (1835) sobre a caracterizac&o
espacial urbana de Porto Alegre quando de sua passagem em 1834, além das
mencodes referentes a planicie do arroio Diluvio e da enchente que atinge a parte
baixa da cidade em 1833, descreve as caracteristicas topograficas e o tracado

das ruas a época:

Na verdade, Porto Alegre encontra-se no meio de duas grandes baias,
separadas pela colina sobre a qual esta situada: uma ao norte, que
forma a enseada e o porto, e outra ao sul, abandonada em parte pelas
aguas, e formando ja uma espécie de cidade baixa, enfeitada de jardins,
de praias, de usinas, etc. Seria, como se vé, muito facil fazer de Porto
Alegre uma ilha, cortando-se a colina a leste e abrindo-se um canal de
juncdo com o arroio que serpenteia na planicie. A cidade é tdo regular
guanto pode permitir a desigualdade de uma colina um pouco ingreme,
sobretudo na parte superior. Procura-se, alids, diariamente, nivelar o
terreno e alinhar as ruas, que séo todas dotadas de calgcadas e dirigidas
para os quatro pontos cardeais. As que vao para o norte e para o sul sdo
as menos agradaveis de frequentar por serem tragadas no sentido da
altura. As que sdo paralelas a direcao da colina sdo mais bonitas: duas,
entre outras, a Rua da Praia e a da Igreja, sdo notaveis pelo grande
namero de lindas casas que apresentam. A primeira, que fica na parte
baixa, € a mais comercial; encontram-se, ali, as lojas e as principais
casas de negdcio. A outra, fica no alto da colina e, nela, estdo a casa do
governo da provincia, a tesouraria e a igreja principal, edificios que sé
tém de notavel sua extrema simplicidade. E, também, o ponto de
encontro da sociedade nos dias de festas civis ou religiosas; a gente, ali,
vai para gozar a frescura de uma bela noite e a vista encantadora de que
tentei, antes, dar uma ideia. Na parte mais baixa da cidade, & beira
d’agua, construiram-se e constroem-se ainda, diariamente, casas muito
bonitas. S&8o as do porto, expostas, as vezes, a inundac¢des, como
aconteceu nos fins de 1833. Havia, porém, um projeto para a construgéo
de um cais, com o qual se espera recuar bastante as aguas e aumentar,

em igual extensdo, a area da cidade.

O lago Guaiba, a ponta da peninsula, o porto como ponto de chegada e
partida, tendo o curso do arroio Dilavio como uma ligacdo histérica e espacial
importante com Viamao, através de seu vale, acabam fundamentando em grande
parte a conformacdo urbana de Porto Alegre. Partindo de sua foz em direcédo a
sua nascente pelo seu extenso vale, como um eixo central de ampla mobilidade
histdrica, permitindo o crescimento da cidade a partir de seu fronte central junto
ao lago, ao mesmo tempo “aberta” e ligada a Viamao, seguindo o curso do arroio,

o caminho da capela ou estrada de Mato Grosso, atual Bento Gongalves, pelo
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vale do arroio Diltvio. Esta configuracéo espacial e morfolégica do arroio DilGvio*®
é descrita por Macedo (1973):
Duas grandes linhas da formacgéo geoldgica desta regidao esquematizam
a topografia de Porto Alegre. O cristalino langou, ha milhdes de anos
essas duas sequéncias de elevagdes que acabam na linha d’agua. Uma
vinda do planalto de Viamao termina na ponta onde surgiria a cidade.
Outra, de mesma origem, contendo o Morro Pelado, o Morro da Policia e

0 Morro de Teresopolis, termina no Morro do Osso. Entre elas surgiria
um terreno aluvido e dentro deste o arroio Dilavio. (p-98)

Acompanhando a conformagdo natural, prépria deste espaco, no caso o
vale do arroio Dilavio, “... foi o primeiro a ser percorrido pelos que desde Viaméao
buscavam a ponta da peninsula que fora o Porto Dorneles e logo depois o Porto
de S&o Francisco dos Casais. A histéria, portanto, foi a responsavel por sua
consagracao inicial.” E esse trajeto que se transforma na primeira radial de Porto
Alegre, sua funcéo e ocupacéo inicial se dao justamente por estas caracteristicas,
sua planicie de inundacdo somada a possibilidade de irrigacdo e de outras areas
de seu curso, instala o primeiro “ciclo econémico” do vilarejo, ligado a producéo
do trigo, colaboram para isso também o uso de técnicas, como instalacdo de

moinhos d’agua (azenha®®) e de vento. Conforme Macedo (1973):

8 0 arroio Dilavio possui trés estagios morfolégicos desde a regido de nascentes nas colinas no
limite com o municipio de Viamé&o, até desembocar no lago. No segmento das cabeceiras e nas
vertentes que delimitam a sub-bacia, os afluentes ainda possuem canais pouco sinuosos, leitos
pedregosos e algumas quedas d’agua que ajudam a erodir os terrenos altos. Nesses terrenos, as
nascentes, as nascentes podem ser de dois tipos: (a) talvegues em anfiteatro ou (b) olhos d’agua.
As primeiras localizam-se nas encostas com campos onde pequenos canais dispostos em leques
convergem no sentido do jusante. Os canais podem ser intermitentes e drenam a agua da chuva
para o canal maior, geralmente com mata ciliar mais desenvolvida. Essa area tem forma de
anfiteatro, a exemplo do que ocorre no Morro Pelado. nas encostas ingremes mais Umidas e com
matas altas, como no Morro santana, as nascente podem surgir como olho d’agua onde o lengol
freatico aflora na superficie. A agua escoa por pequenos cursos que avancam dentro da mata,
formando, as vezes, cascatas. O trecho intermediario, situado no vale principal, inicia-se no Bairro
Agronomia, onde a estreita planicie fluvial,, com cerca de 500 metros de largura, estende-se até o
Morro Santo Anténio. Nesse intervalo, sdo drenados a maior parte dos afluente do arroio DilGvio.
No segmento final, o curso apresentava-se, antes da retificacdo, sob forma meandrante e
percorria uma planicie fluvial com 2,5 Km de largura, entre as encostas da Crista de Porto Alegre e
da Crista da Matriz. Essa planicie fluvial era constantemente inundada na época de cheias,
guando o volume de agua ultrapassava a capacidade de transporte do canal. Por essa razéo,
originalmente, a planicie fluvial do arroio Dildvio era formada por banhados que se estendiam
desde a area ocupada hoje pelo bairro Menino Deus até o parque Farroupilha. a foz do arroio na
enseada da Praia de belas era marcada por bancos de areia que se formavam paralelos a
margem. Esses bancos eram constantemente retrabalhados pelo fluxo do canal ou pela subida do
nivel do lago ocasionada pelo vento ou por inundacgfes periddicas. Fonte: Atlas Ambiental de
Porto Alegre. Menegat et alli (Coord.). Porto Alegre: Ed. Universidade/UFRGS, 1998. (p. 40)

4% De acordo com Riopardense de Macedo, 1973, p-225: “Alguns guias turisticos indicam a
Azenha como primeiro bairro de Porto Alegre. Talvez pelo fato de ter se localizado ali um dos
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A relacdo entre este nlcleo e 0 mais préximo - Viamao - determinou a
primeira radial de Porto Alegre: a estrada do Mato Grosso, atual Bento
Gongalves, através do vale do arroio Dilivio. A economia do trigo é
responsavel pela ocupacdo do vale do arroio Dildvio e do divisor de
aguas do Moinhos-de-Vento. Entre 1810 e 1820, aproximadamente, o
Rio Grande do Sul foi o0 maior produtor daquele cereal, chegando mesmo
a exporta-lo para Portugal. Declinou e desapareceu pela entrada de
farinha americana a preco vil, conforme revela o Dicionario Geografico
Alemao da época. (p-211)

Ainda tratando sobre as diferentes zonas ou areas vocacionais de Porto
Alegre, o vale do arroio Dilavio concentrard a producdo ligada as atividades
administrativas, comerciais e de servi¢os, assim como 0s escritorios, partindo do
centro historico, estas atividades neste espaco vao acabar representando um
processo geral de produgdo. Conforme Furtado (2011), estas atividades
representam a dindmica da taxa de lucro no processo geral de producédo de
mercadorias:

Excetuando-se as fun¢des publicas, o espaco de producdo, no espaco
estruturado do solo urbano, é a expressédo geografica da utilizacdo do
solo (fora as fungdes publicas) por trés atividades econdmicas principais,
nomeadamente: (a) inddstria, (b) escritdrios, (c) atividades comerciais e
de servicos. Apesar dos analistas urbanos tenderem a tratar estes tipos
de atividades como sendo intrinsecamente diferentes umas das outras,
elas representam de fato apenas casos especiais do processo geral de
producdo de mercadorias. Em outras palavras, elas séo todas atividades
humanas, cujo carater essencial € que consistem em um processo que
produz valores de troca, seja na forma de objetos, seja na forma de
servigos, através da combinacdo de material e trabalho, de forma a
realizar pelo menos o lucro normal sobre o capital investido. Isto implica
diretamente que a geografia locacional das empresas industriais,

comerciais e de servicos na cidade moderna é funcdo da dindmica da
taxa de lucro. (p.52)

E possivel compreender a dindmica espacial que ir4 delimitar e envolver as
areas vocacionais em questao seja por agentes publicos ou privados, “cada uma
das trés areas resultou, pelas suas condicionantes geograficas, histéricas e
econdmicas, mais conveniente para um setor produtivo. O setor primario -
agricultura e pecuéaria - ao sul; o secundario - industrial - ao norte e o terciario -
administracdo e comeércio - no vale do Arroio Diluvio, &rea central...”, estas areas
vocacionais surgem espontaneamente, mas obedecendo a suas pretensas

vocagoOes. Assim no entendimento de Macedo (1973):

colonos portugueses chegados pela metade do século XVIIl, e instalado um moinho d’agua
(azenha), que deu nome a um caminho - a Estrada da Azenha - e, logo depois a Rua da Azenha.
Outros devem ter feito o mesmo para o aproveitamento do Arroio Dilavio,...*
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Em qualquer grande cidade as areas vocacionais sdo setores urbanos
cuja evolugdo, marcada por condicionantes de ordem geografica,
histérica social e econémica, se destinaram a determinada ocupacéo que
mesmo no aranzel caético do surgimento espontaneo, permite vislumbrar
certa vocagao para determinada fungéo. (p. 225).

Interessa verificar aqui a ocupacao da planicie e do vale do arroio Diluvio,
considerando as zonas vocacionais relacionadas ao que viria a ser Porto Alegre,
0 que contribui para “explicar tecnicamente” (MACEDO, 1973) o comportamento
das subunidades menores, no caso os bairros, esta zona intermediaria, cada vez
mais residencial, reunia grande percentual do setor terciario de producdo, de um
lado o Menino Deus e de outro o Mato Sampaio (zona leste), que viria a ser
ocupado apenas depois dos processos de saneamento do arroio Diluvio na area
central da cidade, com localizagbes opostas no espago e no tempo, afastadas
também por condicionantes histéricas, sociais e econdmicas. Macedo (1973)
evidencia esta conformacado urbana relacionada a zona central do Vale do Arroio
Dilavio:

Como se percebe, o entendimento da composicdo das trés grandes
subunidades urbanas, inicialmente apresentadas, no municipio de Porto
Alegre, contribui para explicar tecnicamente o comportamento das
subunidades menores - 0s bairros - agora analisados. E este o caso do
Menino-Deus e do Mato Sampaio, ambos situados na grande
subunidade intermediaria - Vale do Arroio Dilivio - semelhantes quanto a
area, a densidade de populacdo e a relacdo habitacdo-trabalho. O
primeiro, muito mais antigo e ocupado por determinado setor da classe
média. O segundo, constituido recentemente em grande parte pela
populagdo marginal. Aquele ja possui grande parte do equipamento que
nesse falta e neste as ocorréncias policiais sdo em nimero bem maior
do que naquele. (...) para que o bairro seja sentido como subunidade

urbana de qualidade propria, sempre em funcdo da sua formacéo
histérica e das suas condicionantes econémicas. (p. 228).

Podemos analisar a conformacédo social deste espaco urbano por meio de
sua tipologia socio espacial, o que ndo se distancia das zonas ou areas
vocacionais tratadas, se considerando fundamentalmente a composicéo territorial
através de categorias soOcias ocupacionais, reveladas por quatro categorias
representativas de suas respectivas posi¢des no espaco social, superior, médio,
operario e popular: superior, onde predominam as elites e mais adensada, de
servicos e infraestrutura, compreendendo o centro da cidade, no “vértice de
leque”, e mais ao sul de bairros seletos de alta renda; médio, com a presenca e
ocupacdes técnicas de nivel médio de saude e educagdo com menor ocupacao

das camadas operarias, onde se projetam 0s principais eixos de expansao urbana
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da cidade e de ocupagdes irregulares, principalmente junto a cursos d’agua e
areas com declividades acentuadas, de terrenos néo destinados a habitacdo e de
reservas de valor; operario e popular, que predominam trabalhadores secundario
tradicional, moderno e popular. Estes tipos se distribuem geograficamente de
modo bastante coeso, convergindo para posi¢cées mais bem ocupadas do espaco
social, como renda, prestigio, instrucdo, etc. (Heidrich et al., 2011).

O arroio Dilavio, sua planicie e seu vale, que ligam o porto a Viamao,
formando um eixo central nitido de intercambio entre esses pontos, pela
mobilidade natural do curso do arroio e da via que acompanha este curso (atual
Av. Bento Goncalves), ou ainda pela importancia politica administrativa do porto e
de Viaméao, tornam este espacgo estratégico no contexto da formacédo da cidade.
Desta forma, o arroio representa a rugosidade deste espaco que ira ligar pontos
de grande importancia histérica e espacial ao longo do tempo e acabara por
conformar em grande parte a Porto Alegre de nossos dias, determinando assim a
importancia e a fundamentacdo deste espaco natural ao meio urbano. Mais que
paisagem, sera determinante dentro da escala espacial e temporal no curso da

estrutura urbana, neste sentido aponta Milton Santos (1996):

“Chamemos rugosidade ao que fica do passado como forma, espaco
construido, paisagem, o que resta do processo de supressao,
acumulagdo, superposicdo, com que as coisas se substituem e
acumulam em todos os lugares. As rugosidades se apresentam como
formas isoladas ou como arranjos” (p. 113).

Em 1920, a populacéo atinge a 181.985 habitantes, passando para 256.550
dez anos depois, atinge junto a Salvador, Recife e Belém, um lugar entre o
pequeno grupo de cidades brasileiras com populacdo entre 200 e 500 mil
habitantes. Acima disso apenas Sao Paulo e Rio de Janeiro. “O crescimento
populacional de Porto Alegre ndo se deve apenas aos movimentos migratorios,
mas também a seu alto crescimento vegetativo, se observado os dados referentes
a esse crescimento no todo do Estado do Rio Grande do Sul”. Porto Alegre torna-
se atraente para movimentos migratorios devido a multiplicacdo fabricas, casas

de comércio™ e servicos relacionados com a educacéo e aparelhos de Estado,

% As atividades comerciais que caracterizam os primérdios histéricos da cidade recebem grande
incentivo com a criagdo, em 1857, da Praca do Comércio, entidade de classe dos comerciantes e
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justamente por ser capital do Estado. O crescimento anarquico da cidade, a
ocupagcdo de novas é&reas, a formagcdo de espacgos vazios entre os prédios,
atrapalha a implantacdo de servicos e encarecendo-0s, 0S gastos com
saneamento em 1924, chegam 71,27% da divida do municipio (BAKOS, 1996).

Neste cenario, a Avenida Getulio Vargas e a Rua José de Alencar faziam a
ligagdo com a zona sul da cidade, um caminho interno contornando as
dificuldades impostas pela “topografia do arroio Diluvio”. A ampliagdo da zona
portuaria desencadeou a abertura da Avenida Borges de Medeiros e a construcao
do viaduto Otavio Rocha, permitindo uma ligacdo direta da area central coma
enseada da Praia de Belas e a zona sul da cidade, mesmo que ainda sem uma
definicao funcional do aterramento da area Praia de Belas. “O inicio da abertura
da Av. Borges de Medeiros, em 1924, havia deflagrado o processo de
crescimento da cidade na direcdo sul que necessitava ser concluido. O
saneamento do riacho e de suas areas de contribuicdo, assim como a
urbanizacgdo da orla, era consenso entre os urbanistas”. Conforme Bohrer (2001):

As dificuldades de unificar uma ligacdo com a Zona Sul pela beira do
Guaiba, em fun¢éo da topografia do riacho, induziram a consagracéo de
um caminho Interno para a Pedra Redonda pela Av. Getullio Vargas e a
Rua José de Alencar. Assim, o caminho mais curto, mais natural e de
maior beleza de paisagem, foi descartado. Apenas o trenzinho da
Tristeza, no periodo de 1895 a 1932, caracterizou 0 uso da enseada da
praia de Belas como ligagdo com potencial de desfrute da paisagem. No
entanto, a partir da abertura da Av. Borges de Medeiros, em 1924, ja
havia um consenso da urgéncia de sanear o local e integrar a Praia de
Belas com o restante da cidade. As propostas urbanisticas das décadas
de 30 e de 40 apontavam como solucdo para superar o isolamento e

valorizar o local, a criagdo de um novo bairro residencial, contornado por
uma avenida a beira-rio, através de areas ganhas ao Guaiba.(p.66)

O primeiro Conselho do Plano Diretor criado pelo Executivo é de trés de
marco de 1939, vinte anos antes da aprovacao do primeiro Plano Diretor de 1959,
0S membros eram representantes da industria, do comércio, médicos sanitaristas,
proprietarios e engenheiros, para os quais 0s urbanistas, como Arnaldo Glasdoch,
contratado para elaborar o Plano Diretor, faziam apresentacbes dos estudos
urbanos que subsidiaram a elaboracdo do Plano Diretor de Porto Alegre (SOUZA,
2018).

antecessora da atual Associacdo Comercial. Bakos, Margaret Marchiori. Porto Alegre e seus
eternos intendentes. Porto Alegre: EDIPUCRS, 1996, p. 21.
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A enseada sul do Guaiba sempre esteve nos planos visando sua ocupacao,

havia estudos sobre aterros que remontam ao século XIX, também no Plano de

Melhoramentos coordenado por Jodo Moreira Maciel em 1914, assim como a

retificacdo do Riacho estava incluida nestes planos, em 1936 estudos foram

realizados por Paiva e Faria no mesmo sentido (ALMEIDA, 2004).

Contava como requisito no contrato assinado em 1938 com Gladosch

apresentar estudos preliminares para o Plano Diretor como um todo, englobando

a reformulacéo do centro da cidade, 0 saneamento e a urbanizacado da Praia de

Belas e do Vale do Riacho. Sobre estes estudos ressalta Bohrer (2001):

Gladosch elaborou quatro estudos para Porto Alegre que resultaram em
um plano de urbanizacdo da cidade apresentado, oficialmente, na
reunido do Conselho do Plano Diretor, em 1945. O primeiro estudo, o de
maior abrangéncia, previa um sistema de avenidas radiais e perimetrais
comunicando o centro com a periferia e com os bairros; o segundo
estudo, detalhou o setor compreendido pela segunda perimetral,
esboc¢ou uma reforma para o bairro Menino Deus e propds um tracado
para zona a ser aterrada na Praia de Belas; o terceiro estudo detalhou,
com maior profundidade, a area da Praia de Belas ao criar um sistema
de verdes em todo o bairro Menino Deus e na area a ser aterrada; o
quarto estudo constitui um projeto completo da area Central detalhando
o Centro Civico, a Cidade Universitaria, entre outros. Apesar de ter
expressado a obrigatoriedade de um zoneamento para toda a cidade,
seus estudos acabaram enfatizando apenas a questao viaria. O trabalho
se detera com mais profundidade no terceiro estudo, no qual
empreendeu uma tentativa de reformar a cidade, especificamente com
propostas de urbanizagdo de parte do bairro Menino Deus e a
urbanizacdo das areas fronteiras a Praia de Belas, através de areas
conquistadas ao Guaiba. (p.84)

O aterramento do lago Guaiba e as obras ligadas ao saneamento do arroio

Dilivio e do vale da Cascata se tornam fundamentais na implantacdo do sistema

viario planejado no primeiro estudo de Gladosch na cidade, de acordo com

Bohrer:

Analise Morfoldgica da Proposta no seu primeiro estudo- um esquema
viario radial-perimetral para toda a cidade- Gladosch aproveitou as ideias
de Moreira Maciel, de Ubatuba Faria e Edvaldo Pereira Paiva. O primeiro
perimetro de irradiacdo contorna a cidade velha, passando em tinel
(Tdnel da Conceicéo) pela Av. Independéncia. Além deste, cria mais trés
vias concéntricas. Aperfeicoa o sistema radial, através da conclusédo da
Av. Farrapos, prevé o saneamento do canal do riacho do DilGvio e do
vale da Cascata, a urbanizagdo de parte do bairro Menino Deus e a
urbanizacao da area a ser conquistada ao Guaiba, na enseada da Praia
de Belas. Neste novo bairro sugeria a hierarquizagado do sistema viario
com diferenciagéo nitida das avenidas de grande movimento das vias de
trafego local. Indicava a extenséo do porto até a ponta da cadeia, onde
apresenta uma ponte de travessia deste local até a outra margem do
Guaiba (p.84-85)
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A continuidade da Avenida Borges de Medeiros em direcdo ao sul da
cidade se daria com a contratacédo da abertura da Avenida Beira Rio, marcando o
fim da administracéo do prefeito Ildo Meneguetti. Obra que fazia parte integrante
da urbanizacdo do novo bairro, tracado sobre o grande aterro da margem sul do
Guaiba, objeto de estudos dos Planos de Gladosch, assinados por Loureiro da
Silva e por Edvaldo Paiva no Plano de Urbanizagéo da capital (ALMEIDA, 2004).

A contratacdo do arquiteto Arnaldo Gladosch que integrou a equipe do
urbanista francés Alfred Agache, autor do plano de urbanismo do Rio de Janeiro e
responsavel pela reconstrucdo das cidades destruidas pela primeira guerra
mundial, explica a tendéncia de planejamento urbano ligada ao modelo europeu,
racional e alicercado em pressupostos sociais extremamente simplificados. A
adocao de contratos intermitentes, sujeitos a pressfes e criticas resultaram em
um plano cientifico menos abrangente, resultando em uma proposta viaria e de
localizacdo de grandes equipamentos (Ribeiro, 1992). Com o final da Segunda
Guerra Mundial, o urbanismo intensifica seu projeto moderno com a reconstrucao
das cidades europeias, através do lema “habitar, circular, trabalhar, cultivar o
corpo e o espirito”, a cidade reorganizou-se a partir de politicas urbanas de cunho
racional e mecanicista, através do zoneamento e também pela cultura do
automoével circulando nos perimetros urbanos das cidades industrializadas, a

cidade passa a ter um carater determinado e técnico.

Porto Alegre é uma das primeiras capitais do pais a ter um Plano Diretor™*,
datado de 1959, quando a populacdo era de 600.000 habitantes. A criacdo do
Programa de Reavaliacdo do Plano Diretor em 1979 aprovava o 1° Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano (1° PDDU), com reavaliagdes a cada cinco anos,
acabou sofrendo apenas duas. Pesavento (1991) detalha estes planos:

E no fins dos anos 70 (1979) que a cidade ganha seu 2° Plano Diretor,
gue como o de 1959, propunha reformas de normatizacéo para o espacgo
urbano, mas que seria o0 primeiro Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado, incluindo novos espacos de atuacao do poder publico sobre a
feicdo urbana de Porto Alegre. Criavam-se normas para o parcelamento

*1 porto Alegre ganhou em 1959 o seu Plano Diretor, orgulhando-se de ser a primeira cidade
brasileira a contar com um plano deste tipo, definido por lei municipal. Numa tentativa arrojada era
buscada a solugéo para os problemas urbanos de forma global e planificada, atingindo suas areas
centrais e periferias. Projetando no plano regional as influéncias do desenvolvimentismo na
construcdo do urbano, o plano baseou-se na constru¢cdo de grandes artérias radiais e Avenidas
perimetrais, em obras de aterro na orla do Guaiba, de canalizacdo e na construcdo da ponte de
Porto Alegre-Guaiba. Pesavento, 1991, p.95.
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do solo urbano, além de diretrizes para seu uso e ocupacao. A cidade é
pensada a partir de areas com fungdes definidas: habitagdo, industria,
comércio, servicos, recreacao e lazer, etc., ordenadas segundo um
sistema de paralisacdo. Procura-se a modificacdo da estrutura de
ocupacéo urbana, até entdo centrada na forca das antigas radiais, com a
insercdo de perimetrais que redefinem, também, as relacbes entre os
diversos espacos da cidade. (p.114)

Sobre este instrumento de planejamento urbano analisa Souza (2018):

Identifiquei como elementos centrais da representacdo dos governos,
relacionada com o planejamento da cidade: a crenca no Plano Diretor
como instrumento de planejamento urbano; o modelo de cidade que
irradia a partir do Centro Histérico e que é organizado a partir dos
principios e recomendagfes da ciéncia do urbanismo e dos urbanistas; a
organizacdo de uma burocracia estatal orientada para a regulagédo e o
controle de obras e controlada por profissionais da engenharia; a
participacdo, no conselho do plano diretor, como atividade de
colaboracdo da sociedade civil (representada apenas pelas entidades
ligadas ao urbanismo) com o governante. (p.123)

O Plano Diretor de 1959 propunha através de seu modelo criar “uma area
residencial para profissionais liberais, funcionarios publicos e uma elite cultural,
um centro politico, financeiro e comercial (no centro da cidade), uma area
portuaria, uma area tipicamente industrial, trés grandes areas que combinam
pequenas industrias com uso residencial, e areas tipicamente residenciais”. O
sistema viario era fundamental para conectar o centro da cidade com as demais
regides, funcionamento e expansado do porto, espacos privilegiados de moradias
para setores sociais de maior renda, buscando criar um modelo de cidade com
duas centralidades, o centro hist6rico e o novo bairro Praia de Belas. A Lei de 14
de julho de 1959, ja regulamenta o padrdo de ocupac¢do do novo bairro Praia de
Belas, um bairro residencial padrdo (CRUZ, 2018). Ainda segundo Bohrer (2001):

A coragem de vencer a barreira da peninsula, seu espigao central,
derrubando prédios, explodindo morros e criando uma avenida
monumental articuladora entre a centralidade da area do Mercado e do
Porto com a enseada da Praia de Belas - &rea de paisagem notavel -
significou uma cirurgia nos moldes do urbanismo transformista de
Haussmann na cidade de Porto Alegre. Desta maneira, na década de 30
e inicio da década de 40, consolida-se a integracdo da margem sul da
peninsula com o centro urbano, ja estruturado, e com a margem norte, ja
arrematada pelo Cais Maua. As novas condicdes territoriais de ligacao
da Praia de Belas com a estrutura urbana consolidada na cidade

proporcionaram a ligacao, através de 6nibus, com os bairros residenciais
da zona sul. (p.175)

Com o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de 1970, a capital foi
zoneada, definindo funcbes, de caracteristicas residenciais, comerciais,
industriais, de lazer, de servicos e administrativas (LOSS & KNIJINIK, 1994). A



161

abertura de vias de circulagdo desenvolveram certas areas da cidade de Porto
Alegre, possibilitando vinculos funcionais com diversos municipios, favorecendo
seu crescimento, como Cachoeirinha, Gravatai, Alvorada e Viaméo. Esse
planejamento urbano além de definir os caminhos da expanséo da cidade acabou
por esbarrar na relacdo de poder entre o poder econdmico da exploragéo
imobiliaria (administrando a expansdo da malha urbana, mantendo areas vazias a
espera de valorizacdo comercial) e as conivéncias politicas do poder publico.
Areas proximas ao nucleo original da cidade e nas margens das principais
avenidas da cidade concentram-se todos os servigos de infraestrutura, densidade
populacional e atividades de comércio e servigos, empurradas para fora destes
eixos as areas de habitacdo popular e os bolsées de subabitacdo (FUJIMOTO,
2001).

Estas estratégias de ocupacao dos espacos urbanos entre o setor privado e
publico concretizam a espacializacdo urbana, de modo a engendrar
significativamente a estas areas valoracdo, seja pela infraestrutura bancada
geralmente pelo setor publico, com notavel inferéncia de interesses ligados ao
setor privado ou de investimentos que viabilizardo estes espacos. Neste sentido
Odette Seabra (1987) destaca:

Compreende-se que o publico e o privado caminham juntos na producéo
da cidade. A estruturagdo do setor publico ndo pressupde em si mesma,
a superacao do privado, pois ao contrario, o viabiliza. A constituicdo do
urbano como social nas condi¢cdes histéricas do desenvolvimento
capitalista viabiliza um amplo espectro de atividades de producéo e
consumo privados. Pela via do Estado, através dos investimentos

publicos, se criam condicbes sociais gerais que concretizando o
fenbmeno urbano, materializam-se no espaco da cidade (p. 14).

De acordo com Harvey (1984), a producao do espaco urbano ndo pode ser
produzido como valor de uso individualizado, como no caso da producdo de
mercadorias simples, o capital investido no espaco urbano como a abertura,
pavimentacao, implantacdo ou extensdo de redes de agua, esgoto, e outras obras
de infraestrutura urbana, atua como capital fixo independente, ou seja, ndo € um
mero instrumento de producdo dentro do processo de producdo e sim uma pré-
condicdo geral para que a producdo possa ser utilizada individual ou

coletivamente pelos capitalistas, de forma temporaria ou intermitente.
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O milagre econdomico fez Porto Alegre modificar radicalmente sua estrutura
urbana, resultou em uma descaracterizacdo gigantesca na paisagem da cidade,
viadutos, perimetrais, elevadas e tuneis, se retiram os bondes, simbolo do atraso,
e implementa-se o transporte publico, basicamente através de 6nibus. A area
central perde sua fisionomia antiga que resistia ao impacto da modernizacao
urbana, constréi-se a rodoviaria e suas elevadas, o tunel da concei¢cdo ocasiona
novas demolicbes e o muro da Avenida Maua retira o acesso ao porto e ao lago, a
Avenida Praia de Belas redesenha um novo contorno Urbano (PESAVENTO,
1991).

Um resumo histérico a respeito do planejamento urbano de Porto Alegre
demonstra que s6 a partir da ligacdo com os eixos do sistema viario principal com
0S espacos intersticiais € que se estabelece a conexdo com o espaco restante da

cidade, isso pelos idos da década de 1980, conforme Almeida (2004):

O Plano de Melhoramentos e Embelezamento, de 1914, trataram da
cidade em sua area mais densificada, deixando de fora os aglomerados
urbanos, 0s antigos arraiais, distantes e desconectados por grandes
glebas desocupadas. O Plano diretor de 1959, revisto em 1961, néo
fogem a esta regra, restringindo a area planejada as fronteiras da
chamada terceira perimetral. Somente em 1979 que toda cidade
compreendida pelos limites do perimetro urbano passou a fazer parte do
novo Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano (PDDU). Ao longo das
décadas seguintes a cidade cresceu e se densificou, especialmente na
direcdo norte e leste, a mancha de expanséo urbana ocupou 0s espagos
intersticiais ao eixos viarios principais. (p.37)

Observa-se assim que os eixos viarios foram essenciais no planejamento
urbano de Porto Alegre, sobre tudo de sua espacializacdo, e acabou provocando
o alastramento urbano. Em uma analise urbana histérica, este fator pode ser
considerado contraditorio e prejudicial, na medida em que se poderia aumentar a
densidade da area urbana sem aumentar necessariamente sua expansao, com a
diminuicdo da densidade da é&rea urbana aumentamos o0s impactos nos
ecossistemas vizinhos, devido justamente a expansao destas areas, necessitando
de vias de ligacdo entre estes espagos, estas ligacbes da infraestrutura
necessarias irdo utilizar inexoravelmente os recursos naturais, como € o caso dos
cursos d’agua existentes nestes espacos, como os espacos do leito e margens do
arroio Dildvio. Neste sentido a densidade dos modelos de planejamento urbano
impacta a forma dos deslocamentos dos individuos, a ocupagdo mais densa
tende a reduzir a quantidade de veiculos per capita e incrementar outros modos

de deslocamento, como o transporte coletivo.
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O crescimento da area urbana de Porto Alegre teve um preco ambiental
elevado, devido as caracteristicas naturais deste espaco. A falta de planejamento
e a rapidez na ocupacdo do espaco produziram desequilibrios ambientais e a
artificializacdo do natural. A degradacdo da paisagem, por meio de uso
inadequado do solo e ocupacdes irregulares, além de problemas com enchentes
e poluicdo do ar, pode ser apontada como parte do problema gerado pelo
acelerado processo de urbanizacdo, ocorrido em um periodo de tempo
relativamente curto, onde as caracteristicas naturais e morfolégicas acabaram em
parte por direcionar os caminhos e a configuracdo da expansao urbana de Porto
Alegre.
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6.4 O ARROIO DILUVIO NO CONTEXTO DA MOBILIDADE URBANA

Desde o inicio da colonizacdo, o curso do Riacho, atual arroio Diluvio, é
transformado em principal via de ligacdo entre os extremos ocidental e oriental da
Sesmaria de Ornelas, entre o porto e a sede da Sesmaria, préxima a nascente do
arroio Dilavio e a Viamao, justamente seguindo o curso do arroio Dilavio, e que
seria com o tempo, conformado como eixo central e fundamental da area urbana
de Porto Alegre. A ligacao pelo Caminho da Capela ou estrada do Mato Grosso,
atual Avenida Bento Gongcalves®, entre o porto e Viamao, mesmo utilizando o
transporte movido por animais, ou seguindo por longas caminhadas, ja teria no
tracado sinuoso do arroio uma via de ligacdo importante e original no que se
refere a estruturacdo da circulacdo deste eixo, isso se estendera até pelo menos
meados do século XX onde haveria um salto de ocupacédo de areas além destes
‘limites”, o que ocorreria com o0s avancos técnicos de circulacdo e com a
retificacdo do curso do arroio Diluvio e abertura da Avenida Ipiranga. De acordo
com Riopardense de Macedo (1973) as distancias impediam a expansao urbana e

a ocupacao das areas mais afastadas do atual centro historico e cercanias:

As condicdes de transportes da época - tragdo animal - ndo permitiam a
formag8o destas nucleagBes de maior distancia. Era uma fixacdo pelo
indice de conforto da época, isto é, pela distancia-tempo suportavel. Esta
distancia-tempo s6 foi modificada no inicio deste século pela introducao
da trac&o elétrica (1908) e do motor de explosdo, na segunda década. E

%2 Av. Bento Goncalves - Extensa avenida que comeca na Azenha atravessa 0s bairros Partenon
e Agronomia, e termina no limite com o municipio de Viam&o. Nasceu como resultado da
progressiva urbanizacdo de uma das duas estradas que ligavam Porto Alegre e Viam&o. No caso,
0 Caminho da Capela ou, como foi conhecida na década de 1930, Estrada do Mato Grosso. No
trecho onde se entroncava com o Caminho da Azenha, junto & chacara de Laurentino Antdnio da
Silva, que foi um dos descendentes de Chico da Azenha, o tragado dessa estrada esteve sujeito a
repentinas controvérsias. Em 1824 (jul./28), A Camara Municipal se dirigiu incorporada aquele
local, a requerimento do Coronel Manoel da Silva Freire, Capitdo Joaquim da Costa Moreira e
outros, para o fim de vistoriar “dita estrada, visto achar-se a serviddo da mesma vedada ao publico
pelo motivo de um valo com que atravessou” Firmiano Lourenco da Silva. Vinte anos mais tarde,
em 1844 (ago./5), ali voltaria incorporada, a edilidade, para estabelecer o alinhamento da estrada
repondo nos devidos lugares a cerca de Laurentino Anténio da Silva, que avancgara sua chacara
sobre o caminho publico. De 1848 (out./10), € um requerimento do Vereador Dr. Jodo Rodrigues
Fagundes, dizendo “visto achar-se o principio da Estrada de mato Grosso muito tortuoso, porque
alguns moradores tomaram terreno demais e outros de menos [...], se lhes fizesse, por parte da
Céamara, dar o mesmo alinhamento, deixando a maior largura que for possivel, nunca menos de
80 palmos, devendo o alinhamento ser dado conforme a direcdo da estrada em diferentes linhas
retas, até onde estas puderem abranger’. FRANCO, S. C. Porto Alegre: guia histérico. Porto
Alegre: Ed. da Universidade, 1998.p.68.
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entdo que surgem outros arraiais mais distantes no espago - Gléria e
Teresopolis...(p.226)

Desde 1847 foram realizados varios consertos na estrada de Mato Grosso
pela Municipalidade, em 1880, uma das autorizagbes pretendia arrumar “desde
Laurentino até o hipédromo”, era o Prado de Boa vista, naquele ano Rua Boa
Vista, atual Vicente da Fontoura, e que fora o primeiro hipédromo regular de Porto
Alegre, comecava a nascer nesta época o bairro Partenon®® (Figura 50), sendo a
estrada do Mato Grosso (Figura 51) o eixo central e polo de atragédo, o Prado Boa
Vista a margem esquerda e a Capela Santo Antonio a direita, no alto da colina,
com celebracdes litirgicas ocorrendo a partir de 16 de janeiro de 1881. Nesta
mesma década foram implantados trilhos da Cia. Carris de Ferro Porto-Alegrense,
e em 1895 uma linha da Cia. Carris Urbanos, com bondes de tragéo animal, vindo
pela Rua Sant’Ana, seguindo pela Bento Gongalves até o “Hospicio Sdo Pedro”,
inaugurado em 1884, longe de qualquer aglomerado urbano. Em 1929 a estrada
do Mato Grosso receberia uma faixa de cimento, na administracdo de Alberto
Binz, e em 1936 teve 0 nome alterado para Av. Bento Gongalves em homenagem
ao lider da Revolucdo Farroupilha, seu alargamento foi decretado em 1944 pelo
Prefeito Anténio Brochado da Rocha (Franco, 1998).

*% De acordo com Riopardense de Macedo (1998): Nao fazia muito que o cemitério fora transferido
para a colina vazia atras da ponte da Azenha, e a Estrada de Mato Grosso continuava como
perigosa ligacdo com Viamao. Pois era nela, em elevacao a direita de quem saia da cidade que
pretendiam criar um verdadeiro “bairro cultural” que afirmavam “que seria o mais visitado e mesmo
habitado que o Menino Deus”. No dia 17 de outubro de A Reforma publicava: “Em pouco tempo,
o Partenon deve lancar seus fundamentos materiais e elevar-se, a pouca distancia da cidade, o
arraial grego em condi¢Bes higiénicas tdo favoraveis que dardo as familias cobmodas habitacdes
cercadas de jardins”... (“Aspectos Culturais de Porto Alegre”, 1982, p.78.). (p.71)
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Figura 50 - Garotos pecando no arroio DilGvio, regido do Partenon, 1910. Fonte:
http://lealevalerosa.blogspot.com/2017/02/rio-jacarey-riacho-riachinho-arroio.html. Acesso:
01/08/2019.

] Flgura 51 - Faculdade de Agronomla da UFRGS. Prédio localizado juntoa Estrada do Mato
Grosso, atual Avenida Bento Gongalves, Foto de 1913. Fonte: https://gramha.net/explore-
hashtag/PortoAlegreAntiga. Acesso: 01/08/2019

Mesmo com a consolidacdo da Av. Bento Gongalves como principal via de
circulacdo da cidade e seu papel historico de ligacdo entre Porto Alegre e Viamao,
seguindo o curso do arroio Dilavio em sua margem esquerda, ja existia um projeto
de implantar duas marginais com a canalizacdo do arroio, e que levaria a uma
modificacdo urbana sem precedentes e a uma série de consequéncias sociais e

ambientais.


http://lealevalerosa.blogspot.com/2017/02/rio-jacarey-riacho-riachinho-arroio.html
https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga
https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga
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6.4.1 AS MARGINAIS DO ARROIO DILUVIO

Depois da enchente de 1941 com a ajuda do governo federal, através do
Departamento Nacional de Obras e Saneamento (DNOS), o projeto de
canalizacéo/ retificacdo do Riacho e a abertura de duas marginais fora aprovado,
decreto n° 73 de 19/03/1940 pelo Prefeito José Loureiro da Silva (Franco, 1998).

A retificacdo do arroio Dilavio representaria ao mesmo tempo um
aperfeicoamento das vias de transporte, com uma nova ligacéo radial com a zona
norte e leste, como representaria também uma valorizacdo fundiaria das areas de
suas margens, eliminado as varzeas e condenando o curso original e sinuoso do
arroio. Estes tipos de modificagdes dos tracados de cursos d’agua nas areas
urbanas transformam em capital um bem natural, principalmente eliminando e
ocupando as areas de varzeas destes cursos, essas estratégias publico/privadas,
referentes ao uso do solo urbano, redefinem as fungbes dos cursos d’agua nas
areas urbanas, esta caracterizacdo funcional € denotada por Seabra (1987)

referindo-se aos rios Tieté e Pinheiros:

Os trabalhos de engenharia aplicados na retificacdo dos dois rios
redefiniram as possibilidades de uso dos terrenos das varzeas e
induziram a uma sobrevalorizacéo das propriedades ribeirinhas. Mas as
retificagbes s@o apenas etapas do processo geral de transformacéo das
varzeas. A montagem do sistema viario teria produzido um efeito
andlogo tanto no que se refere a criagao de novas possibilidades de uso
dos terrenos marginais aos canais dos rios retificados, como também em
relagdo a elevagéo das rendas fundiarias (p-4).

A utilizacdo eficiente do espaco urbano por agentes privados (econdmico)
contando com a colaboracdo dos agentes publicos (politico), através da
fragmentacdo do poder inibe a estruturacdo deste espaco e sua utilizacédo
eficiente, determinando uma estrutura estatica do espaco urbano em um processo
de transformacdo altamente confliivo. E antagonista a possibilidade de
apropriagao livre do espago. “A expansdao do espaco urbano ocorre em um
contexto onde transformacdes no custo, velocidade, continuidade e eficiéncia de
movimento sobre ele alteram as distancias relativas entre locais de producdo”
(Furtado, 2011).

No caso da retificacdo do arroio e seu aproveitamento como importante via
de circulacdo através de suas marginais redefinem ndo sO6 a mobilidade
preconizada pela pujante induUstria automobilistica como também redefine um

novo eixo de valorizagao de terrenos urbanos, desenvolvendo uma desocupagéo
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e uma ocupacdo ao mesmo tempo, sobretudo ligadas a interesses de
“‘urbanidades” bem definidos pelos agentes publicos e privados, “saneando” o
espaco do arroio e expulsando as populacdes destas areas de interesse.

Além destas caracteristicas que se referem a mobilidade e valorizacéo
fundidria de suas margens, se ligam também as tentativas de higienizacéo,
saneamento e eliminacdo das enchentes pelo poder publico, que atingiam estas
areas, tanto pelas caracteristicas sistémicas e morfologicas como pela
sazonalidade pluviométrica da area, era um problema recorrente. A ocupacao das
margens do arroio por populacdes pobres e marginalizadas que a muito ja haviam
ali se instalado, ou mesmo das varzeas, justamente por ndo poderem ocupar as
areas do centro histérico, levavam a uma busca incessante de “realocar’ estas
populacdes (PESAVENTO, 1989).

E possivel entender este contexto de reformulacéo espacial urbana, no caso
do arroio, na medida em que 0s novos meios de circulagdo determinam novas
fungcdes destes espagos, como os cursos d’agua urbanos que perdem sua
territorialidade, “o territorio dos rios”. No fundo as questdes de dependéncia entre
a industria automobilistica e a producdo do espaco através da massificacdo do
uso do automével o tornam dependentes da infraestrutura do espago urbano, um
elemento determinante na configuracdo destes espacos, adaptando os ritmos
urbanos, tudo mediante o alcance da vida cotidiana. Isso ndo aparece
explicitamente, “o ocultamento da industria automobilistica como um dos motores
da producédo do espaco se da, por exemplo, pela identificacdo estabelecida entre
a posse do automovel e o status individual, e entre a presenca do automoével e as
formas da cidade”. E a naturalizacdo da ideia que o automdvel é um bem
necessario as cidades, aos seus habitantes e ao modo de vida urbano,
escondendo sua moderna relagdo com a reproducéo e a aceleracéo do capital,
que fundamenta a producdo do espaco, o0s interesses do capital em detrimento
dos recursos naturais em uma &rea urbana, sucumbem as relagbes sociais

relacionados a esses bens, como retrata de Melo (2014):

Este bem, o automdével, torna-se, assim, um dos mais importantes
criadores de impactos na vida cotidiana no processo de urbanizacdo. Um
desses impactos € a relacdo, cada vez mais empobrecida, entre os
moradores da metrépole com os cursos d’agua presentes neste territorio.
Isso é resultado, dentre outras coisas, da abertura de areas para que o
fluxo de carros possa passar, suprimindo os canais fluviais e, digamos
assim, o “territério dos rios”-, considerando-se as areas necessarias para
gue um rio possa “viver’: nascentes, planicie de inundacdo, area de
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recarga e vegetacdo ribeirinha, por exemplo. Os rios, assim, s&o
constituidos por uma ampla dimensao histérica e social que envolve,
dentre outros processos, a difusdo do uso do automdével nas metrépoles.
(p.296)

Nesta fase desenvolvimentista, nacionalmente, a cidade passa a ser
construida sob uma concep¢do modernista e passa a influenciar o desenho
urbano de forma global e planificada, em Porto Alegre é aprovado o Plano Diretor
(1959), sendo a primeira cidade brasileira a ter um plano deste tipo, uma tentativa
arrojada para resolver seus problemas urbanos, atingindo as areas centrais e
periféricas, “projetando no plano regional o desenvolvimento na construgdo do
urbano”, baseando-se na construcdo de grandes artérias radiais e avenidas, em
obras de aterro do Guaiba, na canalizacdo do arroio Diluvio e na construcdo da
ponte Porto Alegre-Guaiba, uma arquitetura moderna com a construcdo de
prédios que contrastavam com a permanéncia de uma estrutura urbana
insuficiente as novas demandas (PESAVENTO, 1991). Estas transformacoes
urbanas remodelam a fisionomia da cidade, em grande parte alicercadas no
sistema viario e descaracterizando o centro da cidade de outrora, Pesavento
(1991) ressalta estas transformagoes:

Nessas transformacdes, a area central da cidade perde sua fisionomia
antiga que ainda resistia ao impacto da modernizacdo urbana: sucumbe
0 antigo abrigo de bondes e suas floristas; a area do Mercado Publico e
da Praga XV passam a ser lugar de terminais de inimeros 6nibus que
afluem ao centro; a "Rua da Praia" cantada por poetas da cidade se
transformava em "calgaddo", como também a Praga da Alfandega e
Praca Otavio Rocha; constréi-se a rodovidria e suas elevadas; o tinel da
Conceigéo ocasiona novas demoli¢cdes, e o muro da Avenida Mau retira

da comunidade local o acesso ao porto. A Avenida Praia de Belas
redesenha um novo contorno urbano. ( p.113)

Na medida em que as novas vias se estabelecem se configuram também em
importantes ligagbes na regido metropolitana, determinantes no contexto de
desenvolvimento do sistema de producgéo, colaborando para isso o0 setor publico e
privado. No tocante a urbanizagcdo de Porto Alegre e sua ligagdo com outras
areas urbanas vizinhas através das linhas de transportes viarias destaca Fujimoto
(2001):

A abertura de vias (estradas, grandes avenidas, auto estrada, entre
outras) foi importante no desenvolvimento de certas areas da cidade de
Porto Alegre, pois possibilitou a criagdo de fortes vinculos funcionais com
muitos municipios, como Cachoeirinha, Gravatai, Alvorada e Viamao,

favorecendo o crescimento desses municipios. Nesta situagdo tornou-se
evidente o papel do planejamento urbano na definicdo dos caminhos da
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expansdo da cidade. No entanto o planejamento esbarrou na relacdo
entre o poder econémico da exploragdo imobiliaria e as convivéncias
politicas do poder publico. A exploracdo imobiliaria tem administrado a
expansdo da malha urbana, mantendo éareas vazias a espera do
momento mais oportuno para sua comercializag&o. (p.176)

A dependéncia do automovel que hoje se vivencia em grande parte nas
cidades comecou a ser planejada ha quase um século, com 0s primeiros
conceitos do planejamento regional. A descentralizagdo, como forma de corrigir
as mazelas da cidade industrial, congestionada e insalubre levou ao
espalhamento urbano, o que veio a alterar e impactar os ecossistemas em torno
destas areas urbanas onde os cursos d’agua e seus vales foram fundamentais na
medida em que facilitaram estes processos, jA que suas morfologias se
caracterizam como “estradas naturais”.

A Avenida Ipiranga se configura hoje em uma importante radial do Municipio
de Porto Alegre, seguindo o curso transformado do arroio DilGvio, resultou sobre
tudo do crescimento populacional urbano abrupto e trouxe consigo a falta de
organizacdo do espaco urbano de forma adequada por parte do poder publico
municipal. Com isso as margens do arroio Dilavio e de seus principais afluentes
foram ocupadas, fato que colaborou diretamente para execucdo de a¢cdes como
encaixotamento dos corregos, impermeabilizacdo do solo através de massa
asfaltica na pavimentacdo das ruas, além da reducado de vegetacdo natural, o que
alterou as caracteristicas naturais de drenagem desta bacia, como infiltracdo e
escoamento superficial. Todas estas alteracdes e consequéncias permitiram a
mobilidade urbana, tdo preconizada nas grandes &areas urbanas, porém
diferentemente de outras avenidas e perimetrais da cidade ndo teve em seu
planejamento o vislumbre do transporte coletivo, com areas exclusivas para tanto,
talvez fruto do pensamento urbano moderno e do vislumbre da tradicdo dos
veiculos automotores individuais, ou ainda de uma cidade em expansdo com
amplos espacos a serem explorados pela cidade.

O 2° Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Ambiental de 2010 prioriza o
sistema transportes de massa, pedestres e ciclistas, incentivando também novas
ligagcbes viarias nos sentidos norte/sul e leste/oeste, objetivando reduzir
distancias, tempo de deslocamento, custos operacionais, consumo energeético e

impactos sobre o meio ambiente, sobretudo, acabar com a dependéncia em
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relacdo ao Centro Historico, o que implica uma mobilidade inadequada
convergindo para esta area central (Jacks, 2012).
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6.5 ASINTERVENCOES NO CURSO NATURAL DO ARROIO DILUVIO

O desenvolvimento técnico e cientifico resultou em um poder de destruicéo
do ambiente natural avassalador, trouxe assim a necessidade de uma reflexdo
ética sobre a responsabilidade humana relacionada a estes ambientes e que
seriam legados as futuras geracoes, neste sentido Jonas (2006) destaca:

Diante deste panorama tracado, este novo agir humano requer uma nova
ética de responsabilidade de longo alcance, que seja proporcional a
magnitude do seu poder. Por sua vez, esta nova responsabilidade
implica uma nova espécie de humildade, uma humildade em decorréncia
da excessiva amplitude do nosso poder (diferente da humildade do
passado, quando nos consideravamos pequeninos diante da grandeza
da natureza), uma vez que hd um excesso do nosso poder de fazer e
transformar a natureza sobre o nosso poder de prever e de julgar os
nossos atos. (p.63).

As respostas técnicas e cartesianas acerca das manifestacées da natureza
além de demonstrarem uma incompreensdo destes fenbmenos, levaram as
cidades a uma desqualificagéo de seus ambientes, artificializando inclusive suas
estruturas naturais se constituindo na afirmacdo do homem contrarias as
dindmicas naturais. As historicas e tradicionais intervencfes de canalizacbes e
retificacbes de cursos d’agua urbanos, realizadas com o intuito de resolver ou
minimizar os problemas de inundacao, sdo cada vez mais questionadas por parte
da comunidade cientifica e da sociedade, as ac¢des de supressdo dos cursos
d’agua das paisagens urbanas para dar lugar principalmente a eixos viarios e
afastar da populacdo os problemas derivados da poluicdo das aguas, tem sido
criticadas como medidas de interesses fundamentalmente politicos econémicos e
com impactos nocivos aos ambientes urbanos e a qualidade de vida de suas
populacdes. Neste viés a propria natureza passou a ter uma historia, a ser
compreendida como um processo de constru¢do e reconstrucdo ao longo do
tempo histérico. Longe de um “determinismo ambiental”, pode-se ver que a
historia ambiental € uma historia que inclui a natureza como objeto, mas também
como resultante de processos engendrados pelo homem e pela evolugéo natural
da area, ou seja, a paisagem (WORSTER, 1991). Assim a historia ambiental
deve garantir a analise dos modos de reproducdo social e de suas construcdes
culturais, de seus vinculos e das relagdes de entendimento sobre as paisagens,
sendo sua construcdo cultural dindmica e carregada de interesses. Com a

complexidade dos modos de producéo e o crescimento da populacdo e das areas
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urbanas, gradativamente muitas cidades em todo o mundo deram as costas para
seus cursos d’agua.

A canalizacdo e o lancamento de esgotos em grande volume, bem como o
desaparecimento ou diminuicdo das funcgdes fluviais econbmicas tradicionais, tais
como transporte e o comércio, sdo alguns dos fatores que provocaram esse
distanciamento. As margens dos rios tornaram-se areas degradadas e utilizadas
como areas funcionais, como a circulacdo viaria, estes cursos d’agua foram
canalizados e escondidos, carregando os dejetos da producdo urbana. As
intervencgdes realizadas em nome da adequagdo dos cursos d’agua ao
crescimento urbano e a necessidade de controle dos problemas das inundacgdes e
da poluicdo das aguas fluviais foram empregadas sob a Otica sanitarista que
privilegiou as obras em carater de “urgéncia”’, mas atendendo também aos
interesses apregoados pela industria moderna crescente e acabou por sepultar os
cursos d’agua urbanos.

Neste sentido, as modificacdes no curso natural do arroio Dillvio
constituiram-se em uma remodelacao radical de sua morfologia original, de um
lado temos a canalizac&o/retificacdo de seu canal eliminando seus meandros, e
de outro a mudanca do local de sua foz, se constituindo em uma via de circulagéo
e ligacdo importante, saneando areas de interesses e formando também junto ao
lago um bairro planejado para a cidade.

Estes dois processos de modificacbes se deram concomitantemente,
influenciados por um processo histérico longo e geologicamente curto no caso do
arroio, por processos de ocupacdo e de funcionalizacdo de seu curso, como ja
explicitados, mas as interven¢des fundamentais que iriam resultar em sua total
transformacao se dariam por planos de engenharia e melhorias urbanas em voga,
principalmente a partir do inicio do século XX. Estas modificacdes no curso do
arroio Dilivio fazem parte da historia espacial e urbana de Porto Alegre, diversos
fatores politicos, econdmicos e sociais acabaram por interferir em sua dinamica,
neste sentido pretendemos analisar estas modificacbes e seus contextos
histéricos-espaciais.

A morfologia original do arroio Dilavio reconstruida através de cartas
topograficas do final do século XIX e inicio do século XX o caracterizam como um
canal meandrante, drenando um vale fundo e chato entre a Crista de Porto Alegre

e a Crista da Matriz em direcdo ao lago Guaiba (Figura 52). De acordo com o
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Atlas Ambiental de Porto Alegre de Menegat et alli (Coord.), (1998), esta sub-

bacia é assim caracterizada:

A morfologia da sub-bacia, com os canais do arroio Dilivio e seus
afluentes, foi reconstruida no bloco-diagrama abaixo utilizando-se cartas
topograficas do final do século XIX e inicio do século XX. A ilustracao
mostra o canal meandrante do arroio Dillvio drenando um vale fundo
chato que se abre entre a Crista de Porto Alegre e a Crista da Matriz em
direcdo ao Lago Guaiba. O relevo da sub-bacia do arroio DilGvio é bem
diferenciado. Os divisores sul sdo demarcados pelos terrenos ingremes
dos morros Santana (311m) e da Policia (290 m), encimados por campos
com matacbes e matas. A jusante da sub-bacia estdo localizadas as
terras baixas, formadas pelos terragos e planicie fluviais do arroio
Dilvio, com altitudes que variam entre 4 e 10 metros. Os divisores da
sub-bacia ao norte sdo demarcados pelo topo dos morros da Crista da
Matriz. O arroio Dillvio, na regido das nascentes localizada nos limites
dos municipios de Porto Alegre e Viamao, recebe o aporte das aguas
dos arroios do Sabédo e Taquara, além de abastecer a barragem Lomba
do Sabdo. Pela margem direita, séo seus afluentes mais importantes, o
arroio dos Marianos, Beco do Salso e S&o Vicente; na margem esquerda
os arroios Mato Grosso, Moinho, Cascata e Aguas Mortas. (p.39-40)
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Figura 52 — Mérfologia oriéinal da sub-bacia do arroio DilGvio. Fante: MENEGAT, R. et al. Atlas
Ambiental de Porto Alegre. Porto Alegre: Editora da Universidade, 1998. (p.39-40)
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A morfologia original e meandrante da planicie fluvial do arroio Diltvio,
reconstruida referente ao ano de 1772 (Figura 53), demonstra as caracteristicas
naturais de seu curso, utilizando-se o limite da Bacia Hidrografica do Arroio
Diltvio, observam-se os demais tipos e padrdes de formas de relevo extraidos do
trabalho de Moura e Dias (2012), inseridos no mapa da morfologia original. “E
importante também esclarecer que a area da planicie fluvial do arroio Dilavio para
este estagio morfolégico € uma projecéo da possivel area, uma vez que para o
ano de 1772 nao foram encontradas informacdes relevantes sobre a topografia,
tampouco mapas tematicos sobre a planicie. Para definir a area da planicie fluvial
foram utilizados como critérios: a topografia e curvas de nivel presentes na carta

topografica de 1939...” (DA SILVA, 2019).
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Figura 53 - Analise da Morfologia Original do Arroio DilGvio, Municipio de Porto Alegre — RS.
Fonte: Kéatia Maria Pires da Silva. Dissertacao de mestrado, 2019 (p.129).
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Sua foz original, desembocando na enseada da Praia de Belas, no lago
Guaiba, foi reconstruida pela ilustragdo remontando aos anos de 1870, feita por
Jodo Faria Viana®, em 1967 (Figura 54). Podemos verificar no primeiro plano a
Rua do Arvoredo esquina Rua do Cemitério (atuais Ruas Fernando Machado e
Espirito Santo), a ponte de Pedra sobre o Riacho dava acesso ao Arraial da
Baronesa e a regido sul, depois da ponte, a foz possuia bancos de areia e
juncais, ainda se vé no plano de fundo a igreja que existia no final da Rua 13 de

Maio (atual Av. Getulio Vargas) no Bairro Menino Deus, a enseada da Praia de

Belas, que possuia muitos jacarés.

Figura 54 — llustragdo demonstrando a area da foz original do arroio Dildvio pelos idos de 1870,
feita por Jodo Faria Viana em 1967. Fonte: Atlas Ambiental de Porto Alegre. Menegat et alli
(Coord.). Porto Alegre: Ed. Universidade/UFRGS, 1998. (p.40)

> Pintor, gravador, desenhista e aquarelista. Desempenhou funcdes de professor, desenhista e
ilustrador. Foi aluno de Libindo Ferras e Francis Pelichek. E um dos fundadores e tornou-se o
primeiro presidente da Associacdo Rio-grandense de Artes Plasticas Francisco Lisboa (Chico
Lisboa). Participou da célebre Exposicdo do Centenario Farroupilha, em Porto Alegre, 1935.
Figurou em saldes oficiais no Estado, obtendo diversas premiacBes nas técnicas de sua
especialidade. Como gravador, deixou incontaveis imagens antigas de Porto Alegre, como a Rua
Riachuelo, Mercado Publico e antigo cais, Rua dos Andradas, Solar dos Camara, assim como as
Missbes. Também abordou os casarios da regido da colonizagdo alema que formam importante e
forte registro documental da arquitetura gatcha. Carlos Scarinci inclui-o no album dos Precursores
da Arte do Rio Grande do Sul. Na exposi¢do Do Passado ao Presente, Cambona Centro de Arte,
Porto Alegre, 1983, constou com pintura reproduzida em catélogo da mesma. Na década de 90 foi
incluido na coletiva Os Artistas da Livraria do Globo, Agéncia de Arte, Porto Alegre. Fonte:
http://www.ufrgs.br/acervoartes/artistas/v/viana-joao-faria. Acesso em setembro de 2019.
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Mesmo com a primeira canalizacdo do arroio Dilivio, em 1905, quando o
Intendente José Montaury mandou abrir um canal em linha reta para eliminar a
grande volta de seu meandro em forma de ferradura que dava o Riacho na zona
denominada llhota, a primeira intencédo oficial de canalizacdo e retificacdo do
arroio Dilivio remonta aos anos de 1925, e tinha o propésito inicial de “sanear” e
tentar “regularizar” suas aguas.

Medidas como a desobstrucédo da foz do arroio Dilivio e a eliminacdo de
meandros eram vistos como solucdo pelo poder publico hd muito tempo, Franco
(1998) ressalta estas medidas e faz referéncia a eliminacdo do meandro formador
da llhota:

A repeticBo de suas inundagBes preocupou sempre 0s poderes
municipais, que cuidavam de remover eventuais obstaculos junto a sua
foz e de diminuir os meandros que retardavam o fluxo de suas aguas.
Em 1905, para facilitar sua vaz&o a montante da ponte do Menino Deus,
o intendente José Montaury mandou abrir um canal em linha reta para
eliminar a grande volta que dava o Riacho na zona denominada da
ilhota.(p.343)

Com a ideia de sanear as areas proximas ao leito do Riacho, em seu curso
inferior, a partir da ponte da Rua 13 de Maio (atual Ponte Getulio Vargas) até sua
foz, surge o projeto de canalizar esta parte do Riacho em linha reta, zona atingida
com frequéncia pelas cheias, justamente a jusante da llhota, que néo resolveu os
problemas de alagamento destas areas, conforme Macedo (1973) uma decisao

dificil de entender:

Especialmente esta zona da cidade era a mais atingida pelas cheias.
Nos anos anteriores deve ter assistido ao triste espetaculo de tais
eventos porque foi aquele trecho que deu mais aten¢do no saneamento
do Riacho, dizendo que “Para melhorar o estado higiénico das
adjacéncias do atual leito do Riacho, julgamos conveniente canaliza-lo
em linha reta, seguindo o alinhamento atual do mesmo leito logo ao sair
da ponte que se acha na Rua 13 de Maio em frente a Praga Garibaldi.
Realmente é dificil entender uma canalizacao feita a jusante da ilhota...”

(p.84)

As intervengdes no curso original do arroio Dilivio se deram em diferentes
momentos histéricos, sendo que a primeira intencdo de canalizacdo se deu com o
Plano de Melhoramentos de 1914, reeditado no ano de 1927, tinha o objetivo de
programas nacionais higienizadores, embasados nos diversos planos diretores
brasileiros, correspondia ao saneamento, embelezamento e circulacéo, resultado

de uma época herdeira do século XIX, onde a no¢do de progresso tecnolégico
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confundia-se com a ideia de destino, comprometendo o desenvolvimento histérico
e instaurando uma espécie de divisor de dguas entre uma era historica e uma era
tecnolégica, modelos de mundo criados pela ciéncia e pela técnica (ARGAN,
2001).

Outro plano, o Plano Geral de Avenidas, foi resultado de estudos de Paiva e
Faria (1937) englobava toda a cidade e dependeria da criagdo de um novo bairro
na cidade as margens do Guaiba, no caso o bairro Praia de Belas. J4 o Plano de
Urbanizacado de Arnaldo Gladosch (1939-1943) se d4 em um contexto de governo
populista e promove um capitalismo autbnomo, em Porto Alegre se caracteriza
pela rapida verticalizacdo de sua area central e na uniformizagdo da paisagem
através de desapropriacfes e eliminacao de lugares e “préaticas indesejaveis”, no
caso dos corticos e becos, locais de insalubridade fisica e moral, exigindo assim o
saneamento destes lugares pelas elites (PESAVENTO, 1991). Este “bota abaixo”
resultard nas reformas portuarias e aterros, atingindo também o arroio Dilivio na
medida em que ir4 se implementar a obra de canalizacao/retificacdo, buscando
nos planos anteriores e nas ideias urbanisticas dos anos 30 e 40 da cidade
tradicional racionalizada e modernizada, os fundamentos para tal intento, sanear
as areas da “cidade baixa” e criar um novo bairro e uma nova via de ligagdo com
a zona norte/leste/sul.

Todos esses projetos estavam ligados as transformacfes no espaco urbano
de Porto Alegre e de sua industrializacdo, sobretudo a interesses ligados a
higienizagcdo, ao saneamento, a circulagdo e a valorizacdo das areas saneadas,
principalmente com o surto imobiliario advindo do acelerado crescimento urbano,
principalmente a partir da década de 1940. Neste contexto as intervencées no
arroio Dilvio visavam a eliminacdo de sua sinuosidade caracteristica, através da
canalizacao/retificacdo de seu curso e ao mesmo tempo transferindo o local de
sua foz, mudancas extremas que dizem respeito a sua morfologia original. Estes
processos ocorreram devido a medidas ligadas aos conceitos técnico-culturais,
resultados de movimentos politicos e de rupturas sociais evidenciadas nos
diferentes momentos histéricos da cidade, como a modernizacdo urbana (1945-
1970) advindas do processo de redemocratizacdo pos-ditadura Vargas que
trouxeram o ideal da cidade moderna e aberta para novos experimentos

(MACHADO, 2004). Estas transformacdes urbanas utilizaram estruturas fisicas
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existentes e ocorreram na medida em que o processo produtivo se desenvolveu,

de acordo com Furtado (2011):

Realmente, producédo do espaco significa transformacéo do espaco, no
sentido de que o produto final das intervencdes no espaco ndo resulta
em nenhuma estrutura particular (nova), mas simplesmente na
transformagdo de uma estrutura particular existente. Estruturas fisicas
existentes podem permanecer intocadas por algum tempo, somente
esperando para serem transformadas tdo logo esta necessidade seja
sentida. Mesmo enquanto elas permanecem inalteradas na sua forma
fisica, estas partes da estrutura urbana podem ter o seu valor de uso
alterado, na medida em que o0 processo produtivo se desenvolve... (p.57)

Porto Alegre ao inicio do século XX contava com um corpo técnico e uma
organizacdo administrativa referenciada por uma politica de desenvolvimento
preocupada com a questdo urbanistica, determinada principalmente pelo Plano
Geral de Melhoramentos (Figura 55), sendo considerado, “o plano que orientou a
marcha da modernizacdo da cidade”, submetendo a cidade as agdes politicas e
ao desenvolvimento de ideias do Estado Positivista. Os trabalhos da Comisséo de
Melhoramentos e Embelezamento de Porto Alegre que contavam com um quadro
composto por engenheiros civis, sanitaristas e arquitetos, alguns provenientes da
Escola Politécnica do Rio de Janeiro, como Benito Elejalde, professor da Escola
de Engenharia de Porto Alegre, dedicado a disciplina de saneamento de cidades,
faziam da cidade um pano de fundo para suas ideias oriundas do contexto
externo do planejamento urbano. O Plano de Melhoramentos foi apresentado por
Maciel em 1914, publicado na revista Egatea® (SOUZA, 2010). Ainda sobre o
Plano de Melhoramentos de Porto Alegre destaca Souza (2010):

O Plano Geral de Melhoramentos se insere, entdo, como documento-
chave: além de seu contelido estar muito bem circunscrito ao contexto
internacional das discuss@es sobre urbanismo [...] sua execug¢édo também
representa o desejo de tornar os espacos da cidade permanéncias

concretas do governo positivista na estrutura urbana de Porto Alegre. (
p.135)

A Egatea — acroéstico formado pelas letras iniciais dos Institutos que integravam a Escola, ou
seja, Engenharia, Gimnasial, Astrdnomico,Technico, de Electro-Technica e de Agronomia.
Segundo Souza a primeira revista técnica de engenharia produzida no Rio Grande do Sul e
circulou entre 1914 e 1934, nela os engenheiros expunham as novidades que impulsionavam a
ciéncia no estado e a nivel mundial. Souza, Celia Ferraz de. Plano Geral de Melhoramentos de
Porto Alegre: Armazém Digital, 2010, p.143.



Figura 55 - Mapa Plano Geral de Melhoramentos concebido pelo Engenheiro e Arquiteto Jodo
Moreira Maciel em 1914. Fonte: Oliveira, 1985, p.146 (original no
IHGRGS).

Estes fatores influenciaram nao s6 no projeto e realizacdo de uma reforma
urbana, mas também, sob o ponto de vista ideoldgico, legitimou a acdo dos
positivistas em impor um novo conceito de cidade baseado em ideais cientificos
visando o progresso, ideério proprio da Doutrina Positivista. Estas medidas
alicercadas em um governo com esta orientacdo via o urbanismo como base para
0 progresso, se buscava sanear a cidade, varrer sua sujeira, ndo importando para
onde, era uma nova fase do modo de producédo, alicercada na intensa
industrializagdo. A Revolucdo Industrial que originou o capitalismo moderno
expandiu extraordinariamente as possibilidades de desenvolvimento material da
humanidade, gerando o eterno conflito entre a légica capitalista e a questdo
ambiental, totalmente desconsiderada nesse processo de modernidade. De
acordo com Santos (2014), idades distintas formam o conjunto da paisagem de
acordo com cada momento historico, do modo de producdo e das técnicas que
igualmente se alteram a cada periodo, marcando fisicamente o espaco. As
construgcbes que marcam a paisagem e cada fase da evolugcdo urbana de uma
cidade sao fruto inegavel da cultura de cada periodo e das condi¢cdes econdmicas
e politicas da sociedade.

Com a Revolucdo de 30 e a instauragdo da ditadura Getulista, com o
advento do Estado Novo (1937-1945), representada pelo governo municipal de

Loureiro da silva, ocorrerdo mudancas que irdo moldar o espaco urbano de Porto
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Alegre, alicercados sobre tudo por forgca de Decretos de Excec¢do, com a
eliminacao do poder legislativo pela ditadura. Medidas de curto prazo objetivando
dotar a cidade com uma nova base fisica e infra estrutural, reformulando e
modernizando o espaco urbano, eram sustentados pelo processo acelerado de
verticalizacdo e expansdo da cidade com vistas a base economico-social local.
Esta acdo do Estado aplicava os dispositivos urbanisticos como a abertura de
novas avenidas e ocupacdo de suas margens com edificios altos, como também
obras de saneamento, todas estas mudancas dentro do projeto de ampliacdo da
base de acumulacéo capitalista (ALMEIDA, 2004).

A indicacdo de interventores dos governos estaduais e municipais
modificaram de forma radical as feicbes dos espacos urbanos, Porto Alegre vivia
na forma autoritaria de seus governantes estas transformacdes, iniciou-se a fase
de verticalizacdo de seu centro, antigos casardes da area “nobre” foram
destruidos, ruas inteiras sucumbem e as desapropriacdes crescem devido a
abertura de novas vias visando desafogar o centro ligando-o a bairros mais
distantes, em contra partida suas periferias e cinturbes de miséria crescem,
mudando a fisionomia da cidade, objeto de criticas do estado de calamidade que
acompanhavam estas mudancas. Com a grande enchente de 1941 os bairros
operarios como Navegantes e as areas marginais do lago Guaiba aterradas e as
terras ao longo do arroio Dilavio, que apresentavam grandes areas faveladas,
acentuam ainda mais o problema, em contraste com os “arranha-céus” do centro.
Estas tentativas de uniformizacdo do espaco urbano vislumbravam também
uniformizar as “socialidades”, reprimindo praticas condenaveis, como as
manifestacbes religiosas das populacbes negras, praticadas naquelas areas de
pobreza e abandonadas pelo poder publico (PESAVENTO, 1991). Conforme
Pesavento (1991), a ideia de modernidade se ligava a circulacdo e articulacdo dos
espacos urbanos, implicaria em verdadeiras “cirurgias” que redesenhariam a

cidade espacial e socialmente:

A busca do progresso e da modernidade através da harmonia social e de
um capitalismo autbnomo tentara encobrir as grandes diferengas sociais
existentes nos grandes centros urbanos, através de acdes arbitrarias na
reordenacdo do espaco e da vida nestas regifes. As bases de uma
democracia populista que vigorara ap6s este periodo comecam a ser
implantadas. Em termos de reordenamento do espac¢o urbano, a grande
questdo era como enquadrar Porto Alegre aos maiores centros, o que
implicava em verdadeiras "cirurgias" que redesenhavam a cidade em
termos de uma modernidade. A ideia de modernidade implicava uma
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reformulacao dos territorios em termos da abertura da cidade a franca
circulagdo e articulagdo das suas partes; na verticalizacdo da area
central e na busca de uma uniformidade da paisagem, com a paulatina
eliminacdo de espacos do ponto de vista da sua estrutura fisica e das
socialidades ai desempenhadas. De um lado, velhas estruturas urbanas
foram rompidas para dar lugar as noc¢des de contemporaneidade:
desapropriaram-se e eliminaram-se os becos. ... A abertura de grandes
avenidas procura dar a seus habitantes uma visdo de uniformidade para
0 panorama da vida urbana, numa tentativa de, através da intervencao
no espago, controlar a coo habitacdo das diferentes classes nesse
territério. Greves, radicalizagdo entre tendéncias de esquerda e direita
demonstram que a cidade crescerdA também no sentido das
manifestagbes deste tipo que canalizavam diferentes insatisfagfes.

(p.71)

A andlise da administracdo publica de Porto Alegre entre os anos de 1897
a 1937 determinam conforme Bakos (1996), que o0s problemas como as

inundacdes além de outros continuam, refletindo na falta de planejamento urbano:

Continua chamando a atencdo o problema da proliferacdo de sub-
habitagbes e da insuficiéncia dos servicos urbanos essenciais,
fenbmenos que se agravam a cada ano e aos quais tém sido dadas
solugBes sempre defasadas com relacdo as reais necessidades da
populagdo. Problemas de ambito regional também afetam a vida da
cidade, com a imposi¢do de racionamento nas situa¢cdes de calamidades
publicas como inundag8es, secas, etc. Esses fatos atestam a falta de
planejamento urbano de mais de meio século de histéria da cidade.
(p.189)

De acordo com Almeida (2004) a retificacdo do antigo Riacho, o arroio
Dilavio estava no bojo das modificacées previstas ligadas a circulagéo, eliminando
0S miasmas e saneando através dos novos projetos advindos do Estado Novo:

Com o inicio da administracdo de José Loureiro da Silva com foco de
curto prazo, visava-se superar problemas de circulacdo, do saneamento
e da maquina administrativa, abrindo novas avenidas, alargar as
existentes e pavimentar ruas da periferia, diversificando o sistema de
transportes. O saneamento exigia obras de infraestrutura de porte, como
a retificagdo do arroio Dilivio, antigo Riacho, que periodicamente
inundava os bairros por onde cruzava, [...] A retificacdo do arroio DilGvio
e a implantacdo em suas margens da Avenida Ipiranga permitiram o

saneamento de extensa area que abrangia varios bairros importantes,
como Menino Deus e Azenha. (p.64-67)

Ao longo das trés primeiras décadas do século XX estabelece-se o0 que ja
poderiamos considerar uma sélida cultura urbanistica no pais, representada pela
pratica fornecida pelo primeiro ciclo de modernizacdo das cidades.
Resumidamente, poderiamos dizer que naquele momento estava em jogo a
adequacdo das cidades a uma nova ordem econdmica social, a solugdo de
graves problemas relacionados a saude publica, a necessidade de readequar a

estrutura urbana a formas mecanizadas de transporte de pessoas e mercadorias
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e a necessidade de marcar a inser¢gao do Brasil republicano no “concerto das
nagoes civilizadas”, demonstrando sua efetividade pela adeséo a ideais estéticos
europeus. O longo processo de desconstrucdo da cidade colonial, iniciado na
segunda metade do século XIX, completa-se no decorrer das primeiras décadas
do século XX (SOUZA, 2010).

Em relatorio e projeto de orcamentos para o ano de 1914, José Montaury
apresenta em 1913 ao Conselho Municipal o primeiro projeto de retificacdo e
canalizac&o do arroio Dilavio, mais adiante outros trés projetos sdo apresentados
sobre esta tematica, o projeto de Schneider de 1925, a tese de doutoramento de
Medaglia de 1930 e o projeto de Ari de Abreu Lima de 1935 (Figuras 56, 57 e 58).
A proposta de canalizagéo feita em 1914 se mostrou incoerente por ter sido feita a
jusante da llhota, o de Schneider garantiu o trajeto atual de canalizacdo, o de
Medaglia inovou no trajeto do arroio, mas nao contou com a constru¢do da ponte
da Azenha, enquanto o de Ary de Abreu Lima incluiu as duas pontes existentes, a
ponte da Azenha e a ponte da Avenida Getulio Vargas, vislumbrando um trajeto
sinuoso que foi desconsiderado devido ao grande valor de desapropriacbes que
deveriam ser feitas (BURIN, 2008).
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Fig. 22 - Planta parcial da cidade destacando o Projeto Schneider. A ilustragao mostra a localizagao do novo canal
em azul marinho, junto a Rua 28 de Setembro, e o Riacho em seu curso natural, em azul mais claro. Fonte: PAIVA &
FARIA. Contribuicao ao Estudo da Urbanizacao, 1937.

Figura 56 - Planta do projeto de Schneider de 1925. Fonte: Burin, 2008. (p.58)
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Fig. 23- Planta parcial da cidade destacando o Projeto Medaglia. A ilustracao mostra a localizagéo do novo canal

em azul marinho, em leve forma de arco junto & Rua Barao do Gravatai, e o Riacho em seu curso natural, em azul
mais claro. Fonte: PAIVA & FARIA (1937). Op. Cit.

Figura 57 — Planta do projeto Medaglia de 1930. Fonte: Burin, 2008. (p.59)
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Fig. 24- Planta parcial da cidade destacando o Projeto Ary Lima. A ilustragdo mostra a localizacao do novo canal

em azul marinho, que desagua no Rio junto a Rua Bardo do Gravatai, e o Riacho em seu curso natural, em azul
mais claro. Fonte: PAIVA & FARIA (1937). Op.Cit.

Figura 58 — Planta projeto de Ary Lima de 1935. Fonte: Burin, 2008. (p.61)
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J4 a dupla de engenheiros Edvaldo Pereira Paiva e Ubatuba de Faria
ampliavam os limites de canalizacdo até a Avenida Santana em estudos
realizados em 1936, com a ideia de encerrar o canal junto ao lago, remodelando a
beira do Guaiba, mas foi considerado um local complicado & época para uma
canalizacédo (BURIN, 2008).

No inicio dos anos 40, Arnaldo Gladosch e sua equipe apresentaram um
plano que contemplava a Avenida Ipiranga, com a foz do arroio Dilivio e seu
baixo curso navegaveis partindo do Praia de Belas como bairro residencial, indo
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até a represa préxima a Viamao. Mas com a grande enchente de 1941°° a ideia
do canal navegéavel foi de pronto abandonada e a prioridade passou a ser a
construcdo das Avenidas marginais ao arroio, onde as cotas de niveis e passeios
centrais foram erguidas aguardando a urbanizacdo de suas margens. A ata da
segunda reunido do Conselho do Plano Diretor (SILVA, 1943), de nove de maio
de 1939 se referia a estas modificac¢des:
“O grande problema, diremos n° 1 de Porto Alegre, € o aproveitamento,
para a urbanizacdo, das grandes areas marginais do Riacho. Areas
insalubres, sujeitas as inundagbes pelas enchentes do rio e que,
portanto, representam um sério entrave a desejavel continuidade de
desenvolvimento da zona urbana da cidade. Foi por este motivo que,
uma vez assentado o Projeto do Plano Diretor em suas linhas gerais,
iniciamos os estudos mais detalhados deste plano pelo projeto de
saneamento e Urbanizacéo da Praia de Belas e canaliza¢cdo do Riacho,
da ponte da Azenha ao Guaiba. A area a ser beneficiada tem uma
superficie de 140 hectares, hoje pobremente habitada, pois sua
populacao pelas apuracées do senso mobiliario, conta somente cerca de
50 habitantes por hectare. Nesta mesma area, distante somente 2.000
metros do centro da cidade, depois de saneada, poderéo ser construidas

as moradias para cada 300 habitantes por hectare, isto é, para uma
populacéo de cerca de 42.000 pessoas”.

Gladosch considerava estratégica e essencial para a urbanizacdo a
canalizacdo do Riacho e o saneamento da regido, em seu Plano de Urbanizacao
havia um capitulo intitulado “O Saneamento dos Vales”, onde aponta duas
hip6teses para a canalizagdo, uma manteria 0 curso original com as necessarias
retificacbes e o segundo mais racional retificaria todo o tracado sem levar em
conta o atual leito do Riacho. A proposta vencedora foi a segunda, ligada a tipica
racionalidade desenvolvimentista em voga, com menor extensdo do tracado,
maior declive com capacidade de vazdo e numero reduzido de seccbes, em

resumo, com maior economia de recursos. No total, 70 metros de largura, sendo

°® De acordo com Carolina Wolff Burin (2008): No que se refere a viabilidade técnica da

implantacéo da retificagdo do Riacho, um grande problema enfrentado por Gladosch foi a definicdo
das cotas de nivel das ruas ligadas a Avenida Beira-Riacho, e de todas as demais que iriam
compor seu sistema viario. A resolucdo desta questdo estava intimamente ligada a solu¢do do
problema das enchentes, e requeria, portanto, grande responsabilidade, que foi redobrada
principalmente devido ao fato de ter havido, durante o processo deste projeto, a enchente de
1941. Através de uma série de calculos matematicos que consideravam a distancia de influéncia
do remanso do Riacho, e também da determinacédo de pardbolas tracadas entre a foz e 0 ponto
atingido pelo remanso, foi determinado que a cota de nivel da Avenida Beira-Riacho ficaria fixada
em 6.00 metros, o que daria uma diferenca de 1.30 metros a mais do que a maxima cota atingida
pela enchente de 1941 no ponto onde a Avenida Getllio Vargas encontraria a Avenida Beira
Riacho... (p.87-88).
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50 metros destinados ao espacgo util de suas margens, os outros 20 metros
reservados para o leito enclausurado do arroio (Figuras 59 e 60).

RETIFICAC Xe) DO _ARROIO DILUVIO

PLANTA DE SITUACAO

ESCALA 1:10.000

Figura 59 - Planta de situacao do projeto de retificacao do arroio Dilavio, escala 1 :10.000. Fonte:
Departamento de Esgotos Pluviais, PMPA, 1949.

Fig. n,” 50a Perfil transversal completo do conjunte d Riacho, canalizadc om a8 avenidas laterais (70 de largura total)

Figura 60 - Perfil transversal, cota maxima da enchente de 1941. Fonte: Plano de Urbanizacao de
Porto Alegre, 1943.

Existiam as condicdes técnicas necessarias a retificacdo, a urbanizacdo
estava em seu apice, tanto no cenario politico, como os interesses ligados ao
setor privado, as duas “for¢cas” de confluéncia no projeto desenvolvimentista,
preméncia do desenvolvimento moderno, voltados principalmente aos transportes
e a circulacdo, necessitavam de vias rapidas e largas, capazes de suplantar ou
eliminar o espaco pelo tempo (HARVEI, 1985), assim o0 espaco pode ser utilizado,
organizado, criado e dominado, atendendo demandas de tempo estritas e
necessarias a circulacao e acumulacao do capital (LOJKINE,1976). Simbolos do
fluxo intenso ao qual a cidade aos poucos se submeteu, as novas avenidas deram

um novo modelo de circulagdo dentro do perimetro urbano, valorizando o
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destaque do urbanismo modernista, com o automovel, demonstrando a for¢a dos
produtos norte-americanos que adentraram o pais. Este processo levou a
alteracdes fisicas na cidade, como as relacionadas ao arroio Dilivio, aonde o
préprio aterramento do lago Guaiba veio a influenciar decisivamente,
demonstrando além das alteragBes como a canalizacao/retificacdo e mudanca de
sua foz a simbologia da preconizada modernidade urbana da metade do século
XX.

Na proposta global de urbanizacdo da cidade e parte integrante do Plano
Diretor Gladosch pretendia canalizar o Riacho da foz até o inicio de seu percurso,
proximo a Viaméo, mas a administracédo de Loureiro da Silva queria a canalizacao
partindo da Avenida Azenha até sua nova foz, garantindo a efetivacdo deste
trecho. Outras ideias referentes a canalizacdo do Riacho que constavam nas
propostas oficiais demonstravam certa preocupacdo com a arborizacdo e
navegabilidade do canal, tomando o exemplo de cidades europeias como
Amsterda, Paris, Veneza e seus canais. Na proposta global do Plano de Gladosch
intencionava criar uma Avenida-Parque com uma imensa faixa verde,
interligando-a a outras areas verdes, como 0 alargamento e arborizacdo da
Avenida Santana criando um percurso que ligaria ao Parque Farroupilha, assim
como a orla do lago na Praia de Belas. A navegabilidade do canal pretendia o
transporte de mercadorias vendidas em dois pequenos mercados construidos
junto as suas margens, o que explicaria as escadarias junto a ponte da Avenida
Getulio Vargas (BURIN, 2008).

Com o objetivo de formar uma unidade da area do Riacho com o centro e de
articular o tecido urbano existente com o tecido do Riacho canalizado foram
planejadas vias de ligagbes, como a Radial Cascata iniciando no entroncamento
da Rua Azenha com a Avenida TeresoOpolis, seguiria ao longo do curso de agua
até a llhota, a partir dai rompendo quarteirbes entre as ruas José do Patrocinio e
Joao Alfredo atingindo a Avenida Borges de Medeiros, seria a linha mestra do
reloteamento da regido, entre as ruas Azenha, José de Alencar, praia de Belas e
0 espigdo central. J& o reloteamento do menino Deus, Azenha e Praia de Belas
foram propostas em etapas distintas, iniciando na Avenida Azenha e Jodo Pessoa

rumando em direcdo ao lago.
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De acordo com Souza (2010) estas modificagdes no curso do arroio DilGvio
eram preconizadas ha muito tempo através do Plano de Melhoramentos, visavam

0 saneamento e a construcdo de uma via de integracao:

As obras de canalizacdo do arroio DilGvio eram extremamente
necessarias, pois este arroio provocava uma série de problemas de
saneamento devido as sua enchentes, especialmente na area da llhota.
A ideia de canalizagéo e retificagcdo vem do final do século XIX. No Plano
de Melhoramentos ele assim aparece, mas isso realmente soO foi
acontecer na década de 1950. Sua retificagcdo e canalizagdo seguiram os
ideais higienistas do urbanismo moderno, promovendo o fim das
inundacdes. Ja a construcdo da Avenida Ipiranga, implantada ao longo
das margens do arroio, obedece bem mais as caracteristicas do
urbanismo modernista. A larga avenida passou a ser uma
importantissima via de integrac¢éo, cruzando varios bairros e facilitando o
deslocamento entre as regides. Aproximando a zona norte da zona sul, a
area foi sendo ocupada, porém sem nenhuma regulamentacdo, para
com sua integracdo com os tecidos viarios vizinhos, o0 que se mostra até
hoje com um problema de adequacgéo de niveis. Houve um crescimento
populacional na regido que trouxe em contra partida, o problema da
preservacdo do Riacho canalizado. Hoje, mesmo depois de inUmeros
planos para sua recuperacdo e limpeza, ele representa uma area de
grande problema para a questdo do meio ambiente. (p.133-134)

Desta forma se estabelece a maxima da producdo ligada ao espaco, a
velocidade neste espaco, totalmente conflitante com a questdo socioambiental,
conforme Furtado (2011), “ a expanséo do espago urbano ocorre em um contexto
de transformacdes referentes ao custo, velocidade, continuidade e eficiéncia de

movimento, alterando as distancia relativas entre os locais de produgao”.

Este contexto de modificacdo urbana se mostra estratégico entre os setores

publico e o privado, no qual o estado refletird estes interesses através do

pY

planejamento urbano, voltados a modernizacdo com a implantacdo de vias de
circulacdo, valorizando areas privilegiadas na medida em que recebem a
infraestrutura necesséria na construcdo do urbano, mesmo em detrimento de
outras areas e de seus habitantes, viabilizando o espaco urbano e a producéo.
Seabra (1987) enfatiza esta questdo nas relagbes entre o publico e o privado

nesta construcéao do urbano:

Compreende-se que o publico e o privado caminham juntos na producgéo
da cidade. A estruturagdo do setor publico ndo pressupde em si mesma,
a superacao do privado, pois ao contrario, o viabiliza. A constituicdo do
urbano como social nas condi¢cdes histéricas do desenvolvimento
capitalista viabiliza um amplo espectro de atividades de producéo e
consumo privados. Pela via do Estado, através dos investimentos
publicos, se criam condigbes sociais gerais que concretizando o
fenbmeno urbano, materializam-se no espaco da cidade. (p.14)
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O Planejamento urbano de Porto Alegre iniciado na década de 40 ocorre
com duas caracteristicas importantes ligadas aos setores privado e publico, a
primeira seria o surto de negocios imobiliarios devido ao ritmo do crescimento
urbano e de outro a “fermentacgao de ideias” entre técnicos e engenheiros do setor
publico com um foco cientifico global da probleméatica urbana, propostos por Luiz
Artur Ubatuba de Faria e Edvaldo Pereira Paiva ao entdo prefeito Loureiro da
Silva, que contava com plenos poderes resguardados por um governo ditatorial,
aceitando assim a proposta de um Plano Diretor Urbano para capital (WEIMER &
RIBEIRO, 1992). As fotos, com duas perspectivas das obras de canalizagcdo do
arroio Dilavio (Figuras 61 e 62) refletem o planejamento da estrutura urbana
ligadas ao setor publico, mesmo com a obra da canalizagcdo em andamento, areas
da margem do arroio Dilivio jA& sdo ocupadas com a construcdo de prédios
publicos como o atual Palacio da Policia e o Hospital Ernesto Dorneles, por

exemplo.

Figura 61 - Obras da canalizacao do arroio Dilavio, & esquerda a construcéo do Palacio da Policia
e do Hospital Ernesto Dorneles (década de 40), ao fundo a Ponte Av. Jodo Pessoa e suas
palmeiras. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo.
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Figura 62 - Obras da canalizacao do arroio Dilavio, & direita a construcéo do Hospital Ernesto
Dorneles e do Palacio da Policia (década de 40), ao fundo a Ponte Av. Jodo Pessoa e suas
palmeiras californianas. Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo.

Nesta perspectiva de relacbes estratégicas entre os setores publico e
privado, as populacdes mais pobres sdo excluidas destes processos de
modernizacdo urbana, sobre as comunidades carentes que habitavam as areas
relacionadas a retificacdo do Riacho, a histéria ndo era diferente daquela dos
periodos anteriores, em relacdo aos nucleos de miséria que deviam ser saneados
a despeito do desenvolvimento. No caso das areas que envolvem a retificacdo do
arroio Diluvio e da construcdo da Avenida Ipiranga resultarda em um dos maiores
deslocamentos populacionais da histéria da cidade, levando a uma conformacao
urbana forcada e improvisada por parte destas populagbes, como a constituicdo
dos atuais bairros Restinga na zona sul e Bom Jesus na zona leste, no antigo

Mato Sampaio®’, um processo resultante da desapropriacdo e valorizagdo das

*" No final do século XIX, Manuel Ferreira Filho, herdeiro do Baréo do Cai, recebeu por heranca do
pai, uma area de 1063 hectares que deu origem ao que hoje é o Bairro Bom Jesus. O bairro teve
ocupacéo tardia devido ao local ter sido por muito tempo apenas uma chécara de veraneio da
familia. Com a morte de Manuel Ferreira em 1918, a propriedade foi partilhada entre suas irmés, e
a parte proxima a Estrada Caminho do Meio (atual Protasio Alves), foi vendida a uma empresa
imobiliaria, que dividiu e loteou a area em finais da década de 1920. Mais tarde, esta area ficou
conhecida como Vila Bom Jesus. Por sua distancia do Centro, e pela falta de infraestrutura bésica,
os terrenos foram vendidos por pre¢os mais acessiveis a populacdo de baixa renda e a familias
oriundas do Interior. A falta de infraestrutura motivou a organizacdo da comunidade do bairro e,
em 1953, os moradores da Vila Bom Jesus e Chacara das Pedras fundam uma sociedade
comunitéria, que passa a encaminhar reivindicacdes e melhorias a Prefeitura. Nos anos 40 e 50,
sdo fundadas na regido instituicdes sociais e recreativas, como o Bonsucesso Atlético Clube, o
mais antigo do bairro que, durante anos, foi sede de variados eventos sociais; o efémero e curioso
Clube dos Comilbes, formado exclusivamente por homens, e o Clube Carnavalesco e Recreativo



191

areas entdo saneadas do arroio Diluvio. Nesta nova ordem urbana n&o havia um
espaco previsto para os antigos moradores das areas saneadas, como a llhota e
o Areal da Baronesa, a Rua 28 de setembro, onde passaria o canal do Riacho
fora desapropriada, mas sobre o destino da populacdo ndo havia nenhuma
referéncia, expulsos da area central foram em direcdo a periferia ocupando areas

desvalorizadas, acelerando o processo da cidade informal (ALMEIDA, 2004).

No contexto social do desenvolvimento urbano, alicercado na misséo
saneadora das areas do arroio, o poder publico acaba deslocando e viabilizando o
crescimento dos nucleos de miséria para areas afastadas do nudcleo central
original em direcdo a periferia desses novos eixos na medida em que essas
populacbes passam a ser expulsas destas areas saneadas, a0 mesmo tempo
ocorre a valorizacdo destas areas em torno das novas vias de circulacdo da
metrépole em construcéo, neste sentido Fujimoto (2001) esclarece:

A0 mesmo tempo em que ocorre a expansao metropolitana, vinculada ao
crescimento industrial e residencial, evidencia-se o crescimento dos
nacleos carentes. Junto ao nacleo original da cidade e nas margens das
principais avenidas concentram-se todos os servi¢cos de infraestrutura,
densidade populacional e atividades de comércio e servicos. Para a

periferia desses eixos, foram empurradas as &reas de habitacéo popular
e 0s bolsbes de subabitacéo. (p.176)

Em relagdo a mudanca de posicdo da foz do arroio Dilavio e de sua

retificacdo, estaria ligada a construcdo de aterros que tentariam imprimir outra

Estécio de Sa, que concentrava suas atividades nas imediacdes da Paineira. Em 1962, foi fundada
a Sociedade Recreativa Associacdo Copacabana, que ainda mantém suas atividades
carnavalescas no bairro, sendo uma das mais importantes escolas de Samba do municipio. No
Bairro Bom Jesus, a ocupacao da zona mais baixa (Grande Nossa Senhora de Fatima), torna-se
mais efetiva a partir da década de 1960, a ocupacédo desta regido ocorreu de forma irregular ou
por loteamentos sem infraestrutura. A uni&o dos moradores em associa¢gdes comunitarias foi a
solucao para resolver problemas imediatos, o que se fortaleceu na década de 1980, devido ao
aumento populacional da regido. Uma das conquistas da associacao foi a Unidade de Salde Bom
Jesus, inaugurada em janeiro de 1996. O Bairro Bom Jesus tem ocupagdo essencialmente
residencial mas dispfe de pequeno comércio e servi¢os. O perfil étnico-social de seus moradores
é bastante heterogéneo, o que é demonstrado pela diversidade religiosa e cultural existente no
bairro. A primeira delimitac&o oficial da regiéo foi pela lei n°® 2022 de 07/12/1959 e, de acordo com
esta lei, 0 Mato Sampaio torna-se um bairro separado da Vila Bom Jesus. Esta demarcagéo na
pratica nunca ocorreu e, em 1986, a administracdo municipal altera a delimitagdo anterior através
da lei n° 5799, incorporando ao territério as Vilas Sampaio, Brasilia e Jardim do Salso,
denominando a area de Bairro Bom Jesus. Este Ultimo tracado é alterado pela lei n.° 6594, de
31/01/1990, delimitando e denominando a &rea do Jardim do Salso como bairro independente.
Fonte: www.cphpoa.wordpress.com/2014/12/29/bom-jesus/. Acesso: Novembro de 2019.
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relacdo da cidade com o lago Guaiba, formando o bairro Praia de Belas®®. A
morfologia basica atual do aterro da Praia de Belas pode ser descrita como duas
grandes areas de parque divididas, transversalmente, pela nova foz do arroio
Diltvio, a primeira - no sentido norte-sul - conforma a area do Parque Mauricio
Sirotski Sobrinho e a segunda - paralela a Av. Borges de Medeiros e limitada ao
sul pelo Esporte Clube Internacional - configura a area do Parque Marinha do
Brasil. Ambas seccionadas longitudinalmente pelo dique da Av. Beira-Rio. O
avanco sobre o lago Guaiba através do aterramento de suas aguas integrando o
arroio Diluvio a este projeto constituem obras de porte, de grande significancia
ligada ao movimento modernista urbano, e resultam do Plano de Moreira Maciel.
Conforme Bohrer (2001):

Se, sob determinada 6tica, podemos interpretar que o desenho da
margem sul na enseada da Praia de Belas estava comprometido com o
modelo inglés das Cidades Jardins- ideia de cidade integrada com seu
meio natural - sob outro ponto de vista enquadra-se também no discurso
higienista do modelo haussmanniano de saneamento, embelezamento e
valorizagdo do ambiente natural, através da criacdo de areas verdes
publicas, parques e pracas. A sugestao de canalizar em linha reta o leito
do Arroio Diltvio, desembocando no Guaiba em local ajardinado, integra-
se a temética de melhorar as condi¢cbes das areas adjacentes ao riacho
e incorpora-las ao novo parcelamento proposto na area da Praia de
Belas. Assim, a concepcdo de modernidade introduzida na enseada
Praia de Belas pelo Plano de Moreira Maciel, através da proposta da Av.
Marginal, esta comprometida tanto com o paradigma urbanistico das
reformas urbanas de Haussmann como com o Movimento Cidades-
Jardins. (p.73)

Seguiam-se obras de infraestrutura, aterros, canaliza¢des, tentando sanear
a cidade, demonstrando a forca econémica de uma “cidade real que se oferecia
como palco ou folha em branco a viabilizagdo de uma cidade ideal moderna”.
Neste contexto a area da Praia de Belas era perfeita para novos experimentos, ha
muito se mostrava insalubre, altamente inundavel, sem condi¢des portuarias, uma
area pouco profunda do lago e permitia o aterramento através do assoreamento
com facilidade, consequentemente saneando e aumentando a area da estreita
peninsula da area central (BOHRER, 2001).

58 Quanto a praia de Belas - segundo informacdes do historiador Sérgio da Costa Franco (1992) -
o0 caminho de Belas iniciava na embocadura do riacho e no rumo sul ia até a Ponta do Dionisio,
atual area do Estaleiro S6. O caminho, na beira da enseada do lago, teria sido aberto pelo Conde
da Figueira, governador da Capitania entre 1818 e 1820. - O modesto caminho de beira do lago
era contornado por chacaras e sitios sendo que uma delas tinha como proprietario o Sr. Antdnio
Rodrigues Belas. Alguns historiadores atribuem a este fato o nome da enseada de Praia de Belas.
Fonte: O aterro Praia de Belas e o aterro do Flamengo. Maria Dalila Bohrer, 2001, (p.62).
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Até meados da década de 20, o desenvolvimento da margem sul era
completamente desvinculado dos modernos procedimentos urbanos efetuados na
margem norte™, restringindo sua ocupacéo & construcéo de alguns equipamentos
publicos proximos da ponta da peninsula, como a linha férrea que partia da Ponte
de Pedra e das chacaras e lotes do Menino Deus que davam frente para a
enseada. Em 1924 iniciando-se abertura da Av. Borges de Medeiros (Figura 63) e
em 1926 a construcdo da ponte de ferro sobre o Riacho, comeca a ocorrer o
processo de aproximacao das duas margens. Enquanto a margem norte, tomando
o arroio Dilivio como limitador, j& havia se configurado pelas obras de aterro
realizadas no porto, ligado as atividades de comércio e industria, a margem sul
permanecia estagnada, uma zona da cidade ocupada por chacaras ao sul e de
residéncias de baixa renda nas proximidades do Riacho, “um local de depdsito de
lixo e coradouro publico de roupas, muitas das ruas que desembocavam na
enseada nédo tinham calcamento e o0 esgoto era ali despejado diretamente no
Guaiba”. E interessante ressaltar que 0s aterros sucessivos da margem norte
ocorreram em funcéo de eventos especificos, como a constru¢cdo do mercado, do
porto, da cadeia civil, acbes de carater funcional na estrutura da cidade, que
rompem aos poucos a relagdo dos porto-alegrenses com o seu lago, enquanto os
aterros da margem sul tem um carater ambiguo, quase 300 ha “na enseada mais
pitoresca da peninsula”’, sem uma consolidacdo de ocupagao até nossos dias
(BOHRER, 2001).

5 Segundo Maria Dalila Bohrer (2001): Em 1917, quando as obras do porto de Porto Alegre ja
estavam em pleno andamento, a Praca da Harmonia se transformou em canteiro de obras e
perdeu seu caréater de local de lazer urbano e de contemplacdo do Guaiba. Porto Alegre, alinhada
com o cenario nacional, sanciona a margem norte do promontério como local de seu porto, tanto
devido as melhores condicdes de profundidade do canal de navegagdo e dos ventos
predominantes, como pelas tendéncias de crescimento que confirmaram a vocacdo comercial e
industrial da Zona Norte. Na época, a Rua Voluntarios da Patria era um forte eixo de comércio. Em
1921 foi inaugurado oficialmente o Cais Maua, num trecho de 300 metros, estendendo-se até o
largo da Rua Concei¢do. Possuia, na época, um armazém regular e outro provisorio, um edificio
administrativo, dois guindastes junto ao portdo central e o portico de entrada. Desta forma, a zona
central da cidade, no final da década de 20, tinha como arremate da sua borda norte o Cais Maua.
Na década de 40 iniciam-se as obras do Cais Navegantes, dando continuidade, no sentido norte,
ao Cais Maua. Iniciando no Largo da Conceicdo até a Av. Sertorio perfazia uma extensao de 2600
metros. Sua obra so6 foi finalizada em 1955 por ocasido da construcdo do canal do Gravatai, que
transformou a ponta da varzea na ilha Humait4. Assim, os aterros de maiores dimensfes da
margem norte formalizavam-se no inicio do século, no periodo entre 1910 e 1950, expandindo o
tecido urbano, em conformidade com o modelo de parcelamento tradicional existente, para dar
suporte a instalacdo de novos equipamentos urbanos. (p.62)
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Figura 63 - Aterros década de 1940, ponte e a Avenida Borges de Medeiros cruzando sobre o
arroio Dilavio em seu novo trajeto, proximo de sua nova foz. Fonte: Acervo do Museu Joaquim
Felizardo.

Considerando a foz do arroio Dilavio como um dos acidentes geograficos

gue impediam o desenvolvimento da parte sul do centro urbano Bohrer (2001)
afirma:

O desenvolvimento da margem sul teve um carater muito diverso da

margem norte devido a dois acidentes geograficos que impediam a

acessibilidade mais direta do nucleo urbano consolidado com a praia do

Riacho e com a Praia de Belas: a grande altura a ser vencido centro do

espigdo da peninsula até a praia do Riacho e a desembocadura do

proprio Riacho que separava em duas partes o contorno sul da ponta da
peninsula. (p.62)

Na administracédo do Prefeito Otavio Rocha (1924-1928), tem inicio as obras
de porte no centro da cidade, como € o caso da abertura da Avenida Borges de
Medeiros, que possibilitou com a constru¢cédo do Viaduto Otavio Rocha (Figuras 64
e 65) e a redefinicho do antigo trajeto da ponte de Pedra, alterando a
acessibilidade rumo a zona sul da cidade na medida em que rompeu a barreira do
espigdo central da peninsula. Seguindo-se a administracdo de Alberto Bins, que
governa até 1937, amplia-se o processo rumo a periferia se intensificando ao
mesmo tempo a densificacdo da area central (ALMEIDA, 2004).
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Figuras 64 e 65 — Mapa de 1772 — Reconstituicdo do croqui imaginado pelo historiador Tupi
Caldas do tracado de Porto Alegre feito em 1772 (em vermelho e preto). (A*= localizagao Viaduto
Otavio Rocha), (B*= Avenida Borges de Medeiros), (C*= Foz original do arroio Diltvio), (D*= Nova
Foz do arroio Diluvio), *Grifos do autor. Fonte: Desenho de Daniela Marzola Fialho./ Foto do Inicio

das obras viaduto Otavio Rocha. Fonte: https://gramha.net/explore-hashtag/PortoAlegreAntiga.
Acesso: agosto de 2019

No Plano Geral de Melhoramentos (1914), uma das medidas essenciais na
proposta do engenheiro Maciel e resgatado pelo Prefeito Otavio Rocha era a
abertura da Avenida Borges de Medeiros, via que teria papel articulador entre as
areas norte e sul da capital e o centro historico. Tal articulacéo criaria, conforme a
proposta do plano, um ponto focal, o largo do Mercado Publico, possibilitando
assim uma real conexao do centro com o Porto e com o Lago Guaiba. O projeto
do porto foi incorporado ao plano, com o cais retilineo e uma série de avenidas
dispostas na area que seria acrescida. Esta nova ligagdo com a Zona sul ir4 atuar
em dois sentidos em relagcdo a canalizacdo em linha reta do arroio Dilavio e da
mudanca na localizagdo de sua foz, sanear suas areas de planicie nas areas da
“Cidade Baixa”, o que incluia retirar sua populacdo, e construir um novo espaco
urbano planejado através do aterramento de parte da orla do lago Guaiba,
saneando a orla, que vinha servindo como depdésito dos dejetos da cidade, desde
a colonizacdo. Neste sentido era preciso eliminar a desembocadura do Riacho,
que “seccionava” a praia em duas partes, assim qualquer projeto de urbanizagéo
exigiria antes de tudo a canalizacdo do Riacho. Esta ligacdo fundamentada pela
construcdo do viaduto Otavio Rocha significou uma intervencdo espacial urbana
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“‘cirurgica” em Porto Alegre, e exigiria também modificagbes no Riacho,
justamente em sua desembocadura, segundo Bohrer (2001):

As condicBes de saneamento da area da Praia de Belas tinham se
agravado. O local continuava sendo utilizado como depdsito de lixo e
coradouro publico. Havia um consenso sobre a sua privilegiada
localizacéo, o que motivou Ubatuba de Farias e Edvaldo Pereira Paiva a
proposicdo de sanear e embelezar este litoral, incluindo a ponta da
cadeia. O litoral da Praia de Belas permanecia isolado do
desenvolvimento do resto da cidade devido a conformacéo topografica
da peninsula. O acesso ao bairro Menino Deus, que ja existia na década
de 30, formalizava-se internamente pela Av. Getllio Vargas. O
promontério, que separava o litoral da Praia de Belas do Centro
Histérico, dificultava a sua ligagcdo com o sistema de vias radiais que
articulavam o centro da peninsula com o resto do territério. Somente a
partir de 1924, com o inicio da abertura da Av. Borges de Medeiros, é
gue esta area da cidade comegou a se integrar no nucleo urbano
desenvolvido de Porto Alegre. Outro aspecto de caréater local, 'que
também dificultava a ocupagdo desta parte da cidade era a
desembocadura de um riacho neste litoral, seccionando a praia em duas
partes. Qualquer projeto de urbanizagdo dependia da prévia canalizagdo
do riacho. A inclusdo da Ponta da Cadeia, origem do desenvolvimento de
Porto Alegre, no projeto de saneamento se justificava pela degradacgéo
do local devido a presenca da usina elétrica e da sua producéo
constante de fuligem, desvalorizando as condi¢cdes ambientais do lugar.
Como solucao para os problemas urbanos detectados Ubatuba de Faria
e Edvaldo Pereira Paiva propdem um aterro de maiores proporc¢des na -
enseada da Praia de Belas, criando larga faixa de terra longitudinal,
paralela ao seu contorno original. Compositivamente, estruturam a sua
urbanizacdo a partir de dois projetos urbanos especiais de revitalizacédo
da orla sul do Guaiba: a criagdo de um bairro residencial centralizado em
um polo de comércio e servigos, nos terrenos a serem conquistados e a'
construgcdo de uma entrada da cidade na ponta da peninsula, através da
remocao dos prédios da usina e da cadeia, com execu¢do de pequeno
aterro. Toda area de aterro é contornada por uma avenida beira-rio que
nasce como continuidade da Avenida do Porto, proposta similar a de
Moreira Maciel, no Plano Geral de Melhoramentos. (p76)
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Fonte: Burin (2008).
Figura 66 — Curso original do arroio DilGvio em 1916 (em azul a esquerda), curso atual retificado
do arroio Dilivio com &reas ganhas pelo aterro (em vermelho a direita). Fonte: Burin, 2008. (p.15)

O plano de ligar a zona sul rompendo o espigdo e construindo a Avenida
Borges de Medeiros incluia a retificacdo do Arroio Dilivio que serviria a0 mesmo

tempo como um limitador das grandes areas de aterro que remodelariam a cidade
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(Figura 66), e responsavel por fases no processo de aterramento, j& que foram
sendo construidos em diversas etapas no preenchimento do lago, ganhando
terreno aos poucos e expandindo a cidade. Este plano mudaria além de seu curso
sua foz, significando um tracado transversal em relacdo aos aterros de ganho de
terreno da cidade. O que restaria do tracado original do arroio seria sua ponte de
Pedra transformada em monumento urbano, parecendo querer cruzar a Avenida
Borges de Medeiros (Figura 67), demonstrando além da origem de seu curso a
intensa modificacdo que teria um papel histérico fundamental na constituicao

urbana de Porto Alegre.

y

Figura 67 — Foto da Ponte de Pedra encontrando a Avenida Borges de Medeiros, contrastando as
duas ligacdes historicas do centro histoérico com a zona sul. Fonte:
http://Iproweb.procempa.com.br/pmpa/prefpoa/vivaocentro/usu_img/acorianos.jpg. Acesso:
setembro 2019.

Na década de 1930 e inicio da década de 1940 as obras de canalizagéo
ligaram suas aguas desde a Avenida Jodo Pessoa até o lago Guaiba. Estas
modificacdes surtiram efeito em relacdo as enchentes das areas ocupadas no
antigo curso do arroio Dilavio, mas alterando diversas caracteristicas biologicas,
com o desaparecimento de varias espécies deste ecossistema, no total foram
vinte anos para total canalizacdo e retificacdo do arroio somadas a construcao
das Avenidas em suas margens, quatro anos para o desvio do leito e construcao
das pontes. Para a realizacdo das obras 160 mil metros cubicos de terra foram
removidos, a Rua 28 de setembro foi eliminada e até o final de 1942, 204
desapropriacdes imobiliarias foram feitas (PMPA, 1993).


http://iproweb.procempa.com.br/pmpa/prefpoa/vivaocentro/usu_img/acorianos.jpg
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Com a renuncia de Loureiro da Silva e a remodelacdo politica advindas do
Estado Novo, a constru¢cdo do canal seguiu lentamente, com as atencdes do
poder publico voltado para os aterros da Praia de Belas, paralelamente seguiam-
se a construcdo de diques de protecado contra as cheias com o Departamento
Nacional de Obras e Saneamento (DNOS). A partir de 1943, as obras de
canalizacdo do arroio e da Avenida Ipiranga se desenvolveram lentamente,
visando apenas resolver o problema das enchentes, sem se preocupar com a
urbanizacdo ou ocupacéo dos lugares afetados pelas obras, seguindo o tracado
viario de onde havia parado Loureiro da Silva. Até meados dos anos 60 estas
areas continuavam desvalorizadas com os nucleos de pobreza da “cidade baixa”

e Praia de Belas em crescimento (BURIN, 2008).

De acordo com Almeida (2004), foi eleito Governador do estado do Rio
Grande do Sul Walter S6 Jobim (Figura 68), em 19 de janeiro de 1947, que
nomeou como prefeito de Porto Alegre o engenheiro Gabriel Pedro Moacyr. Neste
momento repercutiam as ideias referentes aos Planos Diretores, dando
importéancia e continuidade das ideias de especialistas sobre cidade e urbanismo,
planos tracados na administracdo de Loureiro da Silva, seguindo-se as diretrizes
de ocupacdo dos bairros Praia de Belas e Menino Deus, duas obras que

dependiam do saneamento do vale dos arroios Diluvio e de seu afluente

Cascatinha.

Figura 68 — Visita do Governador Walter de Sa Jobim as obras de desvio e canalizagao do arroio
Dilavio em 27/05/1950, foto na ponte da Avenida Jodo Pessoa com suas palmeiras da California.
Fonte: Acervo do Museu Joaquim Felizardo.
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No caso de Porto Alegre, historicamente pode-se perceber que pouco a
pouco a ocupacgdo e densificacdo da &rea central e as consequéncias oriundas
desse processo resultaram na degradacdo da paisagem e na procura de novos
espacos para habitar dentro da cidade. A auséncia de um planejamento efetivo ao
longo das décadas culminou em escassez de saneamento, poluicdo, uso
inadequado do solo, enchentes, ocupacdes irregulares, entre outros problemas de

ordem urbana, principalmente junto ao centro historico.

Os processos de urbanizacao e industrializacdo apresentam problemas tanto
de carater social quanto ambiental, determinando que os problemas ambientais
urbanos ligam-se diretamente aos problemas sociais. Estes problemas ambientais
sao considerados muitas vezes “normais” nos contextos urbanos, onde os fatores
econdbmicos tornam-se mais importantes que a propria probleméatica ambiental,
colocando as areas naturais no caminho do crescimento econémico, sofrendo
alteracdes muitas vezes radicais nestes processos (CHRISTOFOLETTI, 1999).
Grande parte dos impactos ambientais urbanos ocorre em funcdo de préticas
equivocadas da ocupacao e uso do solo, como € o caso da planicie de inundacao
do arroio Dilavio, onde o estabelecimento de praticas e atividades econémicas e
sociais realizadas pela sociedade em suas areas de influéncia, resultado do
modernismo urbano, ocasionaram mudancas na sua morfologia, mudancas
extremas no caso deste curso d’agua urbano, como o desvio e canalizagédo de
seu curso natural.

No caso das modificacbes do arroio Dilivio, sua apropriacdo e
artificializacdo resultaram de processos sociais historicos e culturais, inicialmente
pelo tipo de saneamento luso ou europeu, trazidos do velho mundo, como a
utilizacdo dos corpos d’agua como escoadouros de dejetos causando intensa
poluicdo destas areas, ja os problemas decorrentes com alagamentos se deram
em virtude do uso inadequado do solo através de ocupacdes irregulares impostas
aos excluidos e da falta de planejamento a época. Em outro momento a
interesses ligados a intensa urbanizagcao decorrente da rapidez do processo de
modernizacdo urbana e industrial ocorrido em um tempo relativamente curto, que
produziram desequilibrios ambientais e sociais, neste sentido Monteiro (2014)
destaca:
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A apropriacdo da natureza por um dado grupo social da-se a partir da
intersecdo entre valores culturais, que definem e s&o definidos pelas
praticas produtivas das diferentes formacdes sociais, abrangendo desde
a significacdo social dos recursos disponiveis - simbolizacdo do
ambiente de vida - até a praxis de manejo e formas ndo convencionais
de organizacdo econdmica. Assim, a organizacdo cultural de uma
formacao socioecondmica é um tecido de valores, de formacdes
ideoldgicas, de sistema de significacdo, de praticas produtivas e de
formas de vida, num contexto geografico e num dado momento historico.
(p.315)

No sentido préatico da histéria ambiental®

da cidade, de sua estruturacao e
de seu modo de expansdo urbana utilizou-se do “territorio das aguas”, o arroio
Dildvio cedeu espacos para as reformas urbanas que o canalizaram e
transferiram sua foz, mas ele ndo deixaria de servir ao sistema de esgotos, como
ocorre ainda hoje, seu canal demarcou seu novo curso, confinando-o e
transformando suas varzeas em espacgos “vazios”, possibilitando a construcao das
avenidas de grande fluxo, viabilizando a circulacdo, e criando &reas
extremamente valorizadas. As implicacdes sociais destas mudancas ligadas as
populacdes de excluidos, com despejos e desapropriacdes, criando novos
bolsbes de miséria afastados do nucleo central, fazendo parte dos contextos
gerados por estas mudangas urbanisticas refletindo os interesses do modo de
producao ligados ao ideal modernista desta concepcéo.

Adequar a cidade ao contexto internacional transformou o arroio Dilavio e a
antiga costa de caracteristicas coloniais em paisagem urbana moderna e
ordenada, buscando referéncias nos modelos em voga, a confianga do governo
republicano, baseado nos principios positivistas, foi suporte basico neste

processo de modernizacdo urbana, artificializando ainda mais a natureza.

€0 A histéria ambiental esta repleta de histérias da “conquista da natureza” (David Blackbourn). A
transformacéo de paisagens fluviais, por exemplo, teve lugar em nome da racionalidade,
progresso e modernizacdo, mas as consequéncias inesperadas destas acdes foram novas
vulnerabilidades e desastres. As histérias do dominio tecnolégico dos rios sdo tudo menos
sustentaveis e os seus protagonistas tém mais em comum com Sisifo do que com “engenheiros
divinos”—mais uma vez, a natureza vira-se contra 0s que a venceriam. Muitas vezes, sao
precisamente os principios que deveriam assegurar a estabilidade que levam ao colapso—a
fixacdo numa solugdo, em vez de experimentar alternativas. Christof Mauch. “Mas onde mora o
perigo, também cresce a salvagao”: reflexdes sobre exploracdo e sustentabilidade. . In: Os
Limites da Histéria Ambiental: Uma Homenagem a Jane Carruthers. Organizado por Christof
Mauch & Libby Robin, 2014 (p.140).
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CONSIDERACOES FINAIS

A histéria espacial do arroio Dilavio se mescla a historia social dos
habitantes que com ele conviveram, em diferentes tempos, e se funde com a
propria historia social e espacial da pequena vila e nucleamento urbano que daria
origem a cidade de Porto Alegre.

Uma analise geo-histérica e ambiental apurada, no contexto de nossa
pesquisa, nos permite considerar que os habitantes autdctones destas paragens,
mesmo através de um estudo indireto, infelizmente o Unico possivel, apontam, por
seus modos de vida e sua cultura, estarem totalmente ligados aos diversos
ambientes naturais de todo o territério principalmente aos corpos d’agua, se
relacionando diretamente com nosso objeto de estudo, demonstrando que
souberam conviver harmoniosamente com estes ambientes, tendo pleno
conhecimento da dindmica destes sistemas naturais, comprovados pela
preservacao destes ambientes ou de seus sistemas naturais complexos, isso até
a chegada dos colonizadores europeus.

De outra forma, inicialmente com a chegada dos colonizadores, onde a
ideologia da colonizacéo e de seu sistema de producéo colaborou intensamente
com as origens da degradacao dos corpos d’agua, como o arroio Dilavio, através
da apropriacdo e utilizacdo deste manancial, em uma cultura ou sistema de
exploragdo  de recursos naturais  totalmente  descompromissados,
comprovadamente ligados ao modelo europeu e a seu sistema colonial de
exploracdo aqui implantado.

Buscando a génese da degradacdo do arroio Dilavio durante o periodo
colonial, podemos chegar a duas caracterizacfes importantes deste processo: a
desconsideragao por parte dos “civilizadores” da cultura milenar autdctone e de
suas relagcbes com o meio natural, negada pela ideologia do colonizador,
carregada de estigmas e sedentas por recursos; e da fungao militar inicial deste
nucleamento urbano, que criou os fundamentos da concentragcédo das atividades
produtivas do sistema colonial nesta area restrita, limitando o sitio urbano. Um
dos primeiros atos do governador Figueiredo foi proteger a peninsula. Era quase
impossivel um ataque pelo lago Guaiba, entretanto por terra, a situacdo era bem
diferente, o povoado era vulneravel pelo flanco leste. Para tentar evitar a invasao

da nova capital, o Governador da Provincia José Marcelino de Figueiredo
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autorizou a construcéo de fortificagoes. As obras se estenderam de 1773 a 1778 e
formaram uma trincheira na fronteira seca da vila, em um largo proximo a Santa
Casa de Misericordia. Um portdo controlava a entrada e saida dos moradores e
forasteiros.

A localizagdo na ponta da peninsula e a delimitagdo espacial deste nucleo
urbano inicial pelo lago Guaiba e pelo Riacho, oeste e sul respectivamente, e que
se tornara Cidade quase ao fim do periodo colonial, marca o dominio territorial, de
intensa atividade comercial e militar. Ja que limitou estas atividades coloniais e
sua ocupagao a este espacgo, se concentrando justamente na parte baixa da vila,
na margem direita do baixo curso sinuoso do arroio Diltvio. Isso viria a colaborar
com o destino do arroio, que devido a sua morfologia extravasava sobre suas
planicies de inundacdo. A ponto de se buscar, desde logo, se livrar de sua
sinuosidade caracteristica, devido justamente a ocupacao de suas varzeas, sendo
responsavel por um “sentimento negativo” em relagdo ao Riacho, mesmo que a
cidade ou sua area urbana, ainda ndo houvesse se configurado ainda como tal.

As funcdes dadas ao arroio Diluvio e a suas aguas, como do lago Guaiba,
colaboraram com esta concentracdo espacial urbana inicial, j& que permitiram o
estabelecimento e deram solucgdes, possibilitando as condigcdes fundamentais a
estas populacdes que viriam a fundar o nacleo urbano colonial. O arroio que ajuda
ao estabelecimento das primeiras populacdes, contraditoriamente seria também
um empecilho a parte destas popula¢cbes, a medida que a area de ocupacao
urbana se intensificava o problema aumentava significativamente. A é&rea
configurada como “cidade baixa”, tomando aqui o conceito topografico, area de
producdo e ocupacdo dos excluidos a época, se tornara o centro pulsante deste
nucleamento urbano, justamente junto aos meandros do arroio Diluvio, e acabara
por determinar as futuras mudancas de sua morfologia.

Durante o periodo Imperial, Porto Alegre vivenciou 0 processo de
Independéncia e a Revolucao Farroupilha e foi elevada a condicdo de Cidade. No
plano das ideias este periodo se caracteriza como pragmatico e utilitarista, onde a
ciencia e a técnica separam homem e natureza, frutos do pensamento
antropocéntrico e que ira alicercar as bases do sistema industrial e capitalista.
Junto a esta conjuntura, o processo de imigracdo e a abolicdo vao levar a
intensificagdo do processo de urbanizacdo de Porto Alegre. Crescem as

ocupacdes das areas de varzeas do Riacho, constituindo as areas da “cidade
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baixa”, insalubres e sujeitas a frequentes alagamentos, como o Areal da Baronesa
e a llhota, onde os excluidos encontravam abrigo e morada préximo ao centro
historico e produtivo da cidade. Neste contexto se intensifica a funcao de diluidor
da cidade desempenhados pelo lago Guaiba e pelo Riacho, levando-os a intensa
poluicdo, isso desde o periodo colonial. JA que seu curso costeia esta area
urbana, o Riacho continuard a limitar o crescimento da cidade. Sendo um
importante obstaculo a ser transposto, 0 uso da técnica, como as construcdes de
pontes permitem que aos poucos outras areas venham a ser ocupadas como
areas da margem esquerda do arroio.

O periodo republicano tem no plano das ideias a busca do progresso e da
modernizacdo urbana, processo inserido no periodo de industrializacdo da cidade
de Porto Alegre de 1890 a 1945, deixando para tras a funcao portuaria, comercial,
administrativa e militar dos periodos anteriores, agregando-se a industria e a
prestacao de servigos, o saneamento e a modernizagdo. A institucionalizagdo da
salude publica e consolidacdo do “Estado Burgués” atuardo na modificacdo das
formas urbanas alicercadas no desenvolvimento do capitalismo liberal. Contudo
inicialmente Porto Alegre mantinha ainda caracteristicas basicas dos periodos
anteriores, a questao urbana é ainda precéria, e sem recursos do poder publico
para mudar tal situacdo, a questdo que envolve o saneamento da cidade é o mais
latente. A divisdo social entre 0s espacgos urbanos considerados “nobres”,
proximos ao nucleo colonial inicial, a “cidade alta”, junto ao espigéo delimitador,
em oposi¢cao a “cidade baixa” se mantinham. As areas de planicie do arroio
Dilivio ou de suas varzeas e da orla do lago Guaiba continuavam a ser cada vez
mais ocupadas e sempre sujeitas aos alagamentos. Se no passado 0S espagos
de seu curso sinuoso, permitiam um reflgio “seguro” a populacdo de excluidos
dos espacos centrais da cidade, em outro momento se transformara em um
entrave ao desenvolvimento urbano-industrial. Neste processo saneador estas
populacdes serdo empurradas para periferia da cidade, constituindo a “cidade
informal”.

A0 mesmo tempo os rejeitos da area em urbanizacéo, heranca das praticas
anteriores, continuam a ser despejados a céu aberto e seguem em direcdo aos
corpos d’agua de seu entorno. Colaboram de forma decisiva como diluidores dos
dejetos produzidos pela urbe em expansdo o arroio Diluvio, e o lago Guaiba

devido as caracteristicas fisicas de Porto Alegre, como a topografia, que em parte
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envia naturalmente para estes corpos d’agua os rejeitos do nucleo urbano, ou
mesmo sendo jogados diretamente com anuéncia do poder publico.

A politica urbana saneadora e higienista que propunha uma cidade limpa e
embelezada ganha forca com o processo de modernizacdo urbana. O arroio
Dilavio esta no centro desta politica, principalmente no contexto das enchentes,
do saneamento e da higienizacdo, levando a uma série de planos e propostas
ligadas a desvios e a canalizacdo de seu curso natural, visando solucionar os
problemas recorrentes de alagamentos de suas areas ocupadas e proximas ao
centro historico da Cidade. Neste sentido dois processos estavam envolvidos,
controlar suas aguas saneando-as e ao mesmo tempo se livrando dos nucleos de
pobreza de suas areas. Existe neste contexto histérico a “naturalizagdao” nestes
processos de ocupagao em torno dos corpos d’agua urbanos, levando as proprias
populacées que habitam estas areas a defenderem a canalizacao, para se livrar
da poluicdo e das doencas transmitidas pela agua em eventuais enchentes.

A primeira intencdo de canalizacdo consta no Plano de Melhoramentos de
1914 e reeditado em 1927. O Plano Geral de Avenidas fora resultado de estudos
de Paiva e Faria (1937), englobava toda a cidade e dependeria da criagdo de um
novo bairro na cidade as margens do Guaiba, o Praia de Belas. O Plano de
Urbanizacdo de Arnaldo Gladosch (1939) finalmente ird implementar a obra de
canalizacdo do arroio Diluvio. Iniciado na administracdo de Loureiro da Silva,
buscando nos planos anteriores e nas ideias urbanisticas dos anos 30 e 40 da
cidade tradicional racionalizada e modernizada seus fundamentos, fortemente
influenciada pela escola urbana europeia, saneando as areas da “cidade baixa”,
criando um novo bairro e uma nova via de ligacdo com as zonas norte/leste e sul.

Esses projetos estavam ligados as transformacfes do espaco urbano de
Porto Alegre e de sua industrializacdo e, sobretudo, a interesses ligados a
higienizacdo, ao saneamento, a circulacdo e a valorizagdo das areas saneadas,
devido ao surto imobiliario advindo do acelerado crescimento urbano,
principalmente a partir da década de 1940. Neste sentido o curso do arroio Dillvio
como uma ligagéo histérica e espacial importante com Viamé&o, através de seu
vale, acaba fundamentando em grande parte a conformacdo espacial urbana de
Porto Alegre, o que ira resultar na sua canalizagdo e na constru¢do de sua radial

mais importante, as margens de seu curso, a Avenida Ipiranga.
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Um dos impactos mais importantes relacionados ao aproveitamento dos
cursos d’agua, ou do “territério dos rios”, sdo as vias de circulagdo dos centros
urbanos devido a difusdo do uso do automoével, mantendo uma relacao direta com
as modificacdes impostas ao arroio Dilavio. A ligacdo do centro histérico com a
zona sul se dara pela abertura do viaduto Otavio Rocha, mas a ocupacao e
crescimento desta &rea sdo permitidos e fundamentados pela canalizacdo e
mudanca da foz do arroio Dilavio e pelos aterros que irdo compor 0 novo bairro
Praia de Belas, onde a espacializacdo da area urbana novamente contara com o
arroio Dilivio como precursor, com seu curso e sua foz alterados radicalmente.

As analises das transformacdes e construcdes histéricas do espaco do
arroio Dilavio fizeram parte de seus contextos temporais, sociais, politicos,
econdbmicos e urbanos de Porto Alegre, decorrem em parte de transformacdes
sociais e ambientais das areas de suas varzeas e de seu curso, assim como da
circulacdo, marcante e fundamental no processo de constituicdo urbana, refletindo
na expansao e espacializacdo da cidade, um direcionamento de apropriacdo do
espaco da natureza importante.

Excetuando-se as populacdes originais no plano das ideias, por suas
concepcdes filosoficas diferenciadas acerca dos corpos d’agua, a partir da
chegada dos colonizadores o caminho historico do Riacho foi outro, o processo de
producao histérica deste espaco acabou por desconsiderar este curso como um
bem natural da cidade, influenciando diretamente em suas condi¢cfes atuais. Mas
€ importante explicitar que na sua condi¢cdo original, o arroio possuia condi¢cées
naturais excelentes e saudaveis, suas aguas eram caudalosas, seu leito
serpenteava pela planicie entre morros, sua foz desaguava na Praia do Riacho,
junto ao lago. No rio dos jacarés, povos indigenas habitavam em seu leito,
pescavam, cagavam e coletavam, em uma sintonia exuberante com seu
ambiente.

E possivel perceber através desta anélise histérica e espacial acerca do
arroio Dildvio que a compreensdo social e visdes de mundo inferiram e
dominaram diretamente as decisdes sobre a natureza social deste curso d’agua
urbano. Estas formas de apropriacdo do espaco sdo vistas por vezes como
imutaveis e independentes das relacfes sociais, esta ideia ndo deve apenas ser
questionada para entender as transformacfes espaciais e 0s problemas

ecologicos por elas gerados. Deve se considerar ainda que os problemas sociais
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profundos que existiram dados por tal producéo histérica e social sdo carregados
de ideologias e estigmas capazes de justificar concepcdes lineares e imutaveis
ligadas, sobretudo a producdo do capital. A urbanizacdo foi um processo
engendrado pelo capitalismo, que em sua esséncia compromete a beleza das
cidades, é antiecoldgica e sabota a qualidade de vida de seus habitantes.

Ainda assim, perceber que sao poucas as areas urbanas que possuem em
sua constituicdo cursos d’agua naturais de tamanho significado é fundamental,
como € o caso do arroio Dilavio e de sua bacia, isso por si s6 deveria bastar para
que a cidade viesse a considera-lo como um patrimdnio histérico e natural, digno
de recuperagéo.

No entanto a percepcdo que temos hoje do arroio, 0 mesmo “sentimento
negativo” do passado que o levou a sua desnaturalizacéo, através da construcdo
histérica social e urbana de Porto Alegre, continua cumprindo apenas o papel
historico social que lhe fora dado de forma desconexa de sua natureza, sendo
totalmente contraditéria na medida em que atualmente se busca a qualidade de
vida nos centros urbanos.

Assim, a histéria de sua artificializacdo e degradacdo pode ser apenas
resultado do processo de urbanizagdo, como a historia de todos os rios urbanos,
qgue serviram ndo sé ao estabelecimento da infraestrutura e do saneamento
destas areas, da constituicdo das necessidades sociais e que acabaram também
por interferir no plano das ideias acerca destes cursos. ldeologias sao formas de
conceber, legitimar e direcionar as producdes humanas, no caso dos rios urbanos
resultou no afastamento de seu papel qualificador da vida nas cidades. A cidade
deveria ser um espaco de vida publica intensa, longe da alienacéo e de sujeitos
politicamente resignados e desinteressados, mas um lugar de florescimento do
espirito criativo, das liberdades. Talvez a aproximacdo com a natureza pudesse
trazer novamente a tona o verdadeiro sentido de se viver em cidades, trazendo
novamente uma concepg¢ao humanista de tal viver.

No caso do arroio Dilavio, esse viés utilitarista constatado através de sua
histéria poderia ser quebrado se no plano das ideias pudermos retroceder seus
processos de degradacao, colocando em pauta sua recuperacao. Basta para isso
gue a sociedade venha a questionar a paisagem urbana como tal, considerando o
arroio novamente como um bem natural fundamental na qualidade ambiental da

cidade.
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Este estudo ndo se esgota aqui evidentemente, ja que representou apenas
uma tentativa de buscar elementos histérico-espaciais que explicitassem de
alguma forma as origens das utilizacdes e modificacdes impostas ao arroio Dilvio
durante o curto espaco de sua historia, que levou a sua degradacdo e a seu
estado atual. Sua historia continua ainda hoje, representada pela historia de
nossa sociedade e de suas concepgOes acerca destes espacos naturais,
transformados ou nédo. Espero que, de alguma forma, este estudo possa contribuir
para o debate acerca deste rio urbano, tdo significativo para a cidade de Porto

Alegre.
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