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RESUMO

O trabalho tem por objetivos identificar os tempos de ocupacédo e a
disponibilidade de vagas para estacionamento no interior do “anel viario central” da
cidade de Pelotas, no Rio Grande do Sul. Busca, também, avaliar a disposi¢cao dos
motoristas em pagar pelo servigo de estacionamento rotativo em via publica, bem
como quantificar os valores que os usuarios aceitam pagar. O trabalho analisa um
estudo de caso, partindo dos pressupostos de que ha inadequacdes na ocupacao
das vagas de estacionamento existentes no interior do “anel viario central” da cidade
de Pelotas, por parte dos veiculos nelas estacionados. Conclui-se que ha disposi¢cao
dos usuarios em pagar pelo servico de estacionamento rotativo em via publica,
desde que o valor hora estacionado lhes seja acessivel, visto que atualmente “paga”

os servicos informalmente prestados pelos chamados "flanelinhas".
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ABSTRACT

The aim of this work is to identify occupation and availability of parking
spaces of vacancies for parkings in a central area of Pelotas, a city in Rio Grande do
Sul state. The proposed methodology allows to estimate users’ willingness to pay for
“rotative parking” or “short time parking” on public roads. The case study scenery
include the situation in which “informal” workers actually ask for payments for taking
case of the cars parking on roads. The values users are willing to pay are related to

the amounts they informally already pay.



1 - INTRODUGAO

O transporte, composto de deslocamentos e estacionamentos, ndo é meio
por si s6, mas tem uma fungao de servigo para permitir a realizagao das atividades
humanas, de producao e consumo, que acontecem em locais diferentes. Assim, se
por um lado o transporte é encarado como um problema derivado da realizagcdo de
atividades; por outro, é indutor das atividades humanas. A necessidade de
simultaneidade espacial e temporal, no exercicio destas atividades, gera a
concentracdo de fluxos e aumenta os custos de transporte, devido ao

congestionamento resultante.

No contexto urbano o transporte predominante € o0 necessario ao
deslocamento de pessoas; ja no interurbano, o predominio é do destinado a

movimentagcdo de mercadorias. Ambos geram impactos ao meio ambiente.

O veiculo, a pista de rolamento e a area de estacionamento sdo os
elementos basicos dos sistemas de transporte urbano e rodoviario, onde o arranjo e
o projeto de cada elemento influenciam o desempenho de todo o sistema. O espago
publico alocado para os veiculos, em trafego e estacionados, assim como qualquer
outro bem econdmico, € um recurso cuja escassez cresce de forma diretamente
proporcional a densidade dos centros urbanos. Assim, quanto maior for a populagao,

menor sera a propor¢ao de espagos disponiveis para estacionamento por habitante.

A imensa maioria dos condutores ja enfrentou dificuldades para encontrar
espaco para estacionamento em areas intensivamente utilizadas para fins
comerciais. Nestas areas, os veiculos formam um grupo em permanente competigéo
interna a fim de satisfazerem suas necessidades espaciais, promovendo uma
verdadeira batalha entre o veiculo que deseja circular e aquele que busca uma vaga
para estacionar. Um exemplo classico desta competicdo é o problema do
estacionamento em via publica, “estacionamento de meio-fio”, que consiste em como
alocar na via o total dos recursos espaciais € 0s aquinhoar em espacgos para

veiculos em movimento e em repouso para uma frota urbana de automodveis que
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permanece estacionada, portanto ociosa, durante aproximadamente noventa por

cento do dia.

Continua valida, transcorridas quase trés décadas, a constatacdo de
Pignataro (1973), quando afirma que, historicamente, os investimentos em espacos
para estacionamento ndo acompanham os valores empregados nas constru¢des ou
ampliacdes de pistas de rolamento. Este desequilibrio na alocacado de recursos é
uma das principais causas do congestionamento de trafego, que é testemunhado

diariamente nos principais centros urbanos.

A progressiva necessidade de circulacdo e estacionamento de veiculos
causa transtornos, que sdo sentidos por todos os segmentos da populagcdo. Nas
areas urbanizadas, a reclamagao maior dos residentes € o trafego; a dos condutores
€ 0 congestionamento do trafego, enquanto a dos comerciantes € de que os clientes
nao querem enfrentar o trafego para chegar ao centro comercial, pois acreditam que

nao existem areas de estacionamento suficientes (Pope, 1998).

Muitos governantes sdo conscientes de que os niveis atuais de uso do
carro s&o muito altos. E consenso nas discussdes que um crescimento previsto para
0 uso do carro, da ordem de trinta por cento durante os préximos vinte anos, é
inaceitavel, e as solugcdes para esta questdo estdo focalizadas nos beneficios

subjacentes da implantacao de politicas de transporte (May, 1999).

Em geral, os condutores ndo percebem o custo dos atrasos que eles
impdem aos outros e, que o congestionamento do trafego, e seu impacto associado
de inseguranca, impdem custos principais e crescentes em comunidades urbanas.
Enquanto é irreal esperar que todo o congestionamento pode ser evitado, é sabido

que os beneficios da redugéo de seus niveis sdo potencialmente muito grandes.

As populagdes urbanas brasileiras, em grande metrépoles, como S&o
Paulo, fizeram a opgéao pelo transporte particular individual e agora sentem os efeitos
nefastos dessa escolha. Segundo Frederico, et al. (1997), na cidade de Sao Paulo
ocorrem oitenta quildmetros de congestionamentos de trafego em dias normais,
chegando a duzentos quildmetros quando da ocorréncia de inundagdes, grandes

acidentes ou outros incidentes corriqueiros. A insegurancga do transito é refletida por
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oito silenciosas mortes por dia em acidentes de transito. A poluicdo provoca estados
de alerta, emergéncia e restricdbes periddicas a circulagdo de veiculos, que séo
medidas adotadas pelos planejadores de trafego, na tentativa de reduzir os altos
niveis de poluicdo atmosférica, cujos principais poluentes, os veiculos automotores,

sao responsaveis por 90% da emissao de monodxido de carbono.

E crescente a preocupacdo com os impactos ambientais de trafego,
particularmente em condigdes congestionadas, onde os niveis de poluigdo sdo mais
altos. Métodos para avaliar os impactos destes em saude e em qualidade de vida
ainda estdo sendo desenvolvidos. Mais recentemente, em encontros internacionais
realizados no Rio de Janeiro e em Kyoto, foram exigidos dos governos de varios
paises que reduzam os niveis de emissdes de gas carbbnico, ao assinarem o
protocolo para reduzir os problemas do efeito estufa, visto que o transporte contribui
com aproximadamente vinte e cinco por cento de todas as emissdes de gas
carbbnico, e sua parte esta crescendo, ha pressao crescente para reduzir o uso de
automéveis (May, 1999). Porém, € necessario observar que este argumento
particular ndo é limitado a areas urbanas. Também, ainda ndo esta claro qual o nivel
de uso de carro, em qualquer cidade, que permita sustentabilidade, ou possibilite a
implantagcdo de melhorias suficientes em seguranga, eficiéncia e qualidade

ambiental.

O controle do uso de carro pode ser justificado como meio de alcangar
trés objetivos-chaves: a) melhorias na eficiéncia do sistema de transporte; b)
preservagdo do meio ambiente, seguranga e sustentabilidade; c) geracédo de um
fluxo de renda para financiar outros elementos de uma estratégia integrada.
Objetivos para reducao de uso de carro variam de cidade para cidade e de local
para local dentro de uma cidade. A implantacdo de politicas deve ser determinada

apos uma revisao cuidadosa desses objetivos, em lugar de impé-las arbitrariamente.

Medidas de restricdo de trafego podem ser definidas como agdes que
impdéem uma restricdo ao uso do veiculo de maneira a obter uma modificagao
significativa no modo, no horario, na rota ou no destino das viagens. O objetivo mais
amplo da adocdo de medidas de restricdo de trafego € a reducdo dos
congestionamentos e a sua contribuicdo para o aumento da eficiéncia do sistema. A

adogao destas medidas visa também proteger o meio-ambiente, reduzir custos de
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viagens, facilitar o planejamento do uso do solo e proporcionar equidade, que séo
efeitos obtidos pela redugdo dos congestionamentos. No extremo, estas politicas
podem resultar em uma redugdo no numero total de viagens realizadas. Tal
definicdo exclui a maioria das medidas de administracao de trafego, tais como:
controles de jungédo, prioridades para Onibus em determinadas vias, as quais, no
maximo, impdéem uma mudang¢a secundaria no roteiro de viagem do veiculo.
Também exclui medidas como subsidios de tarifas, prioridades para 6nibus e
viagens de automoveis compartilhadas, esquemas que tentam encorajar uma
mudanca de modal, melhorando o modo alternativo. Medidas de restricdo podem ser
impostas a qualquer veiculo, mas freqlentemente sdo mais aplicadas ao carro

privado e ao veiculo comercial (May,1986, 1999).

Os métodos de restrigdo podem ser categorizados em fungao do alvo da
restricido e do tipo de penalidade imposta. Os alvos da restricdo podem ser: a
propriedade do veiculo, o destino da viagem, que inclui o estacionamento, e o seu
uso. Os tipos de penalidades impostas sao: restrigdes fisicas, penalidades de tempo,

controle normativo e penalidade financeira.

Controles de estacionamento em via publica podem efetuar
simultaneamente os trés tipos de restricbes. Restricdes fisicas sdo impostas por
remogao de espacos, regulamentacdo de horarios e tempos de permanéncia em
locais de estacionamento permitidos. Controles normativos sao efetuados ao alocar
espacgos especificos para usuarios designados como residentes, deficientes ou
veiculos prestadores de servigcos publicos. A restricdo financeira é aplicada através

do prego do estacionamento pago (May,1986; Calthrop, et al., 2000).

Ahrens (1999) apresenta resultados de um estudo desenvolvido em
Bremen, que demonstram os percentuais atribuidos para a contribuicdo das politicas
municipais empregadas para reduzir o trafego de automével. Segundo este estudo,
as medidas mais eficientes sao: mudangas de comportamento em 38%;
administracao de estacionamentos, responsavel por 21% e; planejamento de local e
de uso do solo, por 16%. Outras medidas contribuiram de forma bem menos
eficiente: politicas de incentivo a pedestres, com 8%; politicas publicas de transito,
com 7%; melhoramento das condi¢gdes para deslocamentos ndao motorizados, com

4% e; administragéo de transporte cooperativo com 4%. No entanto, alerta que estes
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grupos de medidas dependem um do outro, que seus efeitos devem ser
considerados em conjunto, pois o isolamento dos efeitos € muito questionavel, e que
os valores apresentados devem ser tomados apenas como indicadores para a

discussao do tema.

Controles de estacionamento em via publica, quando empregados
isoladamente para restringir trafego, apresentam uma falha principal; os condutores
podem facilmente evita-los, estacionando fora da via. A experiéncia européia indica
que os estacionamentos fora da via publica, mesmo os operados por particulares,
tém de ser controlados pela autoridade de transito que, ao emitir a licenga de
funcionamento, deve especificar o numero de espacos, as horas de abertura, as

duracbes permitidas e os tipos de usuario (May, 1986).

Os tempos de estacionamento sdo definidos ndo s6 pelo tamanho das
cidades, mas também pelas restricbes de estacionamento implantadas em via
publica. Enquanto esta amplamente difundida a idéia da necessidade de disciplinar o
uso de estacionamento em via publica, as agbes que levam a isto resultam em
politicas impopulares, e este conflito para decidir pela razdo da aplicabilidade s6 é

possivel se os objetivos forem bem compreendidos pelos usuarios (May, 1999).

A preocupacdo com a compreensido e a opinido dos usuarios sobre a
adocgao de politicas € crescente entre os planejadores. Um bom exemplo € a recente
pesquisa realizada na cidade de Sydney, Australia, que utilizou técnicas de
preferéncia declarada, ferramenta também empregada no presente trabalho, para
estimar o modelo comportamental de condutores de automdveis e usuarios de
transporte publico por énibus e trem, diante da adog¢do de politicas restritivas de
estacionamento no distrito empresarial central daquela cidade. Este estudo concluiu
que 97% das mudangas de comportamento previstas foram atribuidas ao prego do

estacionamento (Hensher & King, 1999).

Esta proposta de trabalho de pesquisa teve origem na convicgao de que a
implantagdo do sistema de estacionamento rotativo pago, nas vias publicas da
cidade de Pelotas, se administrado pela Prefeitura Municipal, € economicamente
viavel e aumenta a oferta de vagas na area implantada devido ao limite de tempo

imposto ao condutor que provoca a rotatividade dos veiculos. E mais: ainda que os
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valores cobrados pelo servigo sejam aqueles que os usuarios estejam dispostos a
pagar, restara uma parcela do produto da arrecadagao que podera ser revertida em

melhorias viarias.

Com o trabalho, se objetiva diagnosticar as inadequagdes atuais do
sistema de estacionamento de veiculos nas vias publicas, assim como avaliar a
possibilidade de implantagdo do servigo de estacionamento rotativo pago, em via
publica, no interior do “anel viario central” da cidade de Pelotas, no Rio Grande do
Sul, e a disposigdo dos usuarios da via em pagar por este servigo, além de

quantificar os valores que aceitariam pagar.

O trabalho esta estruturado em sete capitulos: o capitulo 2 aborda o tema
estacionamento de forma geral e particularizando o estacionamento rotativo; o
capitulo 3 apresenta o estudo de caso na cidade de Pelotas, enfocando o sistema
atual e as tentativas de implantagao do estacionamento rotativo pago em via publica;
a metodologia proposta € apresentada no capitulo 4; no capitulo 5 é descrita a
aplicacao da metodologia nas pesquisas realizadas; o capitulo 6 apresenta a analise
dos resultados obtidos nas pesquisas de campo; o capitulo 7 é dedicado a

discusséao geral e apresentagao das principais conclusdes obtidas no trabalho.

Em funcdo da quantidade de informacbes levantadas nas pesquisas de
campo, e com o intuito de evitar a quebra de sequéncia da estrutura da dissertagao,
optou-se por reunir, em anexos, 0s mapas da area estudada com a localizagao das
vagas disponiveis para estacionamento (Anexo A), os dados coletados na pesquisa
de determinagdo dos tempos de permanéncia (Anexo B), assim como, os dados
coletados na pesquisa de preferéncia declarada (Anexo C) e os resultados do
programa ALOGIT (Anexo D).



2 - ESTACIONAMENTO

2.1 Conceito Legal

O Cadigo de Transito Brasileiro, em seu “anexo I”, assim define:

‘ESTACIONAMENTO - imobilizagdo de veiculos por tempo
superior ao necessario para embarque ou desembarque de passageiros”
(Brasil, 1997).

2.2 Tipos de Estacionamento

Um dos critérios de classificacdo dos tipos de estacionamento é o local a
ele destinado. Assim, pode ocorrer em via publica ou fora dela. No primeiro caso
pode ser subdividido em espaco irrestrito ou com restrigdes, sendo essas restricdes

de ordem temporal, financeira ou em fungao do tipo de veiculo.

Os estacionamentos realizados fora da via publica, ocorrem em lotes nao
edificados, parques de estacionamento, garagens comerciais e particulares. As
garagens comerciais podem ser térreas, subterrdneas ou edificios-garagens, com
acesso a vaga por meio mecanico ou rampas, e utilizando manobrista ou
estacionamento direto. Em fungcdo do tipo de operagdo e da propriedade, séo
classificados como: de propriedade e operacéao particulares, de propriedade publica

operado por particular e de propriedade e operagao publica (Pignataro, 1973).

As areas das vias publicas, destinadas ao estacionamento dos veiculos,
em funcao da forma de utilizacao do espago e do tempo maximo de permanéncia,
podem assim ser classificadas: areas de estacionamento permitido - aquelas onde

todos os tipos de veiculo estacionam sem qualquer restricao; e areas de
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estacionamento regulamentado - as que sao reservadas pela autoridade de transito
para determinados tipos de veiculos que prestam servigos a comunidade, como
Onibus, taxi, ambulancia, etc., que podem ter restrigbes de horarios ou periodos

definidos de regulamentacéao.

Atualmente, com a necessidade de restringir o trafego de automéveis nos
centros urbanos, os planejadores de transito comegam a intervir diretamente na
acessibilidade destes locais, e implantam principalmente dois tipos de sistema de
estacionamento. Um deles, o estacionamento dissuasorio, onde o poder publico cria
vagas em areas publicas ou adquiridas por ele, fora do perimetro central, em locais
que estimulem a integracdo modal com o transporte coletivo e sejam atrativos o
suficiente para dissuadir a circulagado do automaével, a partir daquele ponto. Outro, o
estacionamento rotativo pago em vias publicas, que consiste na reserva de areas
onde sao estabelecidos, pela autoridade de transito, um tempo maximo de
permanéncia na vaga e um valor a ser pago pelo tempo estacionado, e que € o

objeto do presente estudo.

2.3 Politicas de Estacionamento

Em cidades grandes, o tempo de permanéncia dos veiculos estacionados
esta diretamente relacionado com o objetivo da viagem. As dura¢des mais curtas
ocorrem nas viagens para compras e reunides de negocio, com duragéo, em geral,
menor que uma hora, enquanto os estacionamentos de condutores que cumprem
turnos de trabalho no local € o mais longo. Em cidades pequenas, a maioria das
viagens ao centro da cidade sdo curtas e os tempos de estacionamento as vezes
nao duram mais que alguns minutos, ressalvadas as das pessoas que trabalham
nestas areas centrais. Muitas das viagens s&o rapidas e repetidas varias vezes ao
dia. A medida que as cidades crescem, aumentam o numero de condutores e a
distdncia das viagens, passando o estacionamento a ser mais um problema

agravado.
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Nas cidades pequenas, quase a totalidade dos estacionamentos ocorre

em via publica e a utilizagdo de garagens comerciais é praticamente nula. A medida
em que as cidades crescem, 0s espagos para estacionamento em via publica
tornam-se mais escassos, aumenta a demanda por vagas nas garagens comerciais
e gera a necessidade da construcdo de estacionamentos particulares nos locais
onde sao desenvolvidas atividades atrativas de estacionamento, tais como, cinemas,

supermercados, shopping e outros.

Instalacbes e programas de estacionamento também tém uma
importancia consideravel em engenharia de trafego. Centros comerciais urbanos e
regionais possuem acesso principalmente através de automével. A viabilidade deste
depende da area onde foi instalado e em grande parte da disponibilidade de
instalacbes de estacionamento convenientes nas adjacéncias ou faciimente
acessiveis (Mc Shane & Roess, 1990). Portanto, programas de estacionamento
inclusos envolvem planejamento, projeto, construgao, operagéo, e financiamento de
instalagdes de estacionamento, como também implantagdo de estacionamentos

regulamentados.

Ha muitos grupos cujos interesses sédo afetados pela implantagédo de
politicas de estacionamento. Naturalmente, uma imensa variedade de visdes do
problema acompanha esta diversidade de interesses, e cada grupo acredita possuir
a melhor solugéo para o caso. Alguns destes grupos e interesses s&o: comerciantes
e prestadores de servigo estabelecidos na area; condutores em geral; proprietarios
de iméveis; transportadores; operadores de servigo de taxi; condutores de veiculos
de emergéncia; operadores do sistema de transporte coletivo urbano;
representantes comerciais; proprietarios de estacionamentos e garagens

particulares; policiais; engenheiros de trafego e de transportes; urbanistas .

O debate nas politicas apropriadas de estacionamento seguem uma regra
altamente emocional e nao profissional. Mitos e convicgdes aparentemente tém
maior peso que fatos, embora, em muitos casos, o contraste tipico entre a real
situagdo e sua percepgao tenha sido documentada, os politicos responsaveis pela
tomada de decisdo, os comerciantes e a opinido publica permanecem criticos dos

conselhos dos peritos em planejamento de estacionamento (Ahrens, 1999).
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Estacionamentos podem ser controlados por medidas reguladoras, que

limitam a duracdo, o periodo de permissao, ou especificando os veiculos
regulamentados, como prestadores de servigo publico e residentes que podem
estacionar. Nos controles extremos, 0 uso de carro sera proibido para esses que
caem fora dos regulamentos. No entanto, o efeito principal deles é forcar tais
motoristas de automoveis a procurar outros espagos que ainda estejam disponiveis
a eles. Medidas fisicas que reduzem o numero total de espacos disponiveis tém um

efeito semelhante.

Poucos estudos foram executados com o objetivo de detalhar o
comportamento dos condutores na procura de espacos alternativos para
estacionamento fora da area controlada, porém, € sabido que a variagcdo da
demanda é muito sensivel a disponibilidade de alternativas de estacionamento mais
barato ou livre. O problema principal para a execugdo dos controles de
estacionamento nas cidades médias e grandes esta nos estacionamentos privados.
Estes, representam em torno da metade do numero de vagas para estacionamento
disponiveis no centro destas cidades e sua administragdo normalmente esta fora do
controle do governo local. Além disso, sua existéncia é o fator de atratividade
principal de ndo menos de um tergo de todo o trafego que entra no centro da cidade
(May, 1999).

Um grande erro cometido pelos planejadores de trafego € nao associar a
congestionamento de trafego ao custo do estacionamento, pois cada

estacionamento de baixo custo que é construido encoraja alguém a dirigir.

O custo do estacionamento tem um impacto muito maior na frequéncia
com que as pessoas dirigem do que o prego dos combustiveis ou as tarifas de
Onibus. Sessenta e seis por cento de empregados do Distrito Empresarial Central de
Seattle, cujo automodvel particular tem seu estacionamento subsidiado para trabalhar,
trafegam s6. Apenas vinte por cento de empregados cujo estacionamento néo é
subsidiado dirigem sozinhos para trabalhar, o que significa quarenta por cento deles
optaram por economizar dinheiro ao se deslocarem para trabalhar, a pé, utilizando
Onibus, veiculos coletivos de pequeno porte (no Brasil vulgarmente denominados
lotagdo) ou bicicleta (Pope, 1998). Assim, retirar o subsidio ao custo do

estacionamento é fundamental para resolver problemas de congestionamento de
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determinada area.

A maioria dos estudos realizados no Reino Unido na década de sessenta
do ultimo século propde o controle de estacionamento como meio capaz de
proporcionar restricao de trafego. Os planejadores de transportes comprovam que o
emprego de estacionamento controlado em via publica sdo capazes de reduzir

congestionamento e acidentes (May, 1986).

Lei estatal vigente na regido de Seattle, Estados Unidos, permite as
cidades taxar negdcios de estacionamentos comerciais. Uma taxa de cinco por
cento, imposta ao sistema, seria um aumento menor que o reajuste anual comum no
preco dos estacionamentos no centro da cidade Seattle (Pope, 1998). Assim, com
um impacto minimo no sistema de estacionamento, a Cidade poderia obter recursos

para melhorar o sistema de transporte coletivo.

2.4 Estacionamento Rotativo

A escassez de vagas para estacionamento em via publica obriga o
planejador de transportes a estabelecer limite para o tempo maximo de permanéncia
dos veiculos estacionados na via publica. E uma medida de racionalizagdo do uso
da via, que coibe os estacionamentos de longa duragao e promove a constante troca
dos veiculos nas vagas. Esta técnica, restritiva de uso da via, € denominada Sistema

de Estacionamento Rotativo.

2.4.1 Previsao Legal

O estacionamento rotativo esta previsto na Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro (Brasil, 1997), em

seu art. 24, X, “in verbis”:
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“Art. 24. Compete aos Orgdos e entidades executivos de
trdnsito dos Municipios, no &mbito de sua circunscriggo:
l-..
X - implantar, manter e operar sistema de estacionamento
rotativo pago nas vias;
Xl-..7

2.4.2 Aplicabilidade

Vias com grande fluxo de veiculos, poucas vagas para estacionamento e
habito do uso de automovel em viagens a trabalho, por pessoas que deixam seu
veiculo estacionado todo o dia na mesma vaga da via publica causam varios
transtornos ao transito. O estacionamento inadequado de veiculos gera perigo e

incoOmodo.

Estudo realizado nos Estados Unidos, nas cidades de Washington e New
Haven, demonstram que a quantidade de vagas n&o ocupadas durante os periodos
de pico por falta de um sistema de gerenciamento adequado é estimada em 25%
(Mc Shane & Roess, 1990). Com um eficiente sistema de mapeamento e
informagdes aos condutores, sobre a localizagdo das vagas desocupadas pode fazer
com que uma mesma vaga possa ser usada por mais de um veiculo em uma mesma

hora, otimizando seu aproveitamento.

A Engenharia de Trafego desenvolveu técnicas de gerenciamento de
trafego, a fim de ajustar ou adaptar o uso de um sistema viario existente, sem
construgdo viaria substancial, portanto, sem necessidade de grandes investimentos.
Dentre elas, uma medida restritiva do uso da via, a cobranga por tempo de
estacionamento, pode ainda estar associada a um tempo maximo de permanéncia
na vaga. O estacionamento pago em via publica, um tipo de restricado do uso da via
que, assim como outras medidas de gerenciamento e moderagdo de trafego, a
principio foi alvo de ataques veementes langados pelas organizacdes de lojistas.

Entretanto, em algumas cidades onde foi implantado, os impactos se mostraram
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positivos para o comércio, pois o controle de estacionamento na area central
provoca reducao do congestionamento e pode atrair mais veiculos e, portanto, mais
clientes (Pignataro, 1973; Mc Shane & Roess, 1990).
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3 -ESTUDO DO CASO EM PELOTAS

Pelotas, pdlo regional do sul do Estado, € um municipio de porte médio,
que possui, segundo dados do Censo 2000, 323.034 habitantes, o que o coloca em
terceiro lugar no Estado em populagao total, sendo superado por Caxias do Sul e
Porto Alegre. Cerca de 93% da populagdo se concentra na zona urbana (IBGE,
2000). A cidade abriga grande numero de estudantes de outras localidades, visto
que possui duas universidades, um Centro Federal de Educagdo Tecnolégica e
diversas outras instituigdes de ensino, tendo sua economia baseada principalmente

no comércio e na industria agro-alimentar.

A conformacgéao urbanistica da cidade pode ser assim descrita: expande-
se de forma radial, a partir da area central, ao longo de trés eixos principais que
distribuem o fluxo de veiculos pelos trés principais bairros: Fragata, Trés Vendas e
Areal. Existe, ainda, um bairro “balneario” distante cerca de 15 km, denominado
Laranjal, e duas areas residenciais: Varzea e Simdes Lopes, que se acoplam ao

centro, conforme demonstrado na Figura 01.

O comércio, atualmente a principal atividade econémica do municipio, da
mesma forma que as instituicbes financeiras e varios prédios publicos, tem suas
atividades localizadas principalmente no centro comercial da cidade, situado no

"calgadao" (que abrange seis quadras de trés ruas) e no entorno deste.

Contornando este nucleo comercial e financeiro, foi implantado um "anel
viario central", composto de quatro vias de sentido unico de circulagcdo: as ruas
Marechal Deodoro, Tiradentes, Félix da Cunha e General Neto, assim como um
"contra-anel", também formado por quatro vias de mao Unica e sentido inverso de
circulagao, conforme demonstrado na Figura 02. Justamente no interior deste "anel
viario central" existe a maior demanda por estacionamentos e, consequentemente,

grande caréncia de vagas.

Os fatores agravantes deste problema sdo comuns a outras cidades de
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porte similar e diferem apenas na intensidade no caso das cidades de maior porte.

Na cidade de Pelotas, o tema, que tem gerado grandes discussées na
sociedade desde longa data, recentemente voltou a pauta dos jornais, em varios
artigos, com a tramitacado de novos Projetos de Lei na Camara de Vereadores,
provocados pela entrada em vigor do Cddigo de Transito Brasileiro, o qual
estabelece a competéncia dos 6rgaos e entidades executivos de transito dos
Municipios, no ambito de sua circunscricdo, de implantar, manter e operar sistema
de estacionamento rotativo pago nas vias (Brasil, 1997). Até o momento existiram

quatro tentativas de implantagéo de cobranga por estacionamento em via publica.

A primeira ocorreu com a criagdo da “Zona de Estacionamento
Controlado”, através de lei aprovada pelo Legislativo Municipal, que delimitou uma
area maxima para implantagéo do servigo, o interior do perimetro formado pelas ruas
Tiradentes, Bardo de Santa Tecla, General Neto e Félix da Cunha, conforme
demonstrado na Figura.03. O produto da arrecadagado, deduzidas as despesas
operacionais, seria dividido entre o Corpo de Bombeiros, para manutencédo e
reequipamento, e o Movimento Assistencial de Pelotas — MAPEL. Os locais, no
interior da referida zona, e horarios de estacionamento controlado sujeito a
pagamento seriam posteriormente fixados por ato do Executivo Municipal (Pelotas,
1979). Esta regulamentagao nao foi efetuada e, por consequéncia, o servigo nao

chegou a ser implantado.

Na segunda, o servigo chegou a ser implantado em uma pequena area
central demarcada apenas no entorno da Praga Coronel Pedro Osoério. Esta teve
origem em uma nova lei, aprovada pelo Legislativo Municipal, que alterou a anterior,
estabelecendo que os entdo denominados "zeladores de automoveis", atuais
"flanelinhas", independentemente da idade, passavam a ter preferéncia para
prestarem a fiscalizacdo do estacionamento, sob a coordenacdo da Prefeitura
Municipal ou do Juizado de Menores. Desta feita, do produto da arrecadacao, 40%
(quarenta por cento) eram destinados ao Movimento Assistencial de Pelotas —
MAPEL, 30% (trinta por cento) ao Juizado de Menores de Pelotas e os restantes
30% (trinta por cento) foram destinados para dar cobertura aos recursos com que a

Prefeitura Municipal subvencionasse o Corpo de Bombeiros e para cobrir os custos
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operacionais do sistema (Pelotas, 1985). A experiéncia teve curta duragéo,

possivelmente pelo amadorismo como foi tratado o servico.

A terceira foi um Projeto de Lei, de iniciativa de um vereador, que
autorizaria 0 executivo municipal a implantar o servigco na zona central da cidade e
cuja administracdo poderia ser do Municipio, através da administragdo direta ou
indireta, ou terceirizada mediante processo licitatorio. O projeto previa que os valores
arrecadados, deduzidas as despesas de manutencdo e aprimoramento do sistema,
seriam aplicados em melhorias do sistema viario. Ndo chegou a ser votado, foi
retirado da pauta e arquivado, ainda antes de ser submetido ao plenario, quando
constatado “vicio de origem”, conforme parecer da assessoria juridica da Camara de

vereadores (Pelotas,1997a).

A quarta e ultima ocorreu com novo Projeto de Lei, com igual teor do
anterior, no entanto, de iniciativa do Executivo Municipal, corrigindo assim o “vicio de
origem” anteriormente constatado. Este projeto contou com o apoio da Camara de
Dirigentes Lojistas — CDL e chegou a ser encaminhado ao plenario da Camara de
Vereadores para votagdo, em dezembro de 1997, quando foi retirado da pauta por
pressdo da associagao dos guardadores de carro. Retornou a pauta nos dois anos
subseqlentes, sempre retirado pelo mesmo motivo, sendo, entdo, arquivado
(Pelotas, 1997b).

Em virtude da inexisténcia de qualquer restricio de tempo de
estacionamento ou cobrancga pelo uso do espaco na via por parte do poder publico,
as poucas vagas de estacionamento atualmente existentes nesta éarea séo
controladas por "flanelinhas", que impdem aos condutores a cobranga por servigos
prestados, cuja atuacéo € bastante contestada nos meios de comunicacéo, onde os
mais veementes os denominam "Donos da Rua". Aos condutores que néao
conseguem uma das disputadas vagas, ou que ndo estdo dispostos a pagar pelos
servigos dos "guardadores", resta a opgado por um dos varios estacionamentos
pagos localizados em areas particulares. Obviamente, em todas as formas citadas,
nenhuma parcela dos valores arrecadados reverte em melhorias para o sistema
viario, o que talvez pudesse ocorrer no caso da adocdo do sistema de

estacionamento rotativo pago em via publica.
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O estacionamento rotativo pago em via publica € comprovadamente uma
necessidade para a racionalizacdo do uso da via. A sua implantacao, por parte do
6rgao de transito municipal, € bastante cobrada por varios segmentos da sociedade
e, mais uma vez, retorna a discussao, em virtude do fato de compor o programa de
governo apresentado a populagao pelo atual Prefeito Municipal, por ocasido de sua
campanha eleitoral, o qual, tdo logo assumiu seu mandato, determinou a Secretaria
Municipal de Transportes e Transito a realizacdo de estudos para a implantacao do

sistema na area do centro comercial de Pelotas.

Com o trabalho, analisando um estudo de caso, mensurando os tempos
de ocupacgao e quantificando a disponibilidade de vagas para estacionamento, séo
buscadas formas de diagnosticar inadequagbes na ocupagdao das vagas de
estacionamento existentes no interior do “anel viario central” da cidade de Pelotas,
por parte dos veiculos nelas estacionados. Busca também, empregando técnicas de
Preferéncia Declarada, avaliar a disposicédo dos motoristas em pagar pelo servigo de
estacionamento rotativo em via publica, bem como quantificar os valores que os

usuarios aceitam pagar.
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FIGURA 01 - Mapa da Zona Urbana da Cidade de Pelotas, Rio Grande do Sul.
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FIGURA 02 - Mapa do “Anel Viario Central” da Cidade de Pelotas, Rio Grande do Sul.
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Grande do Sul.
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4 - METODOLOGIA

Para atingir os objetivos propostos, de quantificar as vagas disponiveis e
o tempo de ocupagdo em estacionamento de veiculos no interior do "anel viario
central" da cidade; verificar a disposicado dos usuarios em pagar pelo servico de
estacionamento rotativo pago em via publica e apurar os valores que os usuarios se
dispdem a pagar pelo servigo de estacionamento rotativo pago em via publica, foram

executadas trés pesquisas de campo, conforme descrito a seguir:

a) levantamento “a trena” dos espacgos disponiveis para a implantagéo do

sistema e a consequente determinagao do numero de vagas;

b) quantificagdo dos tempos de estacionamento dos veiculos no sistema
atual (Mc Shane & Roess, 1990);

C) pesquisa sobre a disposi¢cdo dos usuarios atuais da via em pagar pelo
servigo, com emprego de técnicas de Preferéncia Declarada (Kroes &
Sheldon, 1988; Hensher & King, 1999).

4.1 Determinagdo do numero de vagas disponiveis

A primeira pesquisa, que visou determinar o numero de vagas disponiveis
para a implantagcido do servigo, consistiu no levantamento de campo, em toda a area
do projeto, efetuado através de medicéo, a trena, dos espacgos das vias publicas
atualmente utilizados para o estacionamento de veiculos, dados estes anotados em
copia da base cartografica existente, um mapa digitalizado a partir do levantamento
aerofotogramétrico da zona urbana de Pelotas. Este mesmo levantamento também

serviu para identificar as areas de estacionamento regulamentado para servigos
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especificos, tais como: taxi, 6nibus, carga e descarga, dentre outros, assim como os

espacgos ocupados pelas entradas de garagens.

Os dados obtidos com o trabalho de campo, ao serem digitalizados em
copia do mapa com a utilizagao do programa AutoCAD, possibilitaram identificar com
precisdo o numero total de vagas disponiveis para a implantagcdo do sistema de

estacionamento pago em vias publicas na area em estudo.

4.2 Tempos de Permanéncia

A segunda pesquisa, cujo objetivo foi quantificar o tempo de ocupagao
das vagas para estacionamento de veiculos na area estudada, seguindo
metodologia proposta por Mc Shane & Roess (1990), com adaptag¢des, envolveu
nova etapa, a campo, na qual o pesquisador teve de percorrer um trecho pré-
determinado de via publica, anotando, em uma planilha, o horario de inicio do
percurso que lhe foi determinado e as placas dos veiculos nela estacionados. Ao
concluir o percurso, retornava ao ponto inicial, para reinicia-lo trinta minutos apds o
inicio da coleta de dados anterior. Este procedimento foi repetido continuamente
durante todo o intervalo de tempo preestabelecido. A pesquisa era continua durante
trés dias uteis, entre segunda e sexta-feira, em uma mesma semana escolhida
dentre as representativas do movimento normal, portanto, durante periodo letivo e

antes do periodo preparativo das festividades de final de ano.

Os trechos pesquisados, em numero de trés, cada um abrangendo
cinquenta vagas, foram previamente escolhidos para que pudessem ser
representativos dos varios tipos de viagem, trabalho, compras, lazer, etc., assim
classificados em funcao de sua localizacao, nas proximidades do “calcadao”, prédios

publicos, instituicdes financeiras, estabelecimentos comerciais, cinemas, pracgas, etc.

Os dados das planilhas foram compilados, analisados, comparados
graficamente e resultaram nos tempos de estacionamento de veiculos, onde foi

possivel verificar que ha inadequagdes na ocupagao das vagas na area estudada.
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4.3 Disposigao do usuario em pagar pelo servigo

A terceira, e ultima pesquisa, cujo objetivo foi verificar a disposicédo do
usuario em pagar pelo servico de estacionamento rotativo e quantificar os valores
considerados aceitaveis, sob o ponto de vista dos usuarios atuais das vagas,
envolve mais uma pesquisa de campo, na qual o pesquisador entrevistou estes
usuarios a fim de poder estabelecer um modelo comportamental do universo
pesquisado. Foi utilizada, com adaptagdes, a metodologia proposta por Kroes &
Sheldon (1988) e Hensher & King (1999).

4.3.1 Modelos Comportamentais Desagregados

As opgoes de escolha de cada entrevistado frente a cenarios reais e/ou
hipotéticos, que Ihe sdo apresentados pelo pesquisador, sdo analisadas através de
modelos comportamentais desagregados. Esta analise é efetuada com base na
Teoria da Utilidade, onde os entrevistados buscam maximizar sua fungao de

utilidade frente as restricdes de recursos disponiveis.

Num primeiro momento, estes modelos foram desenvolvidos e aplicados
ao processo de decisido sobre a escolha do modal de transporte, particularmente na
area de transportes urbanos. Posteriormente, sua utilizacao foi estendida a outras
decisdes de transporte, como escolha de destino, rotas, frequéncia e periodo de
realizacdo de viagens, cujas caracteristicas pertencessem a um conjunto discreto de
alternativas (modelos desagregados ou de escolha discreta). No caso especifico do
estudo executado, foi avaliada a disposicdo dos usuarios das vagas de
estacionamento existentes no interior do “anel viario central” da cidade de Pelotas,
estado do Rio Grande do Sul, em pagar pelo uso do sistema de estacionamento

rotativo a ser implantado nas vias publicas desta area.

Para representar a atratividade das alternativas, foi adotado o conceito de

Utilidade, oriundo da teoria do consumidor (Ferguson, 1976; Henderson & Quandt,
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1980). Utilidade representa a satisfagcdo ou beneficio que um entrevistado percebe

quando consome seus recursos em diferentes bens ou servigos.

Utilidade é o valor alocado pelo entrevistado ao atributo, assumindo que
cada individuo escolhe uma combinacao de atributos que maximize sua utilidade. A
utilidade é dada por um valor numérico que sé se torna significativo quando
comparado com os respectivos valores das demais opg¢des. A configuracdo mais
comum para utilidade € um modelo linear, no qual os atributos se combinam de

forma aditiva, como mostra a Equagéo 01:

U =oo+ o X +... + a X, (Equagao 01)

onde:

w,

Ui : utilidade da alternativa “i”;
X4, ..., X, : atributos;
Olg : constante;

o4, ... , O : coeficientes.

Os coeficientes representam o grau de importancia relativa dos atributos
em relagao ao produto. A constante o representa os fatores aleatérios que podem
influenciar a utilidade, mas que nao estao explicitos. 0 modelo € compensatério, ja
que se pode melhorar um atributo (por exemplo aumentar o nivel de confiabilidade),
piorando outro atributo (por exemplo aumento de tarifa) enquanto se mantém o

mesmo nivel de utilidade.

4.3.1.1 Modelo Logit Multinomial (MNL)

O Logit Multinomial € o modelo de escolha discreta mais simples e
popular em pesquisas de transporte. Na sua abordagem, o comportamento de

escolha dos usuarios ou compradores de bens e servicos € modelado através da
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identificacdo das suas fungdes de utilidade (Ben-Akiva & Lerman, 1993). A Equacgao

02 apresenta a sua forma funcional para caso multinomial.

el
Pi=—
an=1e uj

(Equacao 02)

onde:

Pi :probabilidade de a alternativa i ser escolhida;

€ : base do logaritmo neperiano;

j : alternativas consideradas;

u : utilidades das alternativas consideradas.

Para o caso de uma escolha binomial, o modelo se torna ainda mais

simples apresentando a seguinte configuracao:

e
Pi = (Equacgao 03)
e'.e"

O Logit € um modelo probabilistico assumindo que a parcela do erro ou as
perturba¢des associadas a ele sdo:
- independentes;
- identicamente distribuidas;

- distribuidas de acordo com a distribuigao de Weibul.

4.3.1.2 Modelo Logit Hierarquico (HL)

O Logit Multinomial pode apresentar problemas na sua utilizagdo, quando
as alternativas consideradas nao forem independentes, ou quando existir variacédo
significativa entre os individuos. Nestes casos, se faz necessaria a utilizagdo do

Logit Hierarquico.
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A estrutura do modelo Logit Hierarquico se caracteriza por agrupar em

subconjuntos todas as alternativas correlacionadas ou muito similares. Estes

subconjuntos formam novos niveis hierarquicos, os quais possuem um determinado

numero de alternativas e que concorrem com as demais alternativas disponiveis
(Ortazar & Willumsen, 1994).

A1 A2 A3 N1 N2 N3

FIGURA 04 - Modelo Logit Hierarquico com dois niveis.

Este tipo de modelo é adequado para ser utilizado na estimacao de duas
ou mais caracteristicas (por exemplo, a escolha conjunta de modal de transporte e

destino), onde existe uma hierarquia decisoria.

4.3.1.3 Modelo Probit Multinomial

O modelo Probit se caracteriza por ser mais genérico que o Logit. Um dos
motivos disto esta no fato de o Probit ndo assumir como pressuposto que o erro &
idéntico e independentemente distribuido, mas sim, admitir que o termo do erro se
distribui segundo a distribuicdo normal. Entretanto, este modelo ndo apresenta
estrutura tdo simples quanto a do modelo Logit e, para resolvé-lo numericamente, é

necessario fazer algumas aproximagdes (GEIPOT, 1982).

O Probit expressa a probabilidade de escolha na forma de uma integral.
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Um tratamento mais completo sobre o0 modelo Probit € encontrado em GEIPOT
(1982) e Ortuzar e Willumsen (1994).

4.3.1.4 Modelo Adotado no Estudo

Para avaliar como os usuarios atuais das vagas reagem aos valores
propostos para a hora de estacionamento rotativo pago em via publica, o modelo
adotado no estudo € o Logit Multinomial. Este modelo escolhido permite considerar
as influéncias da reducao do tempo gasto na procura da vaga e do acréscimo na
segurancga oferecida pelo fiscal do sistema comparada a do “flanelinha”. A estrutura
comportamental do modelo, aliada ao fato da coleta e utilizacdo dos dados serem
realizadas em nivel individual, permite que a quantidade de dados necessarios a
modelagem seja substancialmente menor do que a exigida pelos modelos
convencionais, 0 que resulta em enorme economia nos custos de desenvolvimento

dos modelos comportamentais desagregados.

A melhor adequacdo do modelo Logit na avaliacdo de politicas de
transporte e o baixo custo da coleta dos dados necessarios em relagédo a abordagem

convencional, fez com que esse modelo fosse utilizado na realizacao deste trabalho.

4.3.2 Técnicas de Obtencao de Dados

A alimentagdo do modelo Logit pode ser feita através da utilizagdo de
dados coletados em pesquisas estruturadas a partir de técnicas de Preferéncia
Revelada ou Preferéncia Declarada. Cabe ao pesquisador selecionar aquelas que
produzam as melhores informag¢des para o trabalho em questdo. As técnicas de
Preferéncia Revelada sao as mais tradicionalmente utilizadas e se caracterizam por
obterem informagdes sobre o comportamento real dos entrevistados. As técnicas de

Preferéncia Declarada tém como uma das principais caracteristicas a obtencado de
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informacbes sobre as preferéncias dos usuarios, que sao expressas através de

escolhas feitas frente a apresentacao de cenarios hipotéticos.

4.3.2.1 Técnicas de Preferéncia Revelada

As pesquisas baseadas em técnicas de Preferéncia Revelada produzem
informagdes sobre o comportamento real dos usuarios de transporte e fornecem
dados para a modelagem, tais como as caracteristicas sécio-econémicas dos

entrevistados.

Os questionarios de Preferéncia Revelada sdo compostos de perguntas
sobre as decisdes tomadas frente a uma situagao ja vivenciada, como por exemplo:
“Qual o itinerario tornado pelo sr(a). nos seus deslocamentos realizados ontem ? “,
“Quais foram os meios de transporte utilizados? “. Sendo assim, os entrevistados
revelam as opgdes ou escolhas feitas. Porém, neste tipo de abordagem, nada é
informado sobre os desejos ndo atendidos, sobre a disponibilidade do usuario pagar
por determinadas melhorias, ou ainda, sobre o seu provavel comportamento frente a
novos sistemas ou novas facilidades de um sistema ainda ndo existentes. As
entrevistas baseadas em técnicas de Preferéncia Revelada também tem por
caracteristica serem dispendiosas, por ser necessaria a aplicagdo de um grande
numero de questionarios. Isto ocorre porque, nesta técnica é obtida apenas uma

observagéao por entrevistado.

4.3.2.2 Técnicas de Preferéncia Declarada

As técnicas de Preferéncia Declarada foram desenvolvidas, originalmente,
por pesquisadores de marketing no inicio dos anos 70 com o objetivo de aprimorar
os conhecimentos sobre o comportamento dos clientes. Desde entdo, essas técnicas

vém ganhando cada vez mais espago, ndo s6 nas pesquisas de marketing como na
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area de transportes, onde também é fundamental conhecer o comportamento de
escolha dos usuarios (Hensher, et al., 1988).

Segundo Kroes & Sheldon (1988), as técnicas de Preferéncia Declarada
referem-se a uma familia de técnicas que utilizam o relato de individuos acerca de
suas preferéncias em relagdo a um conjunto de opgdes predefinidas para estimar
funcdes de Utilidade. Genericamente, pode se dar o nome de Preferéncia Declarada
a qualquer técnica que trate do comportamento esperado ao invés do
comportamento real dos entrevistados.

Uma das principais caracteristicas das pesquisas de Preferéncia
Declarada é o fato de lidar com a expectativa do comportamento dos entrevistados
ao invés de seu comportamento real. Isto ocorre porque os entrevistados séo
estimulados a demonstrar suas preferéncias frente a cenarios hipotéticos
predefinidos pelo pesquisador. Estes cenarios informam aos entrevistados sobre as
implicagbes mais relevantes das opg¢des que sdo propostas. A intengdo nao é
apenas criar ambientes realistas, como também, explorar ao maximo os “trade-offs”
associados as escolhas feitas. A aplicacdo de técnicas de Preferéncia Declarada
tem por resultado a resposta com maior probabilidade de ocorrer (resposta
potencial) dada uma situagao, conforme definido no projeto do experimento (Bradley,
1988).

0 sucesso de um estudo baseado em métodos de Preferéncia Declarada
esta relacionado com a qualidade do questionario e com a condug¢ao adequada das
entrevistas. As respostas aos questionarios de Preferéncia Declarada podem ser
feitas de diferentes maneiras, variando em funcao da analise pretendida. Os tipos de
respostas mais usuais sao: classificacdo, ordenacao e escolha direta, sendo o ultimo
0 mais utilizado em pesquisas de transporte. Em resumo, pode-se dizer que na
classificacdo a resposta é dada por meio de uma escala numérica ou semantica que
podera ser transformada em uma funcao de Utilidade. Como resultado deste tipo de
resposta obtém-se, na maioria das vezes, a preferéncia relativa entre duas
alternativas. A ordenacgao consiste em colocar as diversas alternativas disponiveis,
que podem estar especificadas cada uma em um cartdo, em ordem de preferéncia.
Por fim a escolha direta coloca ao entrevistado um par ou um conjunto de opgdes

dentro do qual ele devera optar por aquela de sua preferéncia (Bates, 1991).
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4.3.2.3 Técnica Adotada no Estudo

Entre as técnicas de Preferéncia Revelada e Declarada, selecionou-se a
ultima como sendo a mais indicada para a analise das alternativas apresentadas
neste trabalho. A escolha do valor que o usuario aceita pagar pela hora de
estacionamento, em fungdo da diferenga na seguranga do veiculo e da variagéo do
tempo gasto na procura da vaga, pode ser analisada apartir da criagao de situagdes
hipotéticas, as quais o entrevistado compara com a situagao atual para a definicao

da sua preferéncia.

Estas técnicas de Preferéncia Declarada, ou "Stated Preference", foram
empregadas para estimar a aceitacdo do servico e quantificar os valores, pois
possibilitam, através de bons modelos de estimacao, incorporar a analise variaveis
qualitativas e oferecem redugédo significativa nos dados requeridos (Senna, et al.,
1998). Assim, tém como objetivo caracterizar o provavel comportamento dos
usuarios frente a situagdes hipotéticas, no caso, a sua percepgao de custo frente a
trés niveis de tempo gasto na procura da vaga e dois niveis de seguranga do veiculo

oferecidos.

Assim, foram preenchidos questionarios de entrevistas com os usuarios
da via, onde Ihes foram apresentados cartdes que simulam a implantacéo do servico
de estacionamento rotativo com diferentes valores a serem pagos em troca de
melhorias nas condi¢gdes de seguranga, aumento da oferta de vagas e eliminagao da
atuacdo constrangedora dos “flanelinhas”, que checam a intimidar e a coagir os
motoristas a pagar. Nesta rapida entrevista foram ainda coletados dados que
permitiram a classificagao do entrevistado em dois grupos, o dos que exercem suas
atividades profissionais nas proximidades da vaga ocupada e os que ali vieram por

um motivo especifico, seja ele trabalho, compras, laser, ou outro.

O numero de entrevistas, o0 modelo do questionario e os cartdes foram
definidos durante a calibragdo metodoldgica da pesquisa. Esta técnica foi escolhida
por possibilitar a analise das variaveis qualitativas no processo de escolha dos

cartdes por parte do entrevistado.
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5 - APLICAGAO DA METODOLOGIA

5.1 Determinagao do numero de vagas disponiveis

A pesquisa inicial, com objetivo de determinar o numero de vagas
disponiveis para a implantacdo do servico de estacionamento rotativo pago em via
publica, na cidade de Pelotas, iniciou com a impressdo da area selecionada, em
escala 1:1500, a partir de um levantamento aerofotogramétrico digitalizado em
AutoCAD.

A partir da base cartografica impressa, foi executado o levantamento de
campo, efetuado através de medicdo a trena, dos espagos das vias publicas
utilizados para o estacionamento de veiculos, em toda a area do projeto, bem como
da sinalizagdo de transito de todas as vias. Os dados levantados foram anotados
diretamente sobre o mapa impresso, o que possibilitou, além de demarcar as areas
disponiveis para implantagdo do sistema, identificar as areas de estacionamento
regulamentado para servigos especificos, tais como: taxi, dnibus, carga e descarga e
outros, assim como 0s espagos ocupados pelas entradas de garagens e areas de

estacionamento proibido.

Os dados resultantes do trabalho de campo foram digitalizados em copia
da base inicial, utilizando-se 0 mesmo programa AutoCAD. Este processo tornou
possivel, através de medigdes em planta digitalizada, a quantificagdo precisa do
numero total de vagas disponiveis para a implantagdo do sistema de

estacionamento pago em vias publicas, na area em estudo.

O produto final desta pesquisa tornou possivel identificar, além das areas
de estacionamento, os sentidos de trafego e o detalhamento de toda a sinalizagao
vertical e semaférica. Para facilitar a visualizagao destes detalhes da area total
estudada, foi necessaria a ampliacdo da escala do mapa. Foi entao dividida em seis
setores: A1, A2, A3, B1, B2, e B3, conforme apresentado na Figura 05, os quais

compdem o Anexo A do presente trabalho.
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5.2 Tempos de Permanéncia

O tempo de ocupagdo das vagas para estacionamento de veiculos na
area estudada foi quantificado através de uma nova pesquisa de campo, onde foram
monitoradas cento e cinqlenta vagas, distribuidas igualitariamente em trés trechos,
de caracteristicas distintas, previamente escolhidos em fungdo de sua localizacao
nas proximidades do “calgcadao” e de prédios publicos, instituicbes financeiras,
cinemas, pragas, prestadores de servigos, estabelecimentos comerciais, etc., de
maneira a serem representativos dos varios tipos de viagem, trabalho, compras,

lazer e outros.

Para atender o critério ja referido foram selecionados trés trechos de via
publica, cada um abrangendo cinquenta vagas de estacionamento. Primeiramente,
foi escolhida uma area localizada ao redor da Praga Coronel Pedro Osorio, por ser a
mais central da cidade, onde é grande o trafego de passagem e a maioria das vagas
sdo de estacionamento obliquo, o que concentra um enorme numero de veiculos por
extensdo de via, além da proximidade de cinco instituicdes financeiras, um clube
social, um teatro, hotel, “calgcadao” e prédios publicos, conforme pode ser visto na
Figura 06. Outra area escolhida foi um trecho de duas quadras da rua Sete de
Setembro, uma via de trafego eminentemente local e de procura por vaga de
estacionamento, que comporta apenas uma faixa de trafego e estacionamento nos
dois lados da via, sendo um deles obliquo, localizada junto ao “calgadao”, trés
instituicdes financeiras, associacao comercial, prestadores de servico e prédios
publicos, como pode ser verificado na Figura 07. A terceira area selecionada é
composta por quadras de duas vias componentes do “anel viario central”’, as ruas
Félix da Cunha e General Neto, onde o trafego de passagem constitui quase a
totalidade. Situa-se em um dos extremos da area estudada, nas proximidades de um
clube social, alguns estabelecimentos comerciais e prédios publicos, como

demonstrado na Figura 08.

Os pesquisadores foram divididos em dois turnos a fim de que cada um
pudesse percorrer o trecho que lhe foi determinado da via publica anotando, em uma
planilha no horario de inicio do seu turno, as placas dos veiculos estacionados nas
vagas existentes ao longo do percurso (figura 09). Ao concluir o trecho estabelecido,

cada pesquisador retornava ao ponto inicial, para reinicia-lo trinta minutos apds o
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inicio da coleta de dados anterior. Este procedimento foi repetido ininterruptamente
desde as 9:00hs até as 17:00hs, havendo a troca de turno dos pesquisadores antes
do inicio da coleta dos dados das 13:00hs. O intervalo horario foi o adotado para a
pesquisa em virtude de seu inicio coincidir com a abertura do comércio finalizar uma
hora apés término do expediente das instituicdes financeiras, abrangendo, assim,

integralmente os picos de demanda por vagas durante todo o dia.

A pesquisa foi realizada durante trés dias uteis consecutivos do més de
novembro de 2000, de uma mesma semana, de tempo bom, em pleno periodo letivo
e antes da época de preparativos para as festividades de final de ano, portanto,

representativos do movimento normal.

Os dados das planilhas foram digitalizados para posterior andlise e
comparagao grafica, resultando nos tempos de estacionamento de veiculos e
possibilitando a verificagdo das inadequag¢des na ocupagdo das vagas na area

estudada.
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FIGURA 08 - Trecho das ruas Félix da Cunha e General Neto



38

PLANILHA DE PESQUISA
Pesquisador: ........cceeveerieiennnne. Data: ...../ 11 /2000 LOCAL: ....ccooeieieiieeiieieeeesetetee ettt aene
9:00hs 9:30hs 10:00hs | 10:30hs | 11:00hs | 11:30hs | 12:00hs | 12:30hs
01 01 01 01 01 01 01 01
02 02 02 02 02 02 02 02
03 03 03 03 03 03 03 03
04 04 04 04 04 04 04 04
05 05 05 05 05 05 05 05
06 06 06 06 06 06 06 06
07 07 07 07 07 07 07 07
08 08 08 08 08 08 08 08
09 09 09 09 09 09 09 09
10 10 10 10 10 10 10 10
11 11 11 11 11 11 11 11
12 12 12 12 12 12 12 12
13 13 13 13 13 13 13 13
14 14 14 14 14 14 14 14
15 15 15 15 15 15 15 15
16 16 16 16 16 16 16 16
17 17 17 17 17 17 17 17
18 18 18 18 18 18 18 18
19 19 19 19 19 19 19 19
20 20 20 20 20 20 20 20
21 21 21 21 21 21 21 21
22 22 22 22 22 22 22 22
23 23 23 23 23 23 23 23
24 24 24 24 24 24 24 24
25 25 25 25 25 25 25 25
26 26 26 26 26 26 26 26
27 27 27 27 27 27 27 27
28 28 28 28 28 28 28 28
29 29 29 29 29 29 29 29
30 30 30 30 30 30 30 30
31 31 31 31 31 31 31 31
32 32 32 32 32 32 32 32
33 33 33 33 33 33 33 33
34 34 34 34 34 34 34 34
35 35 35 35 35 35 35 35
36 36 36 36 36 36 36 36
37 37 37 37 37 37 37 37
38 38 38 38 38 38 38 38
39 39 39 39 39 39 39 39
40 40 40 40 40 40 40 40
41 41 41 41 41 41 41 41
42 42 42 42 42 42 42 42
43 43 43 43 43 43 43 43
44 44 44 44 44 44 44 44
45 45 45 45 45 45 45 45
46 46 46 46 46 46 46 46
47 47 47 47 47 47 47 47
48 48 48 43 43 43 48 43
49 49 49 49 49 49 49 49
50 50 50 50 50 50 50 50

FIGURA 09 - Planilha de pesquisa de tempos de permanéncia nas vagas turno da manha
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5.3 Disposigéo do usuario em pagar pelo servigo

A disposi¢ao do usuario em pagar pelo servigo de estacionamento rotativo
e os valores considerados aceitaveis, sob o ponto de vista dos usuarios atuais das
vagas, foram mensurados através da execugao de mais uma pesquisa de campo, a
terceira e ultima, que consistiu de entrevista aos usuarios, a fim de se estabelecer

um modelo comportamental do universo pesquisado.

Como anteriormente definido, o tipo de modelo adotado no estudo foi o
Logit Multinomial, e a técnica de obtencao de dados foi a Preferéncia Declarada, ou
"Stated Preference", pois possibilitam, através de modelos estatisticamente
confiaveis, estimar a aceitacdo do servico e quantificar os valores, além de

incorporar a analise variaveis qualitativas.

A técnica empregada oferece redugéao significativa nos dados requeridos,
0 que determinou o numero de oitenta entrevistas a usuarios atuais das vagas de
estacionamento, que representam, aproximadamente, 0,1% (um décimo percentual)
da frota de veiculos leves registrados no municipio de Pelotas e de pouco menos de
10% (dez por cento) do numero de vagas disponiveis para a implantagao do sistema
de estacionamento rotativo pago existentes no interior das vias do “anel viario

central” da cidade.

Com o intuito de se estabelecer o perfil dos entrevistados, e serem
colhidos dados sobre o sistema atual de estacionamento nas vias publicas da area
estudada, foi elaborado um questionario preliminar (Figura 10), composto de seis
questdes de respostas rapidas e objetivas, para economizar tempo e ndo cansar o

entrevistado.

A primeira questéo foi elaborada com o objetivo de permitir a classificagao
dos entrevistados em dois grupos, em fungéo da proximidade da vaga em relagéo ao
seu local de exercicio profissional. Esta classificacdo é de extrema importancia, pois
a proximidade da vaga em relagdo ao local de trabalho tem influéncia direta no
tempo de utilizacdo das vagas e, por conseguinte, nas respostas aos cartdes
representativos das situagbes simuladas apresentadas aleatoriamente aos

entrevistados. As questdes dois, trés, quatro e cinco versam sobre as dificuldades
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em encontrar a vaga, o tempo gasto na procura e o que permaneceu com 0 veiculo
estacionado na vaga, foram elaboradas com o intuito de diagnosticar o sistema
atual. A ultima se refere ao conhecimento do sistema de estacionamento rotativo
pago em vias publicas e gera oportunidade ao entrevistador de explica-lo aqueles

que desconhecem.

Para cada entrevista realizada, foi preenchida uma ficha de pesquisa

(Figura 10), para posterior digitacdo dos dados obtidos.

Em virtude da importancia da classificagao dos entrevistados em relagéo
a proximidade “vagallocal de trabalho”, ja mencionada, foi estabelecido como meta
atingir um minimo de 40% (quarenta por cento) dos usuarios entrevistados, sejam
0s que exercem suas atividades profissionais em local préximo ao da vaga utilizada.
Esta meta ndo foi facilmente atingida, pois este grupo de entrevistados
costumeiramente utiliza a vaga por longos periodos de tempo, o que dificulta sua
abordagem. Portanto, ao atingir o numero maximo de entrevistados do outro grupo,
48 (quarenta e oito) entrevistas, foi necessario reservar as demais e s6 aplicar os

questionarios para o publico alvo, o que demandou mais um turno de pesquisa.

Utilizando as Técnicas de Preferéncia Declarada, ou "Stated Preference",
foram elaborados cartdes comparativos entre as situagdes atual e a proposta. Esta
ultima apresenta sempre uma redugé&o no tempo gasto na procura da vaga e maior
seguranga para os veiculos, quando comparados com a primeira, associados a

valores cobrados por hora de estacionamento.

No trabalho, foram adotados para as situagdes propostas, dois niveis de
reducdo de tempo gasto na procura da vaga, pequena e grande reducgao, e quatro
niveis de valores cobrados por hora estacionado, baixo, médio baixo, médio alto e
alto, o que resultou em oito cartdes comparativos (Figuras 11 e 12), a serem

apresentados a cada entrevistado, para escolher entre a situagao atual e a proposta.

Na situacao atual do sistema de estacionamento, na area estudada, o
usuario gasta oito minutos, em média, na busca de uma vaga e “paga” pela
segurancga oferecida pelo “flanelinha”, valores entre zero e um real, sem limite de

tempo de estacionamento. Para as situagdes simuladas, além da segurancga do fiscal
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do sistema, foram propostos dois niveis de redugdo no tempo gasto na procura da
vaga, um para seis minutos, pequena, e outro para trés minutos, grande redugéo.
Foram apresentados quatro niveis de valores cobrados por hora de estacionamento,
comegando com cingquenta centavos por hora, valor considerado baixo por ser a
média dos valores pagos aos “flanelinhas”, e acrescendo vinte e cinco centavos a
cada novo nivel até atingir um real e vinte e cinco centavos, valor tido como alto,
principalmente se comparado com os cobrados por hora de estacionado em

garagens particulares nesta zona, que é de um real e cinqlenta centavos.

Os dados obtidos foram tabelados e posteriormente convertidos ao
formato de textos (Anexo C), para entrada no programa ALOGIT. Este programa foi
rodado de forma a possibilitar a estimagcao de dois modelos comportamentais: o
primeiro estabelecendo uma politica geral, sem levar em conta a proximidade entre a
vaga e o local de trabalho do entrevistado, e o segundo considerando esta

proximidade (Anexo D).

PESQUISA SOBRE ESTACIONAMENTO ROTATIVO
TECNICA DE PREFERENCIA DECLARADA - STATED PREFERENCE

Entrevista n®......... Dia: ... ....... / 2000

Questionario Preliminar:

1) Vocé exerce suas atividades profissionais nas proximidades do local desta vaga ?
[_ISim. |

2) Normalmente, vocé enfrenta dificuldades em conseguir vaga para estacionar nesta zona?
[_ISim. |
3) Aproximadamente, quanto tempo vocé gastou na procura de uma vaga até encontrar esta?
Minutos.
4) Este é o tempo normal que vocé gasta para encontrar uma vaaa de estacionamento nesta zona?
Sim. Nao, menos. Nao, mais.
5) Em torno de quanto tempo vocé permaneceu com este veiculo estacionado nesta vaga?
Horas :ﬁ Minutos.
6) Vocé conhece o sistema de estacionamento rotativo pago em vias publicas?
[ ISim. |

| Nao.

| Nao.

| Nzo.

Cartdes de Preferéncia Declarada - Respostas:

Cartio 01 [ ] Situacdo Atual [ 1 3 min. busca davaga R$ 0,50 p/hora
Cartao 02 [ ] Situagéo Atual [ ] 6 min. buscadavaga R$ 0,50 p/hora
Cartao 03 [ 1 Situagéo Atual [ 1 3 min. busca davaga R$ 0,75 p/hora
Cartao 04 [ ] Situagdo Atual [__] 6 min. busca davaga R$ 0,75 p/hora
Cartdo 05 [ 1 Situacéo Atual [ ] 3 min. buscadavaga R$ 1,00 p/hora
Cartéo 06 [ ] Situagdo Atual [ ] 6 min. buscadavaga R$ 1,00 p/hora
Cartdo 07 [ 1 Situacdo Atual [ 1 3 min. buscadavaga R$ 1,25 p/hora
Cartao 08 [ ] Situagdo Atual [ ] 6 min. buscadavaga R$ 1,25 p/hora

FIGURA 10 - Ficha de entrevista da pesquisa de Preferéncia Declarada
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Seguranca oferecida por:

Cartao Tempo médio gasto na Valor pago pelo
01 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
o § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 E “flanelinha”, sem limite de
N tempo
©
18 v
% 8_ 3 minutos R$ 0,50 por hora Fiscal do sistema
23
"o
Cartao Tempo médio gasto na Valor pago pelo Seguranca oferecida por:
02 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
g § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 E “flanelinha”, sem limite de
n tempo
©
xg v
% 8_ 6 minutos R$ 0,50 por hora Fiscal do sistema
29
o
Cartao Tempo médio gasto na Valor pago pelo Seguranca oferecida por:
03 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
O § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 2 “flanelinha”, sem limite de
N tempo
©
18 "‘;;
% 8_ 3 minutos R$ 0,75 por hora Fiscal do sistema
25
(NN
Cartao Tempo médio gasto na Valor pago pelo Segurancga oferecida por:
04 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
gu § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 E “flanelinha”, sem limite de
) tempo
©
zg v
% g_ 6 minutos R$ 0,75 por hora Fiscal do sistema
29
o

FIGURA 11 - Cartées 01 a 04 da pesquisa de Preferéncia Declarada
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Cartao Tempo médio gasto na Valor_ pago pelo Seguranca oferecida por:
05 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
gu § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 E “flanelinha”, sem limite de
n tempo
©
zg n
% 8_ 3 minutos R$ 1,00 por hora Fiscal do sistema
23
(NN
Cartao Tempo médio gasto na Valor_ pago pelo Segurancga oferecida por:
06 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
& § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 E “flanelinha”, sem limite de
n tempo
©
zg v
% 8_ 6 minutos R$ 1,00 por hora Fiscal do sistema
2 8
"o
Cartao Tempo médio gasto na Valor_ pago pelo Seguranca oferecida por:
07 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
% t_g 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 2 “flanelinha”, sem limite de
N tempo
©
zg "‘;;
% 8_ 3 minutos R$ 1,25 por hora Fiscal do sistema
29
"o
Cartao Tempo médio gasto na Valor_ pago pelo Segurancga oferecida por:
08 busca de uma vaga: estacionamento:
Q
g § 8 minutos de R$0,00 até R$ 1,00 ao “Flanelinha”
3 E “flanelinha”, sem limite de
N tempo
©
zg v
% 8_ 6 minutos R$ 1,25 por hora Fiscal do sistema
=
"o

FIGURA 12 - Cartées 05 a 08 da pesquisa de Preferéncia Declarada
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6 - ANALISE DOS RESULTADOS

6.1 Numero de Vagas Disponiveis

A digitalizagdo em AutoCAD dos dados, resultantes do trabalho de
campo, tornou possivel a visualizagdo de todos os detalhes da area total estudada e,
através de medigbes em planta digitalizada, executar a quantificagdo precisa do
numero de vagas disponiveis para a implantacdo do sistema de estacionamento
pago em vias publicas, em cada espago da area em estudo, os quais foram
anotados em planta, como pode ser verificado nos setores componentes do Anexo
A

Os resultados da somatéria do numero total de vagas disponiveis para a
implantagcédo do sistema de estacionamento pago em vias publicas nas vias da area

em estudo sao apresentado na Tabela 01.

TABELA 01 - Namero de vagas disponiveis no interior do quadrilatero formado pelas vias
do “anel viario central”, Ruas General Neto, Marechal Deodoro, Tiradentes e

Félix da Cunha, e nestas vias inclusive.

Logradouro: N° de Vagas:

Rua General Neto 100
Rua Sete de Setembro 97
Praca Coronel Pedro Osorio 181
Rua Marechal Floriano 19
Rua Lobo da Costa 61
Rua Tiradentes 68
Rua Marechal Deodoro 103
Rua General Osorio 59
Rua XV de Novembro 29
Rua Padre Anchieta 87
Rua Félix da Cunha 84

Total inicial: 884
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A éarea definida pelo quadrilatero das vias do “anel viario central”, em virtude

da pequena largura da maioria delas, e da existéncia do “calgadéo”, apresenta um
grande numero de espacos de estacionamento proibido. Projetando a necessidade
de expansao desta area, quando da possivel futura implantacdo do sistema esta
pesquisa ampliou a area levantada em todas as faces por mais uma quadra,
abrangendo, assim, as vias componentes do “contra-anel”. O numero de vagas
disponiveis para a expansado da area, assim como o total geral, incluindo esta

ampliacao, sdo apresentados na Tabela 02.

As tabelas foram construidas com os somatérios das vagas discriminados por
rua, a fim de possibilitar sua utilizagdo para qualquer ampliagcdo da area inicial,

mesmo que parcial e em apenas um sentido.

TABELA 0.2 - Numero de vagas disponiveis no interior do quadrilatero formado pelas vias
do, “contra-anel viario central”, Ruas Voluntarios da Patria, Bardo de Santa

Tecla, General Telles e Goncgalves Chaves, e nestas vias inclusive.

Logradouro: N° de Vagas:
Rua Voluntarios da Patria 96
Rua General Neto 46
Rua Sete de Setembro 61
Rua Princesa Izabel 13
Rua Barao de Butui 30
Rua Lobo da Costa 51
Rua Tiradentes 42
Rua General Telles 144
Rua Barao de Santa Tecla 151
Rua Marechal Deodoro 43
Rua General Osorio 34
Rua Andrade Neves 31
Rua XV de Novembro 54
Rua Padre Anchieta 53
Rua Félix da Cunha 56
Rua Gongalves Chaves 185
Total da expansao 1.094
TOTAL GERAL (anel +contra-anel): 1.978
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6.2 Tempos de Permanéncia

Os dados das planilhas, obtidos pela pesquisa de tempos de
estacionamento nos trés trechos de via publica monitorados, apos a digitalizagao,
foram submetidos a analise e comparacgao, resultando em graficos de tempos de
estacionamento de veiculos, taxas de ocupagdo e renovagdo das vagas e

possibilitando verificar as inadequacgdes na ocupagao atual destas.

A area localizada ao redor da Praga Coronel Pedro Osorio (Figura 06),
possui grande trafego de passagem. A maioria das vagas € de estacionamento
obliquo, concentrando um elevado numero de veiculos estacionados por extenséo
de via. Localiza-se nas proximidades de cinco instituicdes financeiras, um clube

social, um teatro, hotel, “calcadao” e prédios publicos. A pesquisa realizada nesta

area resultou nos dados representados nas Figuras 13 a 17.

Na anadlise do grafico representativo do numero de veiculos estacionados
em funcdo do tempo de permanéncia estacionado, nas vagas da Praga Coronel
Pedro Osoério (Figura 13), verifica-se que o numero de veiculos estacionados por
curto espaco de tempo é bastante grande e que os que permaneceram estacionados
durante todo o periodo da pesquisa sdo poucos. Estes dados, tomados pela média
dos trés dias de pesquisa, podem ser traduzidos em percentuais de ocupacio das
vagas por tempos de estacionamento (Figura 14), e/ou por periodos (Figura 15).
Pode-se perceber que esta area apresenta 4,16% de suas vagas desocupadas e
9,33% ocupadas por um mesmo veiculo ao longo das oito horas diarias e, ainda,

que 52,59% dos estacionamentos sao ocupadas por um periodos de até duas horas.

As taxas de ocupacao das vagas (Figura 16), permanecem ao longo de
todo o periodo da pesquisa com valores acima de 90% e as taxas de renovagéo dos
estacionamentos (Figura 17), em niveis variando de 20% a 45%, atestam a grande
demanda por estacionamento. Este fato € perfeitamente explicado pela acédo de um
grande numero de “flanelinhas” que atuam nesta area, coibindo os desperdicios de
espaco da via pelos condutores e constrangendo aqueles que estacionam por longo

periodo sem o “pagamento” de um valor considerado por ele como satisfatorio.
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Permanéncias
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Pedro Osoério
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Tempos de Estacionamento

20% —+

15%

10%

% das vagas

5%

0%

vaga livre
até 0:30h
1:00 - 1:30
1:30 - 2:00
2:00 - 2:30
2:30 - 3:00
3:00 - 3:30
3:30 - 4:00
4:00 - 4:30
5:00 - 5:30
6:00 - 6:30
7:00 - 7:30 ¢

0:30 - 1:00
4:30 - 5:00
5:30 - 6:00
6:30 - 7:00
7:30 - 8:00

FIGURA 14 - Percentual das vagas ocupadas x tempo de permanéncia— Praga Coronel

Pedro Osoério

Periodos de Ocupacao das Vagas

tempo integral desocupadas
4:00 a 8:00 hs 9,33% 4,16%
10,90%

até 1:00 hs
27,49%

2:00 a 4:00 hs

23,02%
1:00 a 2:00 hs

25,10%

FIGURA 15 - Percentual das vagas ocupadas x periodos de permanéncia — Praga Coronel

Pedro Osoério
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A area da rua Sete de Setembro (Figura 07), um trecho formado por duas

quadras de uma via que possui trafego eminentemente local e na procura por
estacionamento. Localiza-se junto ao “calgadao”, proxima a trés instituicdes
financeiras, associagdo comercial, prestadores de servigo e prédios publicos. A

pesquisa realizada nesta area originou os dados representados nas Figuras 18 a 22.

Da andlise do grafico representativo do numero de veiculos estacionados
em funcdo do tempo de permanéncia estacionado nas vagas da Rua Sete de
Setembro (Figura 18), verifica-se que o numero de veiculos estacionados por curto
espaco de tempo € bem menor do que os apresentados pela area anteriormente
analisada, embora sejam em numero bastante superior aos que permaneceram
estacionados durante todo o periodo da pesquisa. Estes dados, tomados pela média
dos trés dias de pesquisa, podem ser traduzidos em percentuais de ocupacio das
vagas por tempos de estacionamento (Figura 19), e/ou por periodos (Figura 20).
Pode-se perceber que esta area apresenta 6,78% de suas vagas desocupadas,
valor pouco superior ao da area anterior, e 19,33% ocupadas por um mesmo veiculo
ao longo das oito horas diarias da pesquisa, um percentual elevadissimo, e que
apenas 25,49% dos estacionamentos sdo por um periodos de até duas horas.
Portanto, quando comparados com os percentuais da area da praga, representam
mais do que o dobro de ocupagao por tempo integral e aproximadamente a metade

dos estacionamentos de até duas horas .

As taxas de ocupacgao das vagas (Figura 21), permanecem ao longo de
todo o periodo da pesquisa com valores proximos de 90% e as taxas de renovacao
dos estacionamentos (Figura 22), em niveis variando entre 10% e 20% ao longo de
quase todo o periodo. No entanto, apresentam uma elevagdo substancial para
valores acima de 20%, chegando préximo aos 40%, no periodo compreendido entre
as 11:30hs e 13:30hs, demonstrando claramente o habito da populacdo de retornar
as residéncias no intervalo de almoco. Os altos indices de ocupacgao da area s6 nao
sdo maiores devido ao grande desperdicio de espago por parte dos condutores ao
estacionar, mas confirmam a grande demanda por estacionamento. Ja os quase
20% de veiculos estacionados durante todo o periodo pesquisado confirmam as

inadequacgdes do sistema atual.
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Permanéncias
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Tempos de Estacionamento
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FIGURA 19 - Percentual das vagas ocupadas x tempo de permanéncia - rua Sete de

4:00 2 8:00 hs

Setembro

Periodos de Ocupacao das Vagas

i desocupadas
tempo integral o
19,33% 6,78% até 1:00 hs

— =

. —

1:00 a 2:00 hs

0,
17.61% 11,65%

2:0024:00 hs
30,78%

FIGURA 20 - Percentual das vagas ocupadas x periodos de permanéncia - rua Sete de

Setembro
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O terceiro trecho pesquisado, composto por quadras das ruas Félix da

Cunha e General Neto, vias componentes do “anel viario central’, ruas onde o
trafego de passagem constitui quase a totalidade, situa-se em um dos extremos da
area estudada, nas proximidades de um clube social, poucos estabelecimentos
comerciais e prédios publicos (Figura 08). A pesquisa ali realizada gerou os dados

representados nas Figuras 23 a 27.

Analisando-se o grafico representativo do numero de veiculos
estacionados em fungao do tempo de permanéncia estacionado nas vagas das ruas
Félix da Cunha e General Neto (Figura 23), verifica-se que o numero de veiculos
estacionados por curto espaco de tempo € o menor dentre os trés trechos estudados
e que os que permaneceram estacionados durante todo o periodo da pesquisa séo
em numeros semelhantes aos encontrados no trecho da rua Sete de Setembro.
Estes dados, tomados pela média dos trés dias de pesquisa, foram traduzidos em
percentuais de ocupagao das vagas por tempos de estacionamento (Figura 24), e ou
por periodos (Figura 25). Pode-se perceber que esta area apresenta 11,49% de
suas vagas desocupadas e 7,33% ocupadas por um mesmo veiculo ao longo das
oito horas diarias da pesquisa, e que apenas 25,96% dos estacionamentos sdo por
um periodos de até duas horas. Este ultimo é praticamente igual ao percentual
alcangado na rua Sete de Setembro. E interessante observar que 42,67% dos
estacionamentos desta area correspondem a estacionamentos por periodos
variando entre duas e quatro horas, que correspondem a estacionamentos por todo
o periodo de expediente comercial, que é dividido em turnos pelo fechamento de

quase todo o comércio no horario do almogo.

As taxas de ocupacéao das vagas (Figura 26), permanecem, ao longo de
quase todo o periodo da pesquisa, com valores superiores a 90%, exceto no horario
do intervalo do almoco, das 11:30hs até as 13:30hs, quando caem drasticamente
para percentuais pouco acima de 60%. Ja as taxas de renovagdo dos
estacionamentos (Figura 27), apresentam niveis baixissimos ao longo do periodo
pesquisado, variando sempre abaixo de 15% e apresentando nitidamente um pico
de quase 30% no horario de retorno do almogo, préximo das 13:30hs. Estes
numeros atestam uma grande demanda por estacionamento nos turnos comerciais,

reduzindo drasticamente no horario de almoco.
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FIGURA 24 - Percentual das vagas ocupadas x tempo de permanéncia - ruas élix da

Cunha e General Neto
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FIGURA 25 - Percentual das vagas ocupadas x periodos de permanéncia - ruas Félix da

Cunha e General Neto
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6.3 Disposi¢cédo do Usuario em Pagar Pelo Servigo

6.3.1 Estimacio dos Modelos

Os dados obtidos, com a utilizacdo de Técnicas de Preferéncia
Declarada durante a ultima pesquisa de campo, foram utilizados para a estimagao
dos modelos comportamentais com o emprego do pacote computacional ALOGIT
(Hague Consulting Group, 1991). Na sua calibragcéo, o programa foi rodado de forma
a possibilitar a estimacdo de dois modelos comportamentais: o primeiro
estabelecendo uma politica geral, sem levar em conta a proximidade entre a vaga e
o local de trabalho do entrevistado; o segundo considerando esta proximidade
(Anexo D). As tabelas 03 e 04, apresentaram os resultados extraidos do modelo

ALOGIT, para cada uma das politicas empregadas.

A maxima verossimilhanca e os minimos quadrados sdo os métodos de
estimagdo mais frequentemente empregados, sendo que o pacote computacional
ALOGIT utiliza a maxima verossimilhanga como método de estimacdo dos

parametros.

Uma definicao do estimador da maxima verossimilhanga pode ser o valor
dos pardmetros para os quais a amostra observada é a mais provavel de ter ocorrido
(Ben-Akiva & Learman, 1993).

A maxima verossimilhanca é um meétodo de estimativa que se baseia na
escolha dos parametros que, para uma variavel discreta, maximizam a probabilidade
de se obter o evento particular analisado ou a densidade de probabilidade no ponto
considerado. Uma vez definidas a fungdo densidade de probabilidade f(x) e o
conjunto de valores x=(x1, X2, ... , Xn), @ fungcdo de maxima verossimilhanca é dada

pela Equagéao 04.

Assumindo-se que as observagcbes de uma amostra sdo obtidas

independentemente e de forma randémica, e que os Xxns S80 nao estocasticos, pode-
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se escrever a verossimilhanca da amostra diretamente como fungao dos parametros

das variaveis do modelo.

A verossimilhanga da amostra condicionada aos parédmetros 0 é

simplesmente:

N
L'= 1} f(yn/ Xn, 6n) (Equacéo 04)

onde:

N: nimero de observacgoes.

O estimador de maxima verossimilhangca é o valor de que maximiza a

funcdo L. Assim, resolve-se:

N
Max logeg L™ = maxe L = maxg, X log ]i(1yn ! Xn, On) (Equagéo 05)

O p? (medida de performance do modelo - “goodness-of-fit”), &€ a melhor
sintese da qualidade do modelo, tendo funcdo semelhante ao coeficiente de

determinacéao R?, que é utilizado na analise de regressdes lineares.

O valor do p2 € calculado através da Equacéo 06, com base nos valores

obtidos para a verossimilhancga.

p° =1 - (verossimilhanca final | verossimilhanga inicial) | (Equacgéo 06)
onde:

verossimilhanga final: valor maximo da fungao logaritmica da verossimilhancga.
verossimilhanga inicial: valor da fungéo logaritmica da verossimilhanga, onde todos

0s parametros s&o zero.

Sendo assim, quanto menor o valor, em modulo, para a maxima

verossimilhanga, maior sera o valor estimado para o p2.

A estatistica “t “é utilizada para verificar se o termo em questao contribui
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de forma significativa na elevagado do poder de explicagdo do modelo. Se o teste
indicar que o modelo é significativo, este deve ser incluido no modelo. Para que um
termo seja considerado significativo a um nivel de confianga de 95 %, o valor da
estatistica “ t” deve ser, em modulo, igual ou superior a 1,96. 0 valor da estatistica “t”

€ calculado pela divisao do coeficiente estimado pelo seu desvio padrao.

TABELA 03 -

independentemente da proximidade entre as localizagbes da vaga e local de

Resultados extraidos do modelo ALOGIT para a politica geral,

trabalho do entrevistado.

Modelo Estimado para a Politica Geral

Variaveis Parametros | Estatistica “t”
Tempo na procura da vaga -0,1648 -2,6
Custo da tarifa -4,685 -12,1
Constante -1,304 -5,2
Verossimilhancga -340,2608 -
i 0,2316 -
Numero de observagdes 640 -
Numero de entrevistados 80 -

TABELA 04 — Resultados extraidos do modelo ALOGIT para a politica da proximidade,

considerando-se as localizagbes da vaga e trabalho do entrevistado.

Modelo Estimado para a Politica da Proximidade

Variaveis Pardmetros | Estatistica “t”
Tempo na procura da vaga -0,1651 -2,6
Custo da tarifa -4,697 -12.1
Proximidade -0,2272 -1,2
Constante -1,222 -4.7
Verossimilhanca -339,5730 -
i 0,2331 -
Numero de observagdes 640 -
Numero de entrevistados 80 -
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As estatisticas “t”, que indicam a importancia da variavel dentro do

modelo, apresentaram valor em mddulo maior que 1,96, exceto para a variavel
proximidade, componente do modelo estimado para a politica da proximidade, cujo
valor obtido foi igual a 1,2. 0 fato ocorrido com a estatistica “t”, nesta variavel do
modelo estimado para esta politica, ndo implica em descarta-lo; apenas atesta que
esta variavel ndo é tdo significativa para as escolhas do entrevistado quanto se

supunha.

O /%, que indica o grau de ajuste do modelo, apresentou valores iguais a
0,2316 e 0,2331, para os modelos estimados para as politicas geral e da
proximidade respectivamente. Estes valores de p2 obtidos s&o considerados
desejaveis para pesquisas baseadas em Técnicas de Preferéncia Declarada, onde
os valores de p? que variam entre 0,2 e 0,4 representam excelentes performances
(Ortuzar & Willumsen, 1994).

Assim, com os resultados obtidos, é possivel se escrever os modelos
matematicos, equacdes de utilidades que neste caso poderiam ser denominadas
“‘desutilidades”, que estimam o comportamento dos futuros usuarios do sistema de

estacionamento rotativo diante das politicas adotadas.

No caso da politica geral, que as escolhas independem da proximidade
entre as localizagbes da vaga e local de trabalho do entrevistado, temos o seguinte

modelo:

U siioms awal = -0,1648 x Tempo - 4,685 x Custo

U oo romivo = - 1,304 -0,1648 x Tempo - 4,685 x Custo

A politica da proximidade, que considera o afastamento entre vaga e local
de trabalho do entrevistado através de uma variavel Dummy, originou o modelo a

seguir:

U siomaatua = -0,1651 x Tempo - 4,697 x Custo

U ceie rotativo = - 1,222 -0,1651 x Tempo -4,697 x Custo - 0,2272 x Proximidade
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Os coeficientes representam o grau de importancia relativa dos atributos em
relagdo ao produto e a constante oo representa os fatores aleatérios que podem
influenciar a utilidade, mas que nao estao explicitos. Entdo, nos dois modelos
adotou-se a inclusdo de constantes, por acreditar-se que as mesmas, sao
responsaveis por explicar a parcela do modelo que ndo é explicada pelas variaveis,
como por exemplo a confianga depositada no fiscal do sistema em comparacdo com
o “flanelinha”. Assim, é razoavel interpreta-las como as constantes especificas do

custo da tarifa.

Conforme esperado, todos os coeficientes dos dois modelos apresentaram
valores negativos pois quanto maior o tempo gasto na procura da vaga menor sera a
utilidade da politica proposta, o mesmo ocorrendo com o custo da hora de
estacionamento e com a proximidade entre a vaga e o local de trabalho do
entrevistado. Estes valores dos coeficientes indicam o desprazer do usuario
associado aos aumentos de tempo gastos na procura da vaga e de custos da hora
estacionado, além de evidenciarem a “desutilidade” do sistema para aqueles que
exercem suas atividades profissionais proximo do local da vaga e assim, estacionam
durante longos periodos sem enfrentar dificuldades em encontrar vaga, pois séo os
primeiros a chegar, e ndo tém problemas com a seguranga do veiculo por serem

conhecidos dos “flanelinhas” que controlam a area.

6.3.2 O Valor do Tempo Gasto na Procura da Vaga

A teoria da demanda do consumidor define taxa marginal de substituicao de X
por Y (TMSxy), como sendo a quantidade de Y que o consumidor esta disposto a
reduzir para ganhar uma unidade adicional de X e, ainda permanecer sobre a

mesma curva de indiferenca.

Segundo Senna (1991, 1994a e 1994b) na teoria de transportes, com base
nos conceitos classicos de custo marginal, o conceito do valor do tempo marginal,
que nada mais €, senao, a disponibilidade do consumidor de pagar para economizar

uma unidade de tempo durante a jornada de uma viagem. Em outras palavras, a um
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decréscimo unitario no tempo gasto, qual é o acréscimo aceitavel no custo da tarifa.

A partir deste conceito, pode-se obter a funcdo do valor do tempo, definida na

Equacéo 07.
oy
ot
Vi=——— (Equacgao 07)
oy
0C
onde:

V/T: valor estimado do atributo tempo;
0 U/ 0 t: derivada parcial da utilidade em relagdo ao atributo tempo;

0 U/ 0 C: derivada parcial da utilidade em relacdo ao custo.

Entdo, empregando a Equacgao 07, calcula-se o valor do tempo gasto na
procura da vaga, associado ao custo da tarifa por hora de estacionamento, ou seja,
qual o valor que os usuarios estariam dispostos a acrescentar na tarifa da hora de
estacionamento, pela redugdo de cada minuto do tempo gasto na procura por vaga

de estacionamento.

Efetuados os calculos, foram obtidos valores idénticos para as duas

politicas a serem adotadas: R$ 0,035 por minuto de redugao no tempo gasto.

6.3.3 Valores de Tarifa com Base nos Modelos Estimados

Conforme visto anteriormente, as duas politicas adotadas geraram os

seguintes modelos matematicos:

Politica Geral:
U siemaata = -0,1648 x Tempo - 4,685 x Custo

U oo rotaivo = - 1,304 - 0,1648 x Tempo - 4,685 x Custo
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Politica da Proximidade:
U sicioms atal = -0,1651 x Tempo - 4,697 x Custo

U coee romive = - 1,222 -0,1651 x Tempo -4,697 x Custo - 0,2272 x Proximidade

A insercdo dos valores atuais e propostos na pesquisa, em cada um dos
modelos anteriores e o emprego da Equacdo 08, anteriormente estudada,
possibilitam a previsdo do comportamento geral dos usuarios do futuro sistema de
estacionamento rotativo pago nas vias da area estudada frente as politicas

propostas, valores e resultados estes apresentados na Tabela 05.

Pi = (Equacéo 08)
e'i,e
onde:

Pi :probabilidade da alternativa i ser escolhida;

€ : base do logaritmo neperiano;

j : alternativas consideradas;

u : utilidades das alternativas consideradas.

TABELA 05 — Resultados da previsdo de comportamento dos usuarios do sistema de

estacionamento rotativo com a adogao das politicas geral e da proximidade.

Dados Comparados Probabilidades de Escolha
Situacao Atual Situacao Proposta Politica Geral Politica Proximidade
Tempo na Valor Tempo na | Custoda | Situagéo Situacao Situagao Situagao
Procura Maximo Procura Tarifa Atual Proposta Atual Proposta
8 min. R$ 1,00 3 min. R$ 0,50 13,4% 86,6% 15,1% 84,9%
8 min. R$ 1,00 3 min. R$ 0,75 33,4% 66,6% 36,6% 63,4%
8 min. R$ 1,00 3 min. R$ 1,00 61,8% 38,2% 65,1% 34,9%
8 min. R$ 1,00 3 min. R$ 1,25 83,9% 16,1% 85,8% 14,2%
8 min. R$ 1,00 6 min. R$ 0,50 20,3% 79,7% 22,6% 77,4%
8 min. R$ 1,00 6 min. R$ 0,75 45,1% 54,9% 48,6% 51,4%
8 min. R$ 1,00 6 min. R$ 1,00 72,6% 27.4% 75,4% 24.6%
8 min. R$ 1,00 6 min. R$ 1,25 89,5% 10,5% 90,8% 9,2%

Os resultados dos percentuais de probabilidade de opgao pela situagao
proposta em detrimento da atual foram comparados graficamente nas Figuras 28 e
29.
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FIGURA 28 — Probabilidades de escolha da situagdo proposta em fungdo da reducdo do
tempo gasto na procura da vaga para trés minutos e da variagédo custo da
tarifa por hora estacionado, mediante a adogdo das politicas geral e da
proximidade.
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FIGURA 29 — Probabilidades de escolha da situagdo proposta em fungio da redugio do
tempo gasto na procura da vaga para seis minutos e da variagdo custo da
tarifa por hora estacionado, mediante a adogdo das politicas geral e da
proximidade.
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A analise destes resultados revela que a probabilidade de escolha da

situagdo proposta, ou seja, da implantagdo do sistema de estacionamento rotativo
pago em via publica é superior a 50%, para qualquer das politicas, desde que o

valor da hora de estacionamento seja no maximo R$ 0,75.

A linha que representa as probabilidades de escolha da situacao proposta
para a politica da proximidade permaneceu, ao longo dos dois graficos, abaixo da
representativa da politica geral, com valores em torno de 3%. Esta constatagao leva
a conclusao de que os usuarios que exercem suas atividades profissionais em locais
préximos da vaga terdo um percentual de aceitagdo do sistema apenas 3% menor

do que os usuarios em geral.
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7 — DISCUSSAO GERAL E CONCLUSOES

O trabalho foi definido a partir de dois pressupostos: a) existem
inadequacgdes na ocupacgao das vagas de estacionamento de veiculos no interior do
“anel viario central” da cidade de Pelotas, no Rio Grande do Sul; b) ha disposigéao
dos usuarios em pagar pelo estacionamento de veiculos em via publica, desde que
por valor acessivel, mesmo porque ja “paga” aos “flanelinhas”. Assim, o objetivo foi
diagnosticar o atual sistema de estacionamento de veiculos nas vias publicas, assim
como avaliar a possibilidade de implantacédo do servico de estacionamento rotativo e
a disposicao dos usuarios da via em pagar por este servico, além de quantificar os

valores que aceitariam pagar.

Foram executadas trés pesquisas de campo. As duas primeiras foram
necessarias ao diagnoéstico da situagao atual. A primeira delas para determinagao do
numero de vagas disponiveis para a implantacédo do sistema, que, inclusive, foi
estendida em relagao a area inicial, projetando a necessidade de quando da futura
implantacao do sistema; a segunda, para verificar os tempos de estacionamento dos

veiculos nesta area.

A pesquisa de determinagdo dos tempos de estacionamento, executada
em trés setores de caracteristicas distintas, cumpriu o objetivo de diagnosticar o
sistema atual. Com os dados obtidos, foi possivel comparar graficamente, ndo s6 os
tempos de estacionamento, mas também analisar os indices de ocupacao e as taxas
de renovacado dos estacionamentos ao longo de oito horas por dia, no periodo de

maior demanda.

Os resultados, confirmaram o primeiro pressuposto deste trabalho: que
existem muitas inadequagdées no sistema atual de estacionamento na area

estudada.

As elevadas taxas de ocupacao das vagas que permanecem ao longo de
todo o periodo da pesquisa, com valores acima de 90% e as taxas de renovagao dos

estacionamentos em niveis variando de 20% a 45%, em zonas de atuagado de



68
grande numero de “flanelinhas”, como ao redor da Praga Coronel Pedro Osorio,
atestam a grande demanda por estacionamento. Estes indices, préximos aos obtidos
em areas de estacionamento rotativo implantados em outras cidades, confirmam que
a adocdo do sistema é necessaria para corrigir as inadequacgdes encontradas no
atual, onde muitos usuarios, ao permanecerem na mesma vaga durante um turno
inteiro, e outros por todo o dia, fazem da via publica uma extensao de seu patio,

utilizando-a como garagem particular.

A Ultima pesquisa , que se valeu de Técnicas de Preferéncia Declarada,
para a partir de entrevistas gerar modelos matematicos capazes de prever o
comportamento do universo dos usuarios, permitiu avaliar a disposi¢cdo destes em

pagar pelo sistema de estacionamento rotativo na area em estudo.

Os resultados desta ultima pesquisa comprovam o segundo pressuposto
do trabalho: os usuarios do sistema atual se dispbem a pagar pelo servigo de
estacionamento rotativo e, inclusive, definiu o valor maximo que a maioria deles

considera aceitavel, que é R$ 0,75 por hora de estacionamento.

Da analise dos modelos comportamentais, resultantes das duas politicas
estudadas, pode-se concluir que o fato de exercer as atividades profissionais em
local proximo ao estacionamento ndo exerce influéncia tdo grande na aceitagdo do
sistema proposto quanto previamente se supunha. Verifica-se que a variavel mais
significativa € o custo da tarifa, fato ja esperado, e confirma a sensibilidade
acentuada da variavel representativa do tempo gasto na procura por vaga de
estacionamento, o que demonstra ndo sé a caréncia de vagas como também a
consciéncia dos usuarios do acréscimo que esta busca representa no custo final da

viagem.

Assim, diante dos resultados obtidos, conclui-se que a implantagao do
sistema de estacionamento rotativo pago nas vias do interior do “anel viario central”
da cidade de Pelotas, no Rio Grande do Sul, € necessaria para corrigir as
inadequacgdes atuais e que a maioria dos usuarios a aceita, desde que os valores

cobrados sejam acessiveis.
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O limite de duas horas para permanéncia na vaga € o tempo estabelecido

na maioria das cidades brasileiras, onde o Sistema de Estacionamento Rotativo
Pago ja foi implantado. Embora ndo tenha sido especificado nos cartdes de
Preferéncia Declarada este também é o sugerido para a area estudada, a fim de
atingir a rotatividade necessaria para reduzir o tempo gasto na procura da vaga e

corrigir as inadequacgdes diagnosticadas no sistema atual.

No presente trabalho, ndo chegou a ser estudada a viabilidade econémica
da implantagdo e manutencéo do sistema de estacionamento rotativo pago na area
pesquisada, o que complementaria este trabalho. Também deixou de ser aplicada,
aos usuarios de estacionamento pago em areas particulares, uma pesquisa com
técnicas de preferéncia declarada, para verificar a atratividade e modelar a tendéncia
de migragdo para o estacionamento rotativo pago em via publica, em viagens com
curto periodo de estacionamento. Outro trabalho complementar, seria o estudo dos
usuarios das areas de estacionamento livre do entorno do rotativo para modelar a
mudanga comportamental dos condutores advinda da implantagdo do sistema de

estacionamento rotativo. Estes, ficam como sugestdes para trabalhos futuros.
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Anexo A - Mapas da area estudada
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Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras

pesquisa
14/11/00
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Anexo B - Dados da pesquisa de tempos de permanéncia

leitura
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
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0:30
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veiculo
IGE0799
IIE3899
IDS2684
IDM1895
IFV1361
IEM0271
1IN4377
IDO1078
IHJ4446
IBN3783
IAQ5913
IGR8059
IFM4411
IEP9737
IDA5168
IGA2362
ICW0106
ICR1731
IHC0123
IE12295
IGE3010
IDE4181
IJN3169
IBH3288
IEO9124
1GJ8164
1J14233
IFK7822
IBN4431
IBD3854
IDK5491
IFT7122
IGM7124
IHC8551
11D6018
BGW7259
IHF9392
IHH5617
IER3636
IFY6681
IDT2157
ICG2175
1GJ8759
IEF2162
IIF7814
ICO0973
ICO7113
IBL4434
BGL1469
1'Y4644
IDC1679
IJC7801
1IT7896

primeira
9:00
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ultima
9:00
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PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS
PRAGA CEL. PEDRO OSORIO

Permanéncia N° Ne°
minimo maximo leituras ocor.
0:00 0:30 1 1
0:00 0:30 1 2
0:00 0:30 1 3
0:00 0:30 1 4
0:00 0:30 1 5
0:00 0:30 1 6
0:00 0:30 1 7
0:00 0:30 1 8
0:00 0:30 1 9
0:00 0:30 1 10
0:00 0:30 1 11
0:00 0:30 1 12
0:00 0:30 1 13
0:00 0:30 1 14
0:30 1:00 2 1
0:30 1:00 2 1
0:30 1:00 2 2
0:30 1:00 2 3
0:30 1:00 2 4
1:00 1:30 3 1
1:00 1:30 3 2
1:00 1:30 3 3
1:00 1:30 3 4
1:00 1:30 3 5
1:00 1:30 3 6
1:00 1:30 3 7
1:00 1:30 3 8
1:30 2:00 4 1
1:30 2:00 4 2
1:30 2:00 4 3
1:30 2:00 4 4
1:30 2:00 4 5
1:30 2:00 4 6
1:30 2:00 4 7
2:00 2:30 5 1
2:00 2:30 5 2
2:30 3:00 6 1
2:30 3:00 6 2
3:00 3:30 7 1
3:30 4:00 8 1
4:00 4:30 9 1
7:30 8:00 16 1
8:00 8:30 17 1
8:00 8:30 17 2
8:00 8:30 17 3
8:00 8:30 17 4
8:00 8:30 17 5
8:00 8:30 17 6
8:00 8:30 17 7
0:00 0:30 1 1
0:00 0:30 1 2
0:00 0:30 1 3
0:00 0:30 1 4
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PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS
PRAGA CEL. PEDRO OSORIO

NO
minimo maximo leituras ocor.
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PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS

PRAGA CEL. PEDRO OSORIO DIA 03

Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras Permanéncia N° N° igual
pesquisa leitura  veiculo primeira Uultima minimo maximo leituras ocor. inicio
17/11/00  0:30 1IW5880 9:00 9:00 0:00 0:30 1 1 1
17/11/00  0:30 IEK1324 9:00 9:00 0:00 0:30 1 2 2
17/11/00  0:30 1100028 9:00 9:00 0:00 0:30 1 3 3
17/11/00  0:30 11X0418 9:00 9:00 0:00 0:30 1 4 4
17/11/00  0:30 1IGQ8527 9:00 9:00 0:00 0:30 1 5 5
17/11/00  0:30 ICH6009 9:00 9:00 0:00 0:30 1 6 6
17/11/00  0:30 1IW6844 9:00 9:00 0:00 0:30 1 1 7
17/11/00  0:30 JY14205 9:00 9:00 0:00 0:30 1 2 8
17/11/00  0:30 IGC5531 9:00 9:00 0:00 0:30 1 3 9
17/11/00  0:30 IGK8059 9:00 9:00 0:00 0:30 1 4 10
17/11/00  0:30 IEG3711 9:00 9:00 0:00 0:30 1 5 11
17/11/00  0:30 BWG7259  9:00 9:00 0:00 0:30 1 6 12
17/11/00 0:30 IGK3470 9:00 9:00 0:00 0:30 1 7 13
17/11/00 0:30 ICV9502 9:00 9:00 0:00 0:30 1 8 14
17/11/00 0:30 1IH1952 9:00 9:30 0:30 1:00 2 1 15
17/11/00 0:30 IBV2417 9:00 9:30 0:30 1:00 2 2 16
17/11/00 0:30 IDK4408 9:00 9:30 0:30 1:00 2 3 17
17/11/00  0:30 ICV7438 9:00 9:30 0:30 1:00 2 4 18
17/11/00  0:30 11C0022 9:00 9:30 0:30 1:00 2 5 19
17/11/00  0:30 1GX2842 9:00 9:30 0:30 1:00 2 6 20
17/11/00  0:30 IBA5180 9:00 10:00 1:00 1:30 3 1 21
17/11/00  0:30 IGM5620 9:00 10:00 1:00 1:30 3 2 22
17/11/00  0:30 IHT4934 9:00 10:00 1:00 1:30 3 3 23
17/11/00  0:30 IJL7649 9:00 10:00 1:00 1:30 3 4 24
17/11/00  0:30 CYS4912 9:00 10:30 1:30 2:00 4 1 25
17/11/00  0:30 LIL3016 9:00 10:30 1:30 2:00 4 2 26
17/11/00 0:30 IGG0565 9:00 10:30 1:30 2:00 4 3 27
17/11/00 0:30 IBD3854 9:00 10:30 1:30 2:00 4 4 28
17/11/00 0:30 11Y6354 9:00 10:30 1:30 2:00 4 5 29
17/11/00  0:30 JKV5812 9:00 10:30 1:30 2:00 4 6 30
17/11/00 0:30 IHE7417 9:00 10:30 1:30 2:00 4 7 31
17/11/00  0:30 IFT8091 9:00 10:30 1:30 2:00 4 8 32
17/11/00  0:30 IHF9392 9:00 11:00 2:00 2:30 5 1 33
17/11/00  0:30 ICW4739 9:00 11:00 2:00 2:30 5 2 34
17/11/00  0:30 IGM7124 9:00 11:00 2:00 2:30 5 3 35
17/11/00  0:30 BRH2096 9:00 11:30 2:30 3:00 6 1 36
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93
PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS

RUA SETE DE SETEMBRO DIA 01

Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras Permanéncia N° N° igual
pesquisa leitura  veiculo primeira Ultima minimo maximo leituras ocor. inicio
14/11/00 0:30 BGQ3496 9:00 9:00 0:00 0:30 1 1 1
14/11/00 0:30 IHG8383 9:00 9:00 0:00 0:30 1 2 2
14/11/00 0:30 IHZ3007 9:00 9:00 0:00 0:30 1 3 3
14/11/00 0:30 IFS0007 9:00 9:30 0:30 1:00 2 1 4
14/11/00 0:30 IHG2096 9:00 9:30 0:30 1:00 2 2 5
14/11/00 0:30 IHU4616 9:00 9:30 0:30 1:00 2 3 6
14/11/00 0:30 IHW2264 9:00 9:30 0:30 1:00 2 4 7
14/11/00 0:30 1IN5447 9:00 9:30 0:30 1:00 2 5 8
14/11/00 0:30 1J13980 9:00 9:30 0:30 1:00 2 6 9
14/11/00 0:30 IJN4102 9:00 9:30 0:30 1:00 2 7 10
14/11/00 0:30 IHI6351 9:00 10:00 1:00 1:30 3 1 11
14/11/00 0:30 IFG3988 9:00 10:30 1:30 2:00 4 1 12
14/11/00 0:30 11L4080 9:00 10:30 1:30 2:00 4 2 13
14/11/00 0:30 1JC6817 9:00 10:30 1:30 2:00 4 3 14
14/11/00 0:30 CF12539 9:00 11:00 2:00 2:30 5 1 15
14/11/00 0:30 IDH4247 9:00 11:00 2:00 2:30 5 2 16
14/11/00 0:30 IFN6066 9:00 11:00 2:00 2:30 5 3 17
14/11/00 0:30 IFR9964 9:00 11:00 2:00 2:30 5 4 18
14/11/00 0:30 1IT9276 9:00 11:00 2:00 2:30 5 5 19
14/11/00 0:30 1JG5519 9:00 11:00 2:00 2:30 5 6 20
14/11/00 0:30 IJR3445 9:00 11:00 2:00 2:30 5 7 21
14/11/00 0:30 IXX5981 9:00 11:00 2:00 2:30 5 8 22
14/11/00 0:30 ICL7855 9:00 11:30 2:30 3:00 6 1 23
14/11/00 0:30 IDJ5981 9:00 11:30 2:30 3:00 6 2 24
14/11/00 0:30 IEU5166 9:00 11:30 2:30 3:00 6 3 25
14/11/00 0:30 IGN2388 9:00 11:30 2:30 3:00 6 4 26
14/11/00 0:30 11C0949 9:00 11:30 2:30 3:00 6 5 27
14/11/00 0:30 1JJ8531 9:00 11:30 2:30 3:00 6 6 28
14/11/00 0:30 1J02996 9:00 11:30 2:30 3:00 6 7 29
14/11/00 0:30 IFA7692 9:00 12:00 3:00 3:30 7 1 30
14/11/00 0:30 IFU9708 9:00 12:30 3:30 4:00 8 1 31
14/11/00 0:30 1GG6682 9:00 12:30 3:30 4:00 8 2 32
14/11/00 0:30 IHQ1815 9:00 12:30 3:30 4:00 8 3 33
14/11/00 0:30 IHA7294 9:00 14:30 5:30 6:00 12 1 34
14/11/00 0:30 BNN3464 9:00 17:00 8:00 8:30 17 1 35
14/11/00 0:30 IBF9239 9:00 17:00 8:00 8:30 17 2 36
14/11/00 0:30 IBG1844 9:00 17:00 8:00 8:30 17 3 37
14/11/00 0:30 IDK4787 9:00 17:00 8:00 8:30 17 4 38
14/11/00 0:30 IDW8336 9:00 17:00 8:00 8:30 17 5 39
14/11/00 0:30 IDW9083 9:00 17:00 8:00 8:30 17 6 40
14/11/00 0:30 IFD8936 9:00 17:00 8:00 8:30 17 7 41
14/11/00 0:30 IFK1997 9:00 17:00 8:00 8:30 17 8 42
14/11/00 0:30 IFR1762 9:00 17:00 8:00 8:30 17 9 43
14/11/00 0:30 IGK3897 9:00 17:00 8:00 8:30 17 10 44
14/11/00 0:30 1IGQ8124 9:00 17:00 8:00 8:30 17 11 45
14/11/00 0:30 11J9620 9:00 17:00 8:00 8:30 17 12 46
14/11/00 0:30 IJC0139 9:00 17:00 8:00 8:30 17 13 47
14/11/00 0:30 1IK7703 9:30 9:30 0:00 0:30 1 1 1
14/11/00 0:30 GUT2861 9:30 12:00 2:30 3:00 6 1 2
14/11/00 0:30 11IT9803 9:30 12:00 2:30 3:00 6 2 3
14/11/00 0:30 IIE7507 9:30 12:30 3:00 3:30 7 1 4
14/11/00 0:30 IEL4615 10:00 10:00 0:00 0:30 1 1 1
14/11/00 0:30 1G12094 10:00 10:00 0:00 0:30 1 2 2
14/11/00 0:30 IHH2129 10:00 10:00 0:00 0:30 1 3 3
14/11/00 0:30 IHJ7391 10:00 10:00 0:00 0:30 1 4 4
14/11/00 0:30 1J10451 10:00 10:00 0:00 0:30 1 5 5
14/11/00 0:30 IDU1154 10:00 11:00 1:00 1:30 3 1 6
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PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS

RUA SETE DE SETEMBRO DIA 02

Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras Permanéncia N° N° Igual
pesquisa leitura  veiculo primeira Udltima minimo maximo leituras ocor. inicio
16/11/00 0:30 IAR3721 9:00 9:00 0:00 0:30 1 1 1
16/11/00 0:30 IEK8656 9:00 9:00 0:00 0:30 1 2 2
16/11/00 0:30 IHG2096 9:00 9:00 0:00 0:30 1 3 3
16/11/00 0:30 IHG8383 9:00 9:00 0:00 0:30 1 4 4
16/11/00 0:30 11X4352 9:00 9:00 0:00 0:30 1 5 5
16/11/00 0:30 11Y9593 9:00 9:00 0:00 0:30 1 6 6
16/11/00 0:30 IJFO078 9:00 9:00 0:00 0:30 1 7 7
16/11/00 0:30 IEJ5307 9:00 9:30 0:30 1:00 2 1 8
16/11/00 0:30 MAG7340 9:00 9:30 0:30 1:00 2 2 9
16/11/00 0:30 IAD4573 9:00 10:00 1:00 1:30 3 1 10
16/11/00 0:30 ICX6612 9:00 10:30 1:30 2:00 4 1 11
16/11/00 0:30 IGY1019 9:00 10:30 1:30 2:00 4 2 12
16/11/00 0:30 IDF1050 9:00 11:00 2:00 2:30 5 1 13
16/11/00 0:30 IDJ5981 9:00 11:00 2:00 2:30 5 2 14
16/11/00 0:30 IDK2195 9:00 11:00 2:00 2:30 5 3 15
16/11/00 0:30 IHO2751 9:00 11:00 2:00 2:30 5 4 16
16/11/00 0:30 11L4080 9:00 11:00 2:00 2:30 5 5 17
16/11/00 0:30 1JC6817 9:00 11:00 2:00 2:30 5 6 18
16/11/00 0:30 IJD9163 9:00 11:00 2:00 2:30 5 7 19
16/11/00 0:30 1JJ8531 9:00 11:00 2:00 2:30 5 8 20
16/11/00 0:30 TIT9276 9:00 11:00 2:00 2:30 5 9 21
16/11/00 0:30 IFR9964 9:00 11:30 2:30 3:00 6 1 22
16/11/00 0:30 IGN2388 9:00 11:30 2:30 3:00 6 2 23
16/11/00 0:30 IHA7294 9:00 11:30 2:30 3:00 6 3 24
16/11/00 0:30 ICL7855 9:00 12:00 3:00 3:30 7 1 25
16/11/00 0:30 ICY8262 9:00 12:00 3:00 3:30 7 2 26
16/11/00 0:30 IEO7309 9:00 12:00 3:00 3:30 7 3 27
16/11/00 0:30 1GG6682 9:00 12:00 3:00 3:30 7 4 28
16/11/00 0:30 IPK0002 9:00 12:00 3:00 3:30 7 5 29
16/11/00 0:30 1IGG6692 9:00 12:30 3:30 4:00 8 1 30
16/11/00 0:30 IHQ1815 9:00 12:30 3:30 4:00 8 2 31
16/11/00 0:30 IEO4746 9:00 14:00 5:00 5:30 11 1 32
16/11/00 0:30 11Q3654 9:00 14:00 5:00 5:30 11 2 33
16/11/00 0:30 IFZ5191 9:00 14:30 5:30 6:00 12 1 34
16/11/00 0:30 BPT8812 9:00 15:00 6:00 6:30 13 1 35
16/11/00 0:30 IBF9239 9:00 15:00 6:00 6:30 13 2 36
16/11/00 0:30 IHI6351 9:00 15:30 6:30 7:00 14 1 37
16/11/00 0:30 IFN6066 9:00 16:00 7:00 7:30 15 1 38
16/11/00 0:30 IDW8336 9:00 17:00 8:00 8:30 17 1 39
16/11/00 0:30 IFD8936 9:00 17:00 8:00 8:30 17 2 40
16/11/00 0:30 IFK1997 9:00 17:00 8:00 8:30 17 3 41
16/11/00 0:30 IGQ8124 9:00 17:00 8:00 8:30 17 4 42
16/11/00 0:30 1JB0381 9:00 17:00 8:00 8:30 17 5 43
16/11/00 0:30 ICW5458 9:30 9:30 0:00 0:30 1 1 1
16/11/00 0:30 1ICZ4102 9:30 9:30 0:00 0:30 1 2 2
16/11/00 0:30 IEA2974 9:30 9:30 0:00 0:30 1 3 3
16/11/00 0:30 IFX4715 9:30 11:30 2:00 2:30 5 1 4
16/11/00 0:30 1IW2501 9:30 11:30 2:00 2:30 5 2 5
16/11/00 0:30 IDG1844 9:30 12:00 2:30 3:00 6 1 6
16/11/00 0:30 11G5664 9:30 12:00 2:30 3:00 6 2 7
16/11/00 0:30 1JC0139 9:30 17:00 7:30 8:00 16 1 8
16/11/00 0:30 ICO5887 10:00 10:00 0:00 0:30 1 1 1
16/11/00 0:30 1IT4007 10:00 10:00 0:00 0:30 1 2 2
16/11/00 0:30 IFO4719 10:00 11:00 1:00 1:30 3 1 3
16/11/00 0:30 1IT9803 10:00 12:00 2:00 2:30 5 1 4
16/11/00 0:30 1IM3803 10:00 12:30 2:30 3:00 6 1 5
16/11/00 0:30 1IM8785 10:30 10:30 0:00 0:30 1 1 1
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99
PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS

RUA SETE DE SETEMBRO DIA 03

Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras Permanéncia N° N° Igual
pesquisa leitura  veiculo primeira Udltima minimo maximo leituras ocor. inicio
17/11/00 0:30 IHC6886 9:00 9:00 0:00 0:30 1 1 1
17/11/00 0:30 IAR3721 9:00 9:30 0:30 1:00 2 1 2
17/11/00 0:30 IEL2533 9:00 9:30 0:30 1:00 2 2 3
17/11/00 0:30 IEU2751 9:00 9:30 0:30 1:00 2 3 4
17/11/00 0:30 1IK6168 9:00 9:30 0:30 1:00 2 4 5
17/11/00 0:30 RNI0543 9:00 9:30 0:30 1:00 2 5 6
17/11/00 0:30 IFN6066 9:00 10:00 1:00 1:30 3 1 7
17/11/00 0:30 IDK2195 9:00 10:30 1:30 2:00 4 1 8
17/11/00 0:30 1IV7202 9:00 10:30 1:30 2:00 4 2 9
17/11/00 0:30 ICL7855 9:00 11:00 2:00 2:30 5 1 10
17/11/00 0:30 ICX6612 9:00 11:00 2:00 2:30 5 2 11
17/11/00 0:30 IEU5166 9:00 11:00 2:00 2:30 5 3 12
17/11/00 0:30 IFK3070 9:00 11:00 2:00 2:30 5 4 13
17/11/00 0:30 IGE6720 9:00 11:00 2:00 2:30 5 5 14
17/11/00 0:30 1GG6682 9:00 11:00 2:00 2:30 5 6 15
17/11/00 0:30 1IGG6692 9:00 11:00 2:00 2:30 5 7 16
17/11/00 0:30 11G7830 9:00 11:00 2:00 2:30 5 8 17
17/11/00 0:30 11L4080 9:00 11:00 2:00 2:30 5 9 18
17/11/00 0:30 IJD9163 9:00 11:00 2:00 2:30 5 10 19
17/11/00 0:30 IJH8462 9:00 11:00 2:00 2:30 5 11 20
17/11/00 0:30 1JQ3665 9:00 11:00 2:00 2:30 5 12 21
17/11/00 0:30 IJR3445 9:00 11:00 2:00 2:30 5 13 22
17/11/00 0:30 IBI1605 9:00 11:30 2:30 3:00 6 1 23
17/11/00 0:30 IDJ5981 9:00 11:30 2:30 3:00 6 2 24
17/11/00 0:30 IGB8770 9:00 11:30 2:30 3:00 6 3 25
17/11/00 0:30 IGN2388 9:00 11:30 2:30 3:00 6 4 26
17/11/00 0:30 IGW2736 9:00 11:30 2:30 3:00 6 5 27
17/11/00 0:30 11C0949 9:00 11:30 2:30 3:00 6 6 28
17/11/00 0:30 11G5519 9:00 11:30 2:30 3:00 6 7 29
17/11/00 0:30 IER8656 9:00 12:30 3:30 4:00 8 1 30
17/11/00 0:30 IFU9708 9:00 12:30 3:30 4:00 8 2 31
17/11/00 0:30 IGE3308 9:00 12:30 3:30 4:00 8 3 32
17/11/00 0:30 IGM7359 9:00 12:30 3:30 4:00 8 4 33
17/11/00 0:30 IHG3989 9:00 12:30 3:30 4:00 8 5 34
17/11/00 0:30 IHQ1815 9:00 12:30 3:30 4:00 8 6 35
17/11/00 0:30 ICW6051 9:00 15:00 6:00 6:30 13 1 36
17/11/00 0:30 IDK4787 9:00 17:00 8:00 8:30 17 1 37
17/11/00 0:30 IDW8336 9:00 17:00 8:00 8:30 17 2 38
17/11/00 0:30 IDW9083 9:00 17:00 8:00 8:30 17 3 39
17/11/00 0:30 IFA7294 9:00 17:00 8:00 8:30 17 4 40
17/11/00 0:30 IFD8936 9:00 17:00 8:00 8:30 17 5 41
17/11/00 0:30 IFK1997 9:00 17:00 8:00 8:30 17 6 42
17/11/00 0:30 1GJ8591 9:00 17:00 8:00 8:30 17 7 43
17/11/00 0:30 1IGO8124 9:00 17:00 8:00 8:30 17 8 44
17/11/00 0:30 IJC0139 9:00 17:00 8:00 8:30 17 9 45
17/11/00 0:30 1J11170 9:00 17:00 8:00 8:30 17 10 46
17/11/00 0:30 1JS0344 9:00 17:00 8:00 8:30 17 11 47
17/11/00 0:30 IGX2974 9:30 10:00 0:30 1:00 2 1 1
17/11/00 0:30 IDZ0156 10:00 10:00 0:00 0:30 1 1 1
17/11/00 0:30 1IW3748 10:00 10:00 0:00 0:30 1 2 2
17/11/00 0:30 IDO9376 10:00 10:30 0:30 1:00 2 1 3
17/11/00 0:30 IRC4055 10:00 10:30 0:30 1:00 2 2 4
17/11/00 0:30 IIR0088 10:00 12:30 2:30 3:00 6 1 5
17/11/00 0:30 IFP7830 10:00 13:30 3:30 4:00 8 1 6
17/11/00 0:30 IDF1277 10:30 10:30 0:00 0:30 1 1 1
17/11/00 0:30 IHR6130 10:30 10:30 0:00 0:30 1 2 2
17/11/00 0:30 ICWO0657 10:30 11:00 0:30 1:00 2 1 3
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17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

1GJ6568
IFY9901
CFI12539
IGN2388
IHE4767
1IK8950
CS16000
IGM7124
IGU1513
JNE0204
IEW0188
1112841
1GO8443
IAT0069
ICW9325
IGE3308
IJP7804
ACJ1629
CEZ2236
IDK4795
CCD0990
IRC4055
IGM7124
IHP3112
IDJ5981
IEP9023
IFK3070
ICR5549
IFZ2387
IHO1698
IJE7692
IBG0209
IHI0917
IEM9627
IGW3713
IHL2638
1IT4007
1JHE6441
IIRO088
IHD7153
IHL4311
IDG9703
IDP5999
IGT4101
IDB4225
IEK9267
IGT0812
IHLO361
1IL4016
IFZ3588
11IS0912
IDS4963
IHB3887
IDP5999
IEV5291
IFJ1223
IEA2974
IFX4898
IGN4039
IEK8946
IEK9226
IHE8927
1JL6234

13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
15:00
15:00
15:00
15:00
15:00
15:00
15:00
15:00
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
16:00
16:00
16:00
16:00
16:00
16:00
16:30
16:30
16:30
16:30

15:30
16:30
17:00
17:00
17:00
17:00
13:30
13:30
13:30
13:30
14:30
14:30
15:00
15:30
16:30
17:00
17:00
14:00
14:00
14:00
14:30
14:30
16:00
16:00
17:00
14:30
14:30
15:00
15:00
15:00
15:00
16:30
17:00
15:00
15:00
15:00
15:00
15:00
15:30
17:00
17:00
15:30
15:30
15:30
16:00
16:00
16:00
16:00
16:00
16:30
16:30
17:00
17:00
16:00
16:00
16:00
17:00
17:00
17:00
16:30
16:30
16:30
16:30

2:30
3:30
4:00
4:00
4:00
4:00
0:00
0:00
0:00
0:00
1:00
1:00
1:30
2:00
3:00
3:30
3:30
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
2:00
2:00
3:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
0:30
2:00
2:30
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
2:00
2:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:30
1:30
0:00
0:00
0:00
1:00
1:00
1:00
0:00
0:00
0:00
0:00
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4:00
4:30
4:30
4:30
4:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:30
1:30
2:00
2:30
3:30
4:00
4:00
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
2:30
2:30
3:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:00
2:30
3:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
2:30
2:30
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0:30
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1:00
1:00
1:00
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17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00

pesquisa
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

leitura
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

BMI9043
ICA1515
ICJ6635
ICW6051
IGV1733
BIF2700
IBF9239
ICM3652
IDC2478
IDM8025
IEG3175
IFB1817
IHLO361
ITG4540
1ZK9267

veiculo
1Y1790
IHD7168
IFZ9372
IHM2374
IHA5003
11C7646
1JB0604
IGH4939
1JG3016
LAN2520
IEB9369
IHJ1160
IHO8973
11L5837
1JP7804
IFR1655
ICY0273
CRK3779
IGF0882
1GQ5256
GY09763
11T0283
1JD0268
IGM7879
IMI0645
IGG7567
IFQ9646
IHP0953
IGH2417
1JK9959
1JB2833
IGE5024
IFA8149
1JL1684
IBY5500
IEP4175
IEK8359
IEM4060
IHD2497
11IK6004

16:30
16:30
16:30
16:30
16:30
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00

primeira
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00

17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00

ultima
9:00
9:00
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:30
10:30
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
13:00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00

Permanéncia
0:00 0:30
0:00 0:30
0:30 1:00
0:30 1:00
0:30 1:00
0:30 1:00
0:30 1:00
1:00 1:30
1:00 1:30
1:00 1:30
1:00 1:30
1:00 1:30
1:30 2:00
1:30 2:00
2:00 2:30
2:00 2:30
2:00 2:30
2:00 2:30
2:00 2:30
2:00 2:30
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
2:30 3:00
3:00 3:30
3:00 3:30
3:00 3:30
3:00 3:30
3:00 3:30
3:00 3:30
4:00 4:30

1:00
1:00
1:00
1:00
1:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
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PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS
RUAS: FELIX e NETO

Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras Ne°

minimo maximo leituras ocor.
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14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

IHR2534
IFZ5191
IJRO751
IEL6216
11X6617
IEW2390
IDX9392
ICY1085
1GQ8213
IGN6210
IEO2594
IHD7168
IDB2103
IDB7227
101422
IDR9290
11B3261
IHV6711
1JO9735
1IK5994
IGN4010
IFY9163
IAQ5913
IDO8178
[IR4070
IDL4117
IEX7630
CTP3963
11Q1340
IHM9343
IDK5705
IHI6351
BIF2700
IGF0215
IEF7517
IEN1244
IGC3158
IHL4848
IEP9789
IFH3318
11B2129
IGT0002
IGG1165
IHK5202
IEJ1873
IEO8314
1JG2764
1JG3016
IHM0482
[IN1644
IGA5235
BXS5383
IGV8167
ICY0273
IHY7761
JMA3619
LWZ5468
IHP6580
IJAG014
1IV6146
IFG2078
IGU7417
IED1076

9:00

9:00

9:00

9:00

9:00

9:00

9:00

9:00

9:30

9:30

10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:30
10:30
10:30
10:30
10:30
10:30
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30

13:00
13:30
15:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
9:30

10:30
10:30
10:30
10:30
11:30
17:00
10:30
10:30
10:30
10:30
10:30
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
13:30
17:00
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
12:00
12:30
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:30
13:00
13:00
13:30
14:30
17:00
17:00
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00

4:00
4:30
6:00
8:00
8:00
8:00
8:00
8:00
0:00
1:00
0:30
0:30
0:30
1:30
7:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
2:30
6:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
1:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
1:00
1:00
1:30
2:30
5:00
5:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

4:30
5:00
6:30
8:30
8:30
8:30
8:30
8:30
0:30
1:30
1:00
1:00
1:00
2:00
7:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:00
1:30
3:00
6:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:30
1:30
2:00
3:00
5:30
5:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:00
1:00
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14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00
14/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

LYR4219
[JH2610
IGH2417
IDP0808
IHT3667
IHP6083
IEX1872
IEN5036
IIF2284
1JB1842
1121069
[IN4396
IEJ3845
IDP7057
IBT8413
1IP8816
IEX1090
IDU0451
IBK4018
IHJ7596
IBN4777
IER6950
IDG9612
IGW0999
ACI3538
IDT6323
ILT0283
IGR1655
IFK8359
ICY0273
IEM4060
IIF6468
IGF0882
[1C0949
IDC9314
IHO2751
IGO6001
IGU5804
IDR4546
BHS9077
1GJ8172
AFC1662
IEF2385
1IP8539
IGO5082
IEF6180
IDG8755
IHN2900
IHF3181
IFZ7189
IDB0725
1IK3532
11IS1303
IDN1047
1IV8205
IDT9675
IGV6527
ICV3147
IHD8202
IBA0985
IED6462
IAD2408

12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:30
14:30
15:00
15:30
16:00
16:00
16:00
16:30
16:30
16:30
17:00

13:00
13:00
13:30
17:00
17:00
17:00
13:00
13:00
13:00
13:30
17:00
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
14:00
15:30
15:30
16:00
16:00
16:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
16:30
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
15:30
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00

0:30
0:30
1:00
4:30
4:30
4:30
0:00
0:00
0:00
0:30
4:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
2:00
2:00
2:30
2:30
2:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
2:30
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
2:30
2:30
0:30
1:30
1:00
1:00
1:00
0:30
0:30
0:30
0:00

1:00
1:00
1:30
5:00
5:00
5:00
0:30
0:30
0:30
1:00
4:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
2:30
2:30
3:00
3:00
3:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
3:00
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:00
3:00
1:00
2:00
1:30
1:30
1:30
1:00
1:00
1:00
0:30
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pesquisa
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00

leitura
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

veiculo
11IV0199
ICF3126
IJF2435
IMD8202
IMI3255
1GO3366
IFY3404
1\7427
IDO9684
IFC3348
1JL4651
1J11552
IHG5244
1JG3016
IGL5787
IGK0829
1JH4451
11X4763
IHQ3163
IH10645
IGH2417
1JP2833
IEG9457
BGG5896
IEQ8919
1JR3620
11L5837
11IT0283
1GD0268
1JL1684
IEL6216
IDH2497
IGG7567
CRK3779
IHC3331
IGV6527
IGE5024
IHO8973
IFK8359
1IK6004
ICA7314
11X6617
11V1071
IJRO751
IDX9392
IDW9083
BWA8280
IHS8183
IEM4060
IEM6439
IFK9106
IEV7651
IHS0818
IFQ9646
1J02996
|IEX4845

primeira
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30

ultima
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
11:00
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
12:00
13:00
13:00
15:30
17:00
17:00
17:00
17:00
9:30
9:30
9:30
9:30
10:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00

PESQUISA DE PERMANENCIA NAS VAGAS
RUAS: FELIX e NETO

Data da Intervalo Placa do Horario das Leituras

Permanéncia Ne° Ne°
minimo maximo leituras ocor.
0:00 0:30 1 1
0:00 0:30 1 2
0:00 0:30 1 3
0:00 0:30 1 4
0:00 0:30 1 5
0:00 0:30 1 6
0:00 0:30 1 7
0:00 0:30 1 8
0:00 0:30 1 9
0:00 0:30 1 10
0:00 0:30 1 1
0:00 0:30 1 12
0:00 0:30 1 13
0:30 1:00 2 1
0:30 1:00 2 2
0:30 1:00 2 3
0:30 1:00 2 4
0:30 1:00 2 5
0:30 1:00 2 6
2:00 2:30 5 1
2:00 2:30 5 2
2:00 2:30 5 3
2:00 2:30 5 4
2:30 3:00 6 1
2:30 3:00 6 2
2:30 3:00 6 3
2:30 3:00 6 4
2:30 3:00 6 5
2:30 3:00 6 6
2:30 3:00 6 7
2:30 3:00 6 8
2:30 3:00 6 9
2:30 3:00 6 10
2:30 3:00 6 1
2:30 3:00 6 12
2:30 3:00 6 13
2:30 3:00 6 14
3:00 3:30 7 1
3:00 3:30 7 2
4:00 4:30 9 1
4:00 4:30 9 2
6:30 7:00 14 1
8:00 8:30 17 1
8:00 8:30 17 2
8:00 8:30 17 3
8:00 8:30 17 4
0:00 0:30 1 1
0:00 0:30 1 2
0:00 0:30 1 3
0:00 0:30 1 4
0:30 1:00 2 1
1:30 2:00 4 1
1:30 2:00 4 2
1:30 2:00 4 3
1:30 2:00 4 4
1:30 2:00 4 5
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16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

1JC2946
IGQ5331
IDD4378
1JF3929
IFE7695
1GO1948
1JG3016
IEC5976
IEO2594
[IH0429
I1JK8840
IFP8405
BIUG388
IFN3586
IEJ6911
IHW7072
IJN5644
AJF9651
11P3241
IHN2900
1IP5749
LYQ3444
IGU2403
IDN9854
LWX6113
Q1770
[IC7637
IDN9070
ABI0472
11Y1790
IEV5936
IEJ1692
IHD7168
ICX1598
IEW7577
IDT9747
IHP8392
IHG2832
IDT0440
1JO1728
IEC5220
1JK8344
IDP0808
IEZ9160
1IP2753
IMH6099
11Q1970
IHM4832
IEL3516
IHI3246
IHP6083
IGN1473
LXB0157
IPR7000
ICW4416
IEJ1351
IMG2832
IGU4377
IHS5156
IMAG6237
1JG3016
IDP0808
IGH2417

9:30

9:30

10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:30
10:30
10:30
10:30
10:30
10:30
10:30
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30

11:30
17:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:30
10:30
10:30
11:00
12:00
13:00
17:00
10:30
10:30
10:30
11:00
11:00
11:00
11:30
11:00
11:00
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
17:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:00
12:30
13:00
13:00
13:00
17:00
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
12:30
13:00
13:00
13:00
14:30
17:00
17:00

2:00
7:30
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
1:00
2:00
3:00
7:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
1:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
5:30
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
1:00
1:00
1:00
5:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
2:00
4:30
4:30

2:30
8:00
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:30
2:30
3:30
7:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:00
1:00
6:00
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:30
1:30
1:30
5:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
2:30
5:00
5:00
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16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

IDP6042
IGK5235
BGA1689
LXB1050
IHO2751
IEN5036
CAET7997
IDG9612
DNA0448
IGM0999
IGU1725
IAB2874
IAH7294
IDG9825
ICO8833
CHA2122
IDR4072
IEM3588
IFY0623
1GZ8284
IDH2270
IFI1386
11X4058
IDZ4479
IEP0585
IDA8346
IGN7077
1GJ1049
IFL6330
IDR4546
[IM6709
IKI3538
1GJ8172
IHM8984
AFL1662
IFL5669
HZD3690
IFR1655
IHO2751
[JN9913
IFK8359
IHG2574
IGU1564
IER2645
1JO5364
IDT7142
IDT8516
IHE3465
IGK0829
1IT9004
IDU9994
11IS1303
IEF4081
1IT9803
IHA6603
ICZ4010
IJM0967
IHM9343
IHZ3808
11G8069
IAQ1183
KFS7190
IFH3318

13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:00
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30
14:30

13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:00
13:30
13:30
14:00
17:00
17:00
17:00
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
13:30
14:00
14:00
14:00
14:00
15:00
15:30
16:00
16:30
16:30
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
14:00
14:00
14:00
14:30
15:00
15:00
15:00
15:30
17:00
17:00
17:00
15:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00

0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
1:00
4:00
4:00
4:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:00
0:30
0:30
0:30
0:30
1:30
2:00
2:30
3:00
3:00
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
3:30
0:00
0:00
0:00
0:30
1:00
1:00
1:00
1:30
3:00
3:00
3:00
0:30
2:30
2:30
2:30
2:30
2:30
2:30
2:30
2:30

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:30
4:30
4:30
4:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
1:00
1:00
1:00
1:00
2:00
2:30
3:00
3:30
3:30
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
4:00
0:30
0:30
0:30
1:00
1:30
1:30
1:30
2:00
3:30
3:30
3:30
1:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
3:00
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16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00
16/11/00

pesquisa
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00
17/11/00

0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

leitura
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30
0:30

IJK7963
IHWO0352
1GJ6141
IFP8224
IDD6338
IBG8654
1J11532
IIK6467
IEH2356
ICH2506
IHD4519
[JR1002
IEF7397
IHZ0107
BOE0138
BGA4689
IDP1292
IHE9533

veiculo
IHG2544
IHZ2396
11S9113
IMV3649
1G10749
11S3587
1JG3016
11L5837
IBR7866
IHM2993
IJP7493
IHR7665
IHK7259
11X6617
IGE3010
BGO1655
ICG7765
11Q1955
1JQ0792
IDLO729
IJRO751
1GB8349
IGH2417
|IEZ9089
1GJ7604
IDE1202
IGY6977
1GO0268
IDD9122
IEL6216
11X9162
IFR1655
IEB2227
|IEF6858
LYR3337
CRK3779
IHC3331

15:00
15:00
15:30
15:30
15:30
15:30
15:30
16:00
16:00
16:00
16:00
16:00
16:30
16:30
17:00
17:00
17:00
17:00

9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00

15:30
16:30
15:30
16:30
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00
17:00

ultima
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:00
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
9:30
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:00
10:30
10:30
10:30
11:00
11:00
11:00
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30
11:30

0:30
1:30
0:00
1:00
1:30
1:30
1:30
1:00
1:00
1:00
1:00
1:00
0:30
0:30
0:00
0:00
0:00
0:00

Permanéncia
0:00 0:30
0:00 0:30
0:00 0:30
0:00 0:30
0:00 0:30
0:00 0:30
0:30 1:00
0:30 1:00
0:30 1:00
0:30 1:00
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Anexo C - Dados da pesquisa de preferéncia declarada
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Tabela C2 Entrevistas de usuarios que n&o trabalham préximo da vaga
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Tabela C3 Entrevistas de usuarios que trabalham préximo da vaga
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68
70
75
32
39
63
64
19
26
38
33
21
42
66

40
43
51
55

(RO RO ORORONONONORORORORORONONONO N

N 0:01 S 8:00 N P P A A A A A A
N 0:01 S 3:00 N P P A A A A A A
S 0:01 N+ 1:00 N P P A A A A A A
S 0:02 N+ 0:30 S P P P A A A A A
N 0:02 N+ 1:00 S P P P A A A A A
S 0:05 N+ 3:00 S P P P A A A A A
S 0:07 N+ 3:00 S P P P A A A A A
S 0:05 S 4:00 S P P P P A A A A
S 0:05 S 1:30 S P P P P A A A A
S 0:07 S 4:00 S P P P P A A A A
S 0:05 S 1:00 S P P P P P A A A
S 0:10 S 2:00 S P P P P P P A A
N 0:10 N+ 0:10 S P P P P P P A A
S 0:05 S 2:00 S P P P P P P A A
S 0:30 N-  3:00 N P P P P P P P P
S 0:01 N+ 4:00 S P P P P P P P P
S 0:30 S 2:00 S P P P P P P P P
S 0:10 S 4:00 S P P P P P P P P
N 0:05 N+ 0:10 S P P P P P P P P
% Busca % N+ |Ocupagédo (% SIm % P %P |% P %P (%P |%P |%P |%P
Sim  |Média Média

68,75 0:06:06 |50,00 3:44 75,00| 84,38168,75| 56,25 | 37,50 | 28,13 ( 25,00 | 15,63 | 15,63
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Anexo D - Resultados do programa ALOGIT

Relatério D1 programa ALOGIT sem levar em conta o fator proximidade da vaga

-Estacionamento Pelotas - Politica Geral

end

01 Tempo

02 preco

UTILOO1= p01*d010+p02*d011l
UTILO02=pl0 +p01*d013+p02*d014

Hague Consulting Group

Page 1

ALOGIT Version 3A/2 (681) 13:25:50 on 14 Dec 00
-Estacionamento Pelotas - Politica Geral

Last input data item in transformations or utilities 14

0 transformation codes; maximum 5000

INFORMATION: input set by DATA to 15

Maximum Iterations 10

Convergence criterion is .10E-01 Option 3

INFORMATION: No explicit specification - base file read with default format

Report of user selections

0 Observations rejected because item 2012 = 1.00
DATA INPUT COMPLETED

from data file : estacl.txt

Total observations read from file : 640
Observations rejected by user tests : 0
Observations rejected automatically : 0
Observations accepted for processing : 640
Sum of weights of observations : 640.00

SPECIFICATION OF MODEL and DATA STATISTICS



Alternative

Coefficient
Number (Con)
Start Value

Data Item
% Non-Zero
Mean (N-2Z)

C. of V. %

1: chosen

336.0 of available

Tempo + preco

1 (F) 2 (F)
.0000 .0000
*Data0010 *Data001l1
100.0 100.0
8.00 1.00

.0 .0

Hague Consulting Group

Page 2

ALOGIT Version 3A/2

Alternative

Coefficient
Number (Con)
Start Value

Data Item
% Non-Zero
(N-2Z)

C. of V. %

Mean

(681)

2: chosen

-Estacionamento Pelotas -

304.0 of available

RANGES OF INDEPENDENT VARIABLES

Variable

Chsn Min
Max
Diff Min
Max

Data preparation completed

Hague Consulting Group

Page 3

ALOGIT Version 3A/2

Convergence achieved after

Analysis is based on

Tempo + preco + Betall0
1 (F) 2 (F) 10 (F)
.0000 .0000 .0000
*Data0013 *Data0014 *Const.=1
100.0 100.0 100.0
4.50 .88 1.00
33.3 31.9 .0
Tempo preco Betallo0
AAAAAAAAAA AAAAAAAAAA AAAAAAAAAA
3.00 .50 .00
8.00 1.25 1.00
-5.00 -.50 -1.00
5.00 .50 1.00
(681)
-Estacionamento Pelotas -
4 iterations
640 observations
Likelihood with Zero Coefficients = -443.6134
-442.8139

Likelihood with Constants only =

117

640.0 observations

13:25:50 on 14 Dec 00

640.0 observations

13:25:50 on 14 Dec 00



Initial Likelihood

Final value of Likelihood

"Rho-Squared" w.r.t. Zero

"Rho-Squared" w.r.t. Constants

ESTIMATES OBTAINED AT ITERATION

Likelihood = -340.2608
Tempo preco
Estimate -.1648 -4.685
Std. Error .632E-01 .386
"T" Ratio -2.6 -12.1

Correlation of Estimates (multipl

1 2
preco 2 116
Betallo0 10 903 318

Convergence (option 3) value is

Normal finish after 0 mins. 00.

= -443.6134

= -340.2608

= .2330

.2316

4

Betal0l0
-1.304

.252
-5.2

ied by 1000)

.3395E-02

6 secs.

118
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Relatério D2 programa ALOGIT levando em conta o fator proximidade da vaga

-Estacionamento Pelotas - Politica Proximidade

end

01 Tempo

02 preco

03 proéximo

UTILOO1= p01*d010+p02*d011
UTILO02=pl0 +p01*d013+p02*d014+p03*d001

Hague Consulting Group

Page 1

ALOGIT Version 3A/2 (681) 13:27:10 on 14 Dec 00
-Estacionamento Pelotas- Politica Proximidade

Last input data item in transformations or utilities 14

0 transformation codes; maximum 5000

INFORMATION: input set by DATA to 15

Maximum Iterations 10

Convergence criterion is .10E-01 Option 3

INFORMATION: No explicit specification - base file read with default format

Report of user selections

0 Observations rejected because item 2012 = 1.00

DATA INPUT COMPLETED

from data file : estac2.txt

Total observations read from file : 640
Observations rejected by user tests : 0
Observations rejected automatically : 0
Observations accepted for processing : 640

Sum of weights of observations : 640.00



SPECIFICATION OF MODEL and DATA STATISTICS

Alternative

Coefficient
Number (Con)
Start Value

Data Item
% Non-Zero
Mean (N-27)
C. of V.

o
)

1: chosen

Hague Consulting Group

Page 2

ALOGIT Version 3A/2

Alternative

Coefficient
Number (Con)
Start Value

Data Item
% Non-Zero
(N-2Z)

of V.

Mean
C.

o
°

Variable

Chsn Min
Max
Diff Min
Max

Tempo + preco
1 (F) 2 (F)
.0000 .0000
*Data0010 *Datal0011
100.0 100.0
8.00 1.00
.0 .0
(681)
-Estacionamento Pelotas -
2: chosen 304.0 of available
Tempo + preco + préoximo + Betal0lO0
1 (F) 2 (F) 3 (F) 10 (F)
.0000 .0000 .0000 .0000
*Data0013 *Data0014 *Data0001 *Const.=1
100.0 100.0 37.5 100.0
4.50 .88 1.00 1.00
33.3 31.9 .0 .0
RANGES OF INDEPENDENT VARIABLES
Tempo preco préximo Beta01l0
AAAAAAAAAA AAAAAAAAAA AAAAAAAAAA AAAAAAAAAA
3.00 .50 .00 .00
8.00 1.25 1.00 1.00
-5.00 -.50 -1.00 -1.00
5.00 .50 1.00 1.00

336.0 of available

Data preparation completed

Hague Consulting Group

Page 3

ALOGIT Version 3A/2

Convergence achieved after

Analysis 1is

based on

(681)

640.0 observations

13:27:10 on 14 Dec 00

640.0 observations

13:27:10 on 14 Dec 00

-Estacionamento Pelotas -

4 iterations

640 observations



Likelihood with Zero Coefficients
Likelihood with Constants only

Initial Likelihood

Final value of Likelihood

"Rho-Squared" w.r.t. Zero

"Rho-Squared" w.r.t. Constants

ESTIMATES OBTAINED AT ITERATION
Likelihood = -339.5730
Tempo preco
Estimate -.1651 -4.697
Std. Error .632E-01 .387
"T" Ratio -2.6 -12.1
Correlation of Estimates (multipl
1 2 3
preco 2 117
préximo 3 10 52
Betallo0 10 869 293 -259
Convergence (option 3) value is

Normal finish after 0 mins. 00.

121

-443.6134

-442.8139

-443.6134

-339.5730

.2345

.2331

4

proéximo Beta01l0
-.2272

.195
-1.2

-1.222
.262
-4.7

ied by 1000)

.4276E-02

6 secs.



